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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S feditelem CHV Luzna Markem Plochym
o dalSich planech v oblasti nostalgie

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
CD vénuji velkou pozornost rozvoji

svého opravarenského zazemi. Jaké
stavby se pFipravuji nyni?

Dcefiné spolecnosti

Oblast zabezpecovaci techniky ma
uVUZ dlouholetou tradici. Na co se

spole€¢nost zaméruje aktualné?

Provoz a technika
Na soustruhu v SU Jih CD se objevil

legendarni slovensky Albatros 498.104.

Lidé a pribéhy
Vlakvedouci Ladislav Drobny si koupil
tfi stardi autobusy. Sam s nimi i jezdi.

Zahranici

Jizdni Fad ZSSK pro rok 2022 pFinasi
nejvice spojl za poslednich dvacet let.

Recenze

Otestovali jsme model lokomotivy
T 200.202 ve velikosti TT. Jak se povedI?

Historie

Zeleznice méla v historii zemé vzdy velkou
Glohu. Bylo tomu tak i za druhé svétové
valky, kdy se stala mistem diverznich akci.

Cestopis

Znamé prislovi pravi, Ze cesta mlZe byt
vlastnim cilem. Tak tomu bylo i v pfipadé
nasi cesty vlakem do Mukaceva.

Napsali o nas

Monitoring tisku
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Nejen samotna draznivozidla, aleijejich dilenské zazemi
prochaziv posledni dobé postupnou modernizaci — tak
jako napriklad v plzefiskému OCU Zapad

Foto: Wikipedia

FrantiSek Antonin Gerstner

Opravdového uznani se dockal az dlouho po své
smrti, ve 20. stoleti. Dnes je tento dopravni
inzenyr a prvni profesor praktické geometrie
Polytechnického tstavu ve Vidni povazovan

za prikopnika stavby Zeleznic v Cechéch,
Rakousku a Rusku.

FrantiSek Antonin Gerstner se narodil 11. 5. 1795 v Praze do rodiny
profesora Prazské polytechniky F. A. Gerstnera a Gabriely rozené
von Mayersbach. Vystudoval Filosofickou fakultu Karlovo-
Ferdinandovy Univerzity v Praze. Poté pokracoval ve studiu

na Prazské polytechnice. Od roku 1817 pfednésel na Videtiské
polytechnice geometrii a zeméméficstvi.

Narozeni | 11. kvétna 1795

Umrti | 12. dubna 1840

Narodnost | ceska

Povolani inzenyr, stavebni inzZenyr, profesor

a zeleznicni inZenyr



Zlom v jeho zivoté nastal v roce 1820,
kdy od otce pievzal projekt vystavby
konésptesné dréhy z Ceskych Budéjovic
do Lince. Roku 1824 ziskal padesitileté
privilegium na provozovani konéspfezné
dréhy, jez poté postoupil c. k. prvni
privilegované Zel. spole¢nosti ve Vidni.
Price ho uchvitila natolik, Ze se

vzdal mista na Videriské polytechnice

a nastoupil jako hlavni stavbyvedouci
planované drahy. Vystavba na severnim
tiseku trati Ceské Budéjovice -
Kerschbaum zacala v 1été 1825. I pres
spory s vedenim spole¢nosti se mu v roce

1828 podatilo dokon¢it prvni ¢ast

drihy do Kerschbaumu. Pak jej vsak
odvolali a dokoncenim stavby byl
povéten Mathias von Schonerer. F. A.
Gerstner zemiel na ndsledky zranéni

12. dubna 1840 ve Filadelfii. Je povazovin
i za prukopnika vystavby horskych
Zeleznic. Konéspieznad draha byla
dokoncena a zprovoznéna roku 1832.

SLOVO UVODEM

Michal Kraus

Naméstek generalniho
feditele pro servis

Vazeni Ctenafi,

v poslednich mésicich rezonuje téma vystavby
novych hal nejen v internich diskusich v ramci
nasi spolecnosti. Co je pfic¢inou toho, Ze se v jed-
nom okamziku, jako by odnikud, objevilo tak
silné téma? Silné nejen rozsahem potiebnych in-
vestic, ale i prioritou, kterou tento zameér ma

v koncepcnich tvahdch i strategii spolecnosti.

Je jim zejména fakt, Ze budouci ispéch nasi
spole¢nosti musi byt spjat s modernizaci vozby
a vyrazné vyssi mirou jeji unifikace v porovna-
ni se soucasnym stavem. Nakupy nejen no-
vych, aleifady ,secondhandovych* jednotek
tak zasadné méni pozadavky na prostory
a technologie potfebné k idrzbé. U novych jed-
notek je fada technologickych celki instalova-
na na stfechach a vznika tak potfeba bezpecné-
ho a ergonomicky vhodného pristupu k témto
agregatiim. Soucasné ale musime mit vhodny
piistup ik podvozkiim a jejich komponentim.
Potfebujeme tedy i spravneé feSené a osvétlené
montdzni kanaly. Moderni haly proto pocitaji
s troji irovni podlah - montdzni kanal, insta-
lovana kolej a 1avky. Tam, kde poc¢itame s udrz-
bou elektrickych jednotek, je samoztejmeé situ-
ace komplikovanéjsi o potfebu vhodné
a bezpecné fesit otdzku odpojovani trakéniho
vedeni a podobné.

Stavajici skladba vozby si vSak ale zad4 také
zachovani objektu s hfizi, a nelze proto veskeré
problémy vyfesit jen vystavbou novych objek-
td, ale nutné musime investovat i do vybra-
nych objektl plivodnich. Nové haly jsou pod-
minkou nutnou pro kvalitni servis
nakupovanych jednotek a bez nich nelze mo-
dernim a ekonomicky optimalnim zptisobem
uadrzbu provadét. Historické objekty totiZ nevy-
hovuji v mnoha parametrech, pficemz tim kli-
Covym je zejména jejich délka. Z toho plynouci
opakované manipulace spolu s nevhodné umis-
ténymi sklady pak generuji vyznamny podil
ztratovych, tedy neefektivnich ¢ast v udrzbe,
ktera je vlivem toho drazsi, nez by méla ¢i
mohla byt. Realizace uvedenych zameért v Brné
Maloméficich, tedy hala plnohodnotné funkd-
ni, v Plzni s pfedpokladanym uvedenim do pl-
ného provozu letos v inoru a zdmeéry v Chebu,
Ceskych Budéjovicich, Havli¢kové Brodé a Olo-
mouci tak sméfuji k ekonomicky spravnému
ana trhu uplatnitelnému modelu moderni
udrzby Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

Mnohé z objektl dosud nami uzivanych se
datuji do obdobi pted sto a vice lety. Jejich
strijci si zaslouzi nas obdiv za to, Ze nam po-
sud slouzi. Véfim, zZe nas ptistup bude stejné
velkorysy i ispésny.

VSem nam pfeji naplnéni vizi smétujicich
k ispésnému a dlouhodobému rozvoji nasi spo-
le¢nosti, pevné zdravi a mnoho Gspéchlt
v osobnim a profesnim Zivoté.
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Na Olomoucku vyjela prvni
modernizovana jednotka Fady 646

V ramci zkusebniho provozu vyrazila na Olomoucku prvni modernizovana jednotka Sta-
dler GTW Fady 646 Ceskych drah. Prvnijizdu v prosinci absolvovala na lince z Olomouce
do Drahanovic. Dvanact motorovych jednotek Ceské drahy pofidily v Némecku pro
zajisténi regionalnich spojl pravé v Olomouckém kraji. Modernizaci absolvuje i pét
jednotek, které CD zprovoznily uz dfive vlastnimi silami a cestujici se s nimi setka-
vaji bezmala dva roky. VSechny tak projdou kompletni renovaciinteriéru a zakaz-
niklm tak nabidnou maximalni komfort. Kromé trasy z Olomouce do Drahanovic

CD jednotky nasadi béhem leto3niho roku na traté ze Sumperka do Hanu3ovic ne-

bo z Olomouce do Moravského Berouna. Vlaky modernizuje firma ZOS Zvolen. Vy-
baveny jsou LCD monitory, samoziejmosti je wi-fi pfipojeni, nechybi ani elektrické
zasuvky pro nabijeni drobné elektroniky, audiovizualni informacni systém nebo GPS
lokace pro sledovani pohybu vlaku v systému KIDSOK. V3echny jednotky budou v jed-
notném vzhledu, kdy vnéjsi natérv korporatnich barvach €D doplfiuji polepy s motivy
Olomouckého kraje.

Zacal prodej kniznich jizdnich fadd IDSOK

Prodej kniznich jizdnich Fadd Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
(IDSOK) prorok 2021/2022 zacal 9. 12. 2021. K zakoupeni je k dispozici celkem pét oblast-
nich jizdnich Fad( pro Olomoucko, Prost&jovsko, PFerovsko, Sumpersko a Jesenicko a re-
gionalnivlakovy jizdniFad. V knizni podobé tak naleznete vSechny spoje Integrované-
ho dopravniho systému Olomouckého kraje. Prodejni mista téchto kniznich jizdnich
fadd naleznete na webovych strankach idsok.cz v sekci jizdni fady a prodejni mista
kniznich JR. Od 1. ledna 2020 plati v Zelezni¢ni dopravé objednavané Olomouc-

kym krajem i nadale dva tarify — tarif IDSOK a tarif Ceskych drah TR10 (se sleva-

mi IN25 a IN50). S jizdenkou IDSOK Ize cestovat vsemi prostfedky hrazenymi
Olomouckym krajem, tedy autobusy, MHD v Sumperku, Zabfehu, Olomouci,
Prostéjové, Hranicich a Pferové, osobnimi, spésnymivlaky, rychliky a expresem
Ceskych drah, konkrétné linkami dalkové dopravy.

Prvni ze ¢tverice lokomotiv
Taurus ma novy lak

Flotilu elektrickych lokomotiv CD v uplynulém roce rozsifila
Ctvefice Taurus(. Ceské drahy je zakoupily na konci léta
od spolecnosti Wiener Lokalbahnen Cargo. Prevzaty byly
v Fijnu a nynijsou postupné uvadény do pravidelného
provozu. Prvni z nich, nesouci oznaceni1216.952, do-
stal v listopadu v depu v Bohuminé novy lak, do kon-
ce ledna obdrzi modry natér i zbyvajici Taurusy.
Stroje jsou vybaveny zabezpec€ovacim systémem
ETCS, dosahujirychlosti 230 km/h a jsou schva-
lené pro provozv CR, Rakousku, Némecku

a Madarsku, dva z nich také na Slovensku. Po-
Fizeni Taurust je soucasti strategie obnovy vo-
zidlového parku interoperabilnimi lokomotiva-
mi. Dopravce jiZz dva Taurusy ma. Ty jezdi na relaci
Bohumin —Viden. Postupné se stroje objevi

i na spojich zBohumina do Prahy a po dokonceni
dvou velkych staveb na IV. koridoru zamifi do Ceskych
Budéjovic. Na Jiznich expresech zatim jezdi fady 362

a 380. Praveé stroje . 362 by Taurusy mély nahradit.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autoFi, archiv (D, Olomoucky kraj, ZSSK, IDSOK




O vice nez stovku motorovych jednotek fady 814 Ceskych drah se bu-
dou v dal3ich letech starat firmy ZOS Zvolen a dcefina firma narod-
niho dopravce DPOV. Na Slovensku bude opraveno 97 RegioNov,

v dilnach DPOV se obnovy docka dal3ich 13 jednotek. Plvodné
byla velka soutéz na opravu rozdélena do Ctyr ¢asti, dvé viak

byly zruseny kvali pFilis vysokym cenam. Zrusena ¢ast by mé-

la byt nakonec provedena v DPOV bez soutéZe. Ve Zvolenu

se RegioNovy podrobiopravamv rozsahu R1, to znamena
vyvazovaci opravé, zameérené na bezpecnostni prvky vozidel.
Naopak v DPOV RegioNovy projdou opravou v rozsahu R2 (dfi-
véjsivyvazovaci oprava).

- >~ . “~on -
ZSSK si poridi ¢tyri Kissy
Nejen na slovenskou Zeleznicni sit by méla vyjet tvefice dvou-
podlaznich, elektrickych jednotek Stadler Kiss. Zelezni¢na
spolocnost Slovensko (ZSSK) podepsala kupni smlouvu v po-
loviné prosince lofiského roku. Nové Kissy maji byt dodané
béhem dvou let a jezdit budou pfedevsim v zapadni polo-
viné Slovenska, objevit by se vSak mély i na lince z Brati-
slavy do BFeclavi. Pokud se nestihne proména uzlu
v Ziling, budou zatim nasazeny z Palarikova do Ban-
ské Bystrice. Jednotky umijezdit rychlosti 160 km/h
a cestujicim nabidnou moderniinformacni systém
anebo moznost pFipojeni k internetu pomoci
technologie wi-fi. Dale nebude chybét kamerovy
systém a automatické pocitani cestujicich. Sestivo-
zové jednotky dokazou prepravit také 15 jizdnich kol.
V 1. tfidé bude 30 mist, ve 2. tFidé 552. ZSSK za nové vo-
zy zaplati 76,95 milionu eur (vice nez 1,9 miliardy K&).
VétSinu zaplati unijni dotace.

Privitali jsme kolegy
ze Slovenska

Vyména informaci, zkusenosti a dalsi spoluprace me-
zi Ceskymi drahami (CD) a Zelezni¢nou spolo¢nosti
Slovensko (ZSSK) a FeSeni pracovnich podminek pro
strojvedouci bylo hlavnim cilem setkani vedeni obou na-
rodnich dopravc(. To se uskutecnilo zacatkem prosince
v Oblastnim centru Gdrzby Vychod CD v Brné-MaloméFicich.
Na programu byla i ukazka zdejsi moderni spravkarenské haly.
Ceskou delegaci ved! pfedseda pfedstavenstva a generalni fedi-
tel €D Ivan Bednarik, slovenskou jeho protéjsek Roman Koren.
Jednani se dale zG&astnili zastupci odborovych central, které za-
stupuji pravé strojvedouci — Odborové sdruzeni Zelezni¢arl, Fede-
race strojvidct CR a Cech strojviidc(i CR.

VsSudybylka ma opraveny kotel

Parnilokomotiva 354.195 V3udybylka ma za sebou prvni zatopeni po opraveé kotle. Pracovnici Centra historickych vozidel CD v LuZné u Ra-
kovnika (CHV) na stroji vyménili trubky v kotli véetné komunikacniroury a také opravili popelnik. Parni stroj byl oblibenou lokomotivou
osobnich vlak( a lehkych rychlik(, zejména pro svoji snadnou obsluhu a dobrou prechodnost. V3udybylky patFily k nejzdafilejsim u CSD, ne-
vykazovaly témé&r zadné poruchy, byly spolehlivé, rychlé a Gsporné. Pfezdivku ziskaly podle svého rozsifeni. Tato konkrétnilokomotiva byla
vyrobenav roce 1925. Jeji rychlost je az 90 km/h, pfetlak pary v kotli 13 bar(, sluzebni hmotnost je 85 tun a vykon 1 150 koni. Zaméstnanci
CHV jesté pracuji i na dokoncenioprav parnilokomotivy 423.009 Velky bejéek. Hotovo by mélo byt jeSté v lednu. Tato lokomotiva se pak vra-
tido Ceské Trebové, kde je doma.



CD rozjely novinky v odbaveni a informovani cestujicich

Rezervace mist Ceské drahy zavedly nékolik novinek, které cestujicim zjednodusi cestovani. Nové zakazniky
= s elektronicky pofizenymi jizdnimi doklady informuji o zménach rezervaciv pfipadé mimo-
i fadné zmény rfazenivlakd. Dale si mohou cestujici v railjetech, v rdmci pilotniho provozu,
B vybrat mista z planku voz{ ve sméru z Rakouska do Ceské republiky. Tato moznost byla

B ——— oteviena jen pfi odbavenive sméru do Rakouska. Novinkou je i informovani o zmé-
i il e e nach, které nastaly pred cestou vlaku. Rozsifené informovani cestujicich umoznily
e Gpravy e-shopu a rezervacéniho systému ARES. Cestujici se tak v predstihu dozvédi
e T ey 0zmeéné zarezervovanych mist, coZ jim vyrazné zjednodusi nastup do vlaku a vyhle-
|8 T dani spravného sedadla. Informace prijde pokazdé e-mailem, esemeskou pak v pripa-

G et dé, Ze ke zméné dojde méné neZ tyden pred odjezdem spoje a pokud cestujici zada své
telefonni ¢islo pfi nakupu jizdenky v e-shopu. Zmény indikuji e-shop i aplikace Mj viak.

Nova kolektivni smlouva je podepsana

Vedeni CD podepsalo v prosinci se zastupci vsech odborovych central Podnikovou kolektivni smlouvu na rok
2022. Podle predsedy predstavenstva lvana Bednarika spadlo dlouhé a téZké kolektivnivyjednavanido velmi
sloZitého obdobi, kdy firma druhym rokem bojuje s propadem trZeb kvdli pandemii koronaviru. Uzaviena
smlouva zajistuje v roce 2022 rlist mezd v tarifnich tfidach 1 az 12, tedy u vétsiny provoznich pracovnikd, 0 4 %.
U dalsich zaméstnancli bude rdst mezd v priméru o 3 a7 3,5%. Bez vyraznéjsich zmén je zachovana vétsina
dosavadnich ustanovenia benefitli pro zaméstnance, jako je napfiklad
délka pracovni doby, rlizné formy prispévk(i véetné penzijniho pfipo-
jisténi. Upravy se dotknou dovolenych u pracovnikd, ktefi bezpro-
stfedné nezajistuji provoz vlakd. Ti méli dosud narok na sestity-
denni dovolenou a nynijen pét tydn(. Pokud ale zaméstnanec
dovolenou v daném roce vycerpd, bude mit moznost v posled-
nim Ctvrtleti Cerpat je3té tyden placeného volna. Zmény by
mély prinést Gsporu vydajl ve vysi 400 miliond K¢ .

VUZ uspél v globalnim reportovacim
schématu pro investory ‘

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) ziskal _ e
v ramciglobalniho reportovaciho systému

pro oblast Zivotniho prostredi, ktery ”” (L f ‘U-J"Il*ﬂ Ijlllﬁ..rii‘

hodnoceni C. VUZ je prvni spolecnosti

ze segmentu Zeleznice a tézkého stroji-

renstvi, ktera byla takto hodnocena,

a ziskana znamka je pro néj velkym Gspé-

chem. CDP plsobiv oblastech zmény kli-

matu, vody a lesnictvia spolupracuje s nej-

vétsimi svétovymiinvestory a korporacemi.
Informace CDP zvefejnila na zacatku lofiského
prosince. Cilem této iniciativy je motivovat pod-
niky ke zvefejiiovani komplexnich informacio je-
jich dopadu na zivotni prostfedi a prirodni zdroje
anasledné k prokazatelnému snizovani tohoto vlivu.
Informace poskytlo vice nez 13 tisic spole¢nosti. To pfedstavuje 64 %
globalni trzni kapitalizace. V ramci prostoru stfednia vychodni Evropy
se zatim zapojily pouze nizsi desitky podnik(, které jsou ochotny tyto in-
formace zvefejnovat.

spravuje neziskova organizace CDP,
lll I
1tl !

b " I:HI&- s .

Verejnost rozhodne o zachovani
retrolakd starSich lokomotiv

Zelezni¢nifanousci dostanou jedinenou prilezitost ovlivnit vzhled
vybranych starsich lokomotiv Ceskych drah. Dopravce se rozhodl za-
chovat jejich dnes uz historickou podobu a na facebookovém profilu spustil hlasovani o barevném reseni prvni

z nich - dieselové lokomotivy 754.074 zvané Brejlovec. ,Napad fand( obnovit alespoi néktera z barevnych feseni

u starsich lokomotiv v b8Zném provozu se nam libi. Proto jim dame Sanci se na vybéru podilet,” Fekl pfedseda pred-
stavenstva a generalnifeditel CD Ilvan Bednarik. Vitézné navrhy se realizuji v ramci vét3ich oprav vybranych vozidel,
unichZje nezbytna celkova obnova laku. Misto provedeniv korporatni modré bude nastfik v nékteré z pdvodnich
barevnych kombinaci a symboly poplatné dobé& nahradilogo CD.,V pfipadé Brejlovce nebo Esa najdeme i barevné
kombinace charakteristické pro jednotliva depa. Legendarnijsou plzensti Brejlovci s blesky na bo¢nici. | pro tuto va-
riantu Ize hlasovat,” dodava. CD jiz provozuji vybrané lokomotivy a motorové vozy v plivodnim historickém natéru.
Napfiklad je to stroj 111.011 v zelené, 362.001 v prototypovém natéru, ¢i 151.023 v zeleno-krémovém laku.



L

Letos se nostalgie
ponese v duchu investic

Reditelem Centra historickych vozidel (CHV) Ceskych drah je Marek Plochy vice neZ piil druhého roku. Za tu
dobu se tomuto manazerovi a velkému milovnikovi Zeleznicni historie povedlo rozjet anebo naopak dokoncit
nékolik projektd, které by mély draZni nostalgii jesté vice pribliZit lidem. Co dale planuje? Na jaké historické
skvosty se mohou navstévnici tésit? A jak se CHV popasuije se zabezpecovacem ETCS?

Josef Holek | Foto: autor

KdyZ jste nastupoval, fikal jste, Ze chce-
te mit €D Muzeum v Luzné u Rakovnika
vice interaktivni. Stale to plati?

Ano. Bez oziveni muzea to do budoucna
nebude mozné. Musime byt pro navstév-
niky atraktivnim cilem. Pfipravujeme
specialni prohlidky pro skupiny, kdy do-
stanou pracovni listy a budou plnit iko-
ly. Dale chystame extra program pro
malé skupiny, kterym bychom radi na-
bidli specidlni prohlidky vozidel zevnitf.

Hodlame je masinami doslova protah-
nout. Privodce se bude vzdy vénovat pra-
vé jedné skupiné. Dalsi sluzbou bude na-
bijeci stanice pro elektrokola. Velmi se
osvédcily rucné ovladany piejezd a me-
chanické navéstidlo a zejména mali na-
v§tévnici ocenili, Ze si mohou prolézt lo-
komotivu fady 310. V tomto smyslu uva-
Zuji nad otevienim elektrické lokomoti-
vy s tim rozdilem, Ze by vSe bylo

za plexisklem, aby navstévnik vidél
atroby. Pfemyslim i nad roz§ifenim tz-
korozchodné Zeleznice.

Co se tu za posledni rok zménilo?
Mnoho. Dokon¢ili jsme rozpracovany
projekt nového vstupniho objektu a za-
pojili novy pokladni systém CD. Dodélali
jsme zasedaci mistnost, kterou nabizi-
me k vyuziti nejen organiza¢nim sloz-
kam firmy pro $koleni ¢i porady, ale také
ke komer¢nimu pronajmu. Dokoncena
byla rekonstrukce poslednich vrat v ob-
jektu vytopny, takze jsou vSechna jiz

v dfevéném provedeni. Dale pracujeme
na zvelebeni aredlu. Tfeba okolo pokla-
den jsme polozili novou zamkovou dlaz-



bu, vybudovali stdni pro kola a elektrokola. Probihaji
presuny exponati a s tim spojené parkové ipravy.
Také bychom radi opravili détské htisté a ¢ast podla-
hy v rotundé, kde by se mohly v budoucnu konat riiz-
né komercni akce. Dale mame v planu zadat ke zpra-
covani pasportizaci siti celého aredlu. Bez téchto pod-
kladt neni mozny dalsi rozvoj aredlu.

V ramci CHV nehovofime jen o LuZné, ale i o dalSich
objektech. Tfeba o depozitafi v Olomouci.

Jaké s nim mate plany?

Velké. V prvni poloviné letoSniho roku bude realizo-
vana rekonstrukce to¢ny a prilehlého kolejisté, které
jsou v havarijnim stavu. Pasportizace objektu a pro-
jektovou dokumentaci jsme méli hotovou uz na konci
lotiského roku. Investici za 13 milionfi korun €D po-
kryji z vlastni kapsy. Do konce ¢ervna by mélo byt ho-
tovo. Bez této investice by hrozilo okamzité uzavieni
celého arealu.

Dobfre, ale co $irsi okoli?
Radi bychom vytvorili projekt, ktery by prostor arealu
fesil jako celek a poté jej po nékolik let rozvijel. Areal
v centru mésta ma obrovsky navs§tévnicky potencial

a mésto ma o toto lakadlo velky zajem. Jen pro upfes-
néni, do muzea v Luzné prijde kazdy rok pies
Sestatficet tisic nav§tévnikd. Domni-
vam se, Ze areal v Olomouci ma
potencidl minimalné stejny.

Navic je Olomouc zdzemim

pro historicka vozidla pro

celou Moravu.

MtiZete zhodnotit

uplynulou nostalgickou
sezonu?

Navzdory lotiskym pod-
minkam k nam pfislo

vice nez Ctyficet tisic na-
v§tévniki. To je ¢islo

v historii muzea rekordni.

A toivsituaci, kdy jsme ne-
mohli mit otevieno od zadat-

ku nasi sezony. Proto ji v tomto
ohledu vnimam jako velmi
uspésnou. Povedly se i akce, kte-
ré tu CD pofadaji. O jizdy naSich zvlastnich vla-

ki byl velky zdjem. Doufdme, Ze v letoSnim roce bude
tento trend pokracovat.

Promluvil do statistik covid?

Nezda se. Cisla jsou rok od roku vy$si a navstévnost
stoupa. Tieba v roce 2020, kdy byly zaviené skoly,
jsme evidovali vysokou navstévnost, nebot muzeum
navs$tévovali hlavné prarodice s détmi. Nabizime ven-
kovni expozici, nikdo se nikde nemacka a zajem o tu-
ristické cile v Ceské republice byl obecné velmi vyso-
ky. Mirné opadly jen §kolni vylety.

Kromé toho dokdZeme nabidnout pestry doprovod-
ny program. Vzpomenu na setkani historickych auto-
busli, RC modelafti a dalsi. Davame lidem pfilezitost
byt v klidu venku a je$té si odvézt hezky zazitek. A to
nenivSechno. Snazime se muzeum pronajimat
ike komerénim ticeldm. UZ nékolikrat jsme tu hostili

Musime
byt pro navstévniky
atraktivnim cilem.
Pripravujeme specialni prohlidky
pro skupiny, kdy dostanou pracovni
listy a budou pinit Gkoly. Dale
chystame extra program pro malé
skupiny, kterym bychom radi
nabidli specialni prohlidky vozidel
zevnitf. Hodlame je
masinami doslova
protahnout.

vyjezdni porady bank anebo riznych firem. Nabidne-
me atraktivni prostory a jedine¢nou prohlidku. Jedna
spole¢nost dokonce vyménila zamek Stifin za nas
krasny aredl pro pofddani svého §koleni. Podle ohla-
st byli nad$eni.

MtiZete takto kladné hovofit i o nostalgickych akcich?
Bylo jich sice méné, ale zaznamenaly ispéch. Poved-
ly se regionalni dny Zeleznice ve vSech koutech repub-
liky, tisice lidi pfiSly i na Den zeleznice, ktery se ko-
nalv Luzné. Nejvétsi ispéch v§ak mélo setkani moto-
rovych vozii. Tuto akci jsem mél v hlavé tfiroky, a to
s navaznosti na opravu unikatni Slovenské strely. Po-
vedla se a u rotundy se Strela setkala se Stfibrnym

a Modrym §ipem a dal§imi historickymi skvosty.
Chceme v téchto akcich pokracovativ dalsich letech.
Dnes chtéjilidé poznavat, jezdit na kratsi vzdalenos-
ti a uzit si doprovodny program. To je trend. Na se-
tkani motorakd a na Den Zeleznice prislo vZdy vice
nez ¢tyfi tisice lidi.

Jaké akce mate v planu na leto$ni sezonu?
Radi bychom udélali setkani motorovych lokomotiv
Sergej. Letos to bude dvacet let, kdy byl provoz téchto
strojil ukoncen. Muzeum by mélo navstivit Sest masin
- dvé nase, dvé ze soukromych sbirek a dvé od kolegl ze
Slovenska. Uvazujeme i nad tim, Ze pozveme kole-
gy z Polska a Madarska a tfeba i provozovatele
Ragulinu z Némecka a Pomerance ze Slo-
venska. Cmeldk a Kyklop by sekundovali
jako hosté. Akci bychom chtéli udélat
na podzim. Neni to jediné vyroci.
Muzeum slavi 25 let a v kvétnu by se
méla konat vétsi akce.
Spolupracujeme i s Narodnim
technickym muzeem (NTM). Na-
bidneme spole¢né vstupné, takze
kdyZ si nékdo koupi vstupenku
do NTM, dostane automaticky vy-
raznou slevu na vstup do €D Muzea
anaopak. Zvazujeme i zavedeni pra-
videlné linky mezi Luznou a Chomuto-
vem, kde ma NTM depozitar.

Pojd'me na techniku. Co pravé opravujete?

Na konci roku jsme po opravé zatopili V§udybylku
354.195, kdy jsme kompletné ménili trubky. Vyjede
na jafe. Dokoncujeme i prace na lokomotivé 423.009 -
opravovali jsme rozvody a nové clanky predhtivace
a dalsf drobnosti a po rekonstrukci se vrati do Ceské
Tiebové. Pustili jsme se do rekonstrukce hradeckého
Bulika 464.008, kde jsou jiZ demontované trubky z kot-
le. Nasledné bude stanoven rozsah dalsi opravy kotle
a dalsich soucastilokomotivy. Rozebrany mame i stroj
313.432, kde jsme koncem roku dokoncili opravu kotle.
Cekame na kola, na nichz jsme museli nechat udélat
nové Cepy a dalsi dily. Jakmile se vrati, budeme loko-
motivu kompletovat. Pokud to v$e piijde dobfe, tak
v druhé poloviné roku bychom ji radi vratili na koleje
do depa v Olomouci. Nasel byste v hale i stroj 433.025,
Kktery CD opravuji pro Ceskoslovenskou obec legionaf-
skou. A ¢eka ndas oprava Slechtiény 475.179. Uvidime,
co fekne kotelni komisaft, co vée budeme muset opra-
vit. Bézi i rekonstrukce parniho valce na stroji 475.101.




Co se tyce pfesuni, pak jsme vratili lokomotivu
310.093 do Ceskych Budé&jovic z Tele, kdyZ jsme na jihu
Cech nasli vét3i vyuziti. Jezdila na tradi¢nim Sumav-
ském 1été s parou a s timto konceptem pocitame i letos.

S pé&i nam pomahaji kolegové z CD Cargo. Dile jsme pie-
disponovali Bardotku 749.250 s elektrickym topenim
zpét do Olomouce a stalo se, Ze se nam zacaly v regionu
vr§it objednavky na komercni vyuziti této lokomotivy.
Také mame novy prirdstek, motorovy viiz 810.100, coby
technickou pamatku.

Jak to vypada s Albatrosem 498.112 v Ceské Lipé&?
Je rozebrany a vy¢istény a lokomotiva je pfipravena na vy-
vaz Kotle. Ted budeme feS§it dalsi postup. Stale bézi dvé
soubézné sbirky na opravu. Koncem roku bylo na konté
Nadace Okiidlené kolo bezmala 195 tisic korun, budeme
se tedy bavit o dal$ich investicich. Na sbirce Locomotif
jsou dalsi penize. Albatros bude uveden jen do vystavo-
vatelného stavu. Nema ani parni valec, ojnice a dalsi
podstatné komponenty. Aby mohl jezdit, musely by se
investice vy$plhat na minimalné 10 miliont korun.

Hodlate na historicka vozidla pofizovat ETCS?
Ne. Sice jsem slySel neovéfenou informaci, Ze se pokou-
§i snad v Holandsku a Anglii na parni lokomotivy ETCS
namontovat, ale je to podle mne technicky a financéné
velmi ndro¢né. Nedovedu si pfedstavit ani schvalovani
zmény na kazdé jednotlivé lokomotivé. Otazka ETCS je
pro nas sice zdsadni, ale budeme to nejspiSe fesit tak, Ze
do historické soupravy zafadime lokomotivu - at uz elek-
trickou, nebo motorovou - s ETCS. Tfeba na postrk nebo
priprez. Je otazkou, zda se opravdu podafti dodrzet plan
na zavadéni ETCS na nasich kolejich.

Kdy jste jel historickym vlakem naposledy jako oby¢ej-
ny cestujici? Tfeba s rodinou.

Nedavno. Jel jsem, spolu s détmi a manzelkou, Sloven-
skou strelou. Rodinu jsem takto mohl alesponi trochu od-
meénit za jejich podporu, kterou mi pro vykon prace po-
skytuji. Bez jeji podpory a pochopeni by se téZko pracova-
lo. Dékuji jim za to. O

Marek Plochy

Po maturité na Stfedni odborné skole Zelezni¢ni v Plz-
ni se stal opravarem elektrickych vozidel v lokomotiv-
nim depu v Plzni. Pozdéji na ZapadocCeské univerzité
vystudoval obor Komeréni elektrotechnika. Ziskal ti-
tul Ing. Misto vojny pracoval na ,civilce” vdomovském
depu v Plzni a podilel se napfiklad na Gdrzbé techniky,
vCetné té historické. Pro CD pracuje od bfezna 2001,
kdy nastoupil do plzefiského depa na plny tvazek,

a jeSté ve stejném roce odesel na obchodné-provoz-
nim Feditelstvi v Plzni. V krajské metropoli nakonec
zGstal do roku 2015. Poté se stal manaZerem Nostal-
gie CD av Cervnu 2020 byl jmenovan feditelem Cent-
ra historickych vozidel CD. Je Zenaty, vychovava dvé
détia ve volném Case se vénuje rodiné a zeleznici.



Jednotky InterPanter se osvedcuji

Josef Holek | Foto: autor

Cestujicim v Plzeniském kraji slouzi
od konce loniského roku uz ctyfiadva-
cet novych elektrickych jednotek fady 650
a 650.2 znamych i pod obchodnim nazvem
RegioPanter. Nové obsluhujiiregionalni
linku P2 spojujici Klatovy, Plzern a Beroun.
V kraji se ¢im dal ¢astéji objevuji i nové
soupravy Interfet. CD je nasazuji na Zapad-
ni expresy spojujici Prahu, Plzeti a Cheb.
,Nasazeni Pantert pfivitala zejmé-
na vefejnost. Diky obétavosti nasich za-

Novy jizdni Fad

Novy jizdni Fad zahrnuje celkem 542
vlak(, ztoho v pracovni dny jede 486
vlak, o sobotéach a nedélich 342 vla-
k@. Priimérné je vypravovano 445 vla-
k& denné. Regionalni spoje ujedou
5961 440,2 vlakokilometru, coz
predstavuje narlist o zhruba 8,5%

ve srovnani s lonskym jizdnim radem.

méstnancd a jejich profesni zdatnosti se
povedlo nasadit nova vozidla v rozsahu po-
Zadovaném objednavatelem a vcas. Také to
zasadnim dilem pfispélo k pozitivnhimu re-
nomsé dopravce €D a jeho zamé&stnancii,“
zhodnotil Tomas Petficek, feditel Oblast-
niho feditelstvi osobni dopravy Zapad CD
(OROD). ,,Uvedeni novych jednotek Regio-
Panter je pro nas jakymsi zavr$enim péti
let narocné prace ve spolupraci s méstem
Plzefi, Spravou Zeleznic a Ceskymi draha-
mi. Plzenisky kraj patfil k zanedbanym re-

v v

giontim a nyni mzeme konecné fici, Ze

PESA Bydgoszcz doda €D dalsich 33 motorovych jednotek

~

Ceské drahy objednaly dalSivozidla

od spolecnosti PESA Bydgoszcz SA.

V prosinci podepsana smlouva na dalSich 33
motorovych jednotek v hodnoté témér tfi
miliardy korun je druhou objednavkou
zramcové smlouvy uzavienév tinoru 2021,
ktera umoznuje CD zakoupit az 160 jedno-
tek v celkové hodnoté pres 13,6 miliardy ko-
run. DalSich 33 nové objednanych jednotek
poslouzi k obsluze regionélnich spojd v Kra-
lovéhradeckém kraji. Vozidla maji byt doda-
navletech 2024 az 2026.

,Do regiond nasadime modernivlaky, kte-
ré spliuji vsechny naroky na pohodIné cesto-
vaniv 21. stoleti. DodrZime slovo tak, jak
jsme se k tomu zavazali ve smlouvach
s krajskymi samospravami. Nové jed-
notky od firmy PESA budou jiZ z vyro-
by vybaveny evropskym zabezpeco-
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vacem ETCS, nabidnou prostorny interiér,
115 mist k sezeni, klimatizaci, bezbariérovy
pfistup, wi-fi nebo zasuvky pro dobijeni drob-
né elektroniky. Celkem nam polsky vyrobce
doda 66 vozidel," fekl pfedseda pfedstaven-
stva a generalnifeditel CD Ivan Bednarik.
PESA Bydgoszcz doda Ceskym draham
dieselové vozy nové generace urené pro
regionalni traté, podobné tém, které ces-

tujici znaji pod nazvem RegioShark. Cel-
kem podle platné ramcové smlouvy Ceské
drahy objednaly od spole¢nosti PESA 66
vozidel za vice nez 5,6 miliardy korun. Roz-
sahla obnova vozidlového parku je soucas-
ti Strategie 2030 Ceskych drah. Vozidla
zprvniobjednavky budou nasazena
ve StfedocCeském, Pardubickém, JihoCes-
kém kraji, na Vysociné a v Praze.
,Posilujeme svou pozici na evropském tr-
huimplementaci strategie 2025+. Ziskali
jsme dal3i zakazku na naro¢ném ceském tr-
hu, kde plsobi nejvétsi svétovi producenti.
To potvrzuje dobfe se rozvijejici spolupraci
mezi PESA a Ceskymi drahami. Nova vozi-
dla budou technologickym krokem vpred
a zarudi cestujicim CD bezpecné a pohodl-
né cestovani,” zddraznil Krzysztof zdziarski,
generdlniFeditel PESA. (pes)



jsme na tom nejlépe mezi ostatnimi kraji,“
doplnil ndméstek hejtmanky Plzetiského
kraje pro oblast dopravy Pavel Cizek.

Komfortni a bezbariérové

Pantery CD nasazuji kromé linky P2
inalinku spé$nych vlakd mezi Plzni

a Karlovymi Vary (P1zapad) a na osobni
vlaky mezi Horazdovicemi pfedméstim,
Plzni a Priovany (P1jih). ,Vybaveny jsou
klimatizaci, wi-fi pfipojenim k interne-
tu a jsou bezbariérové. Nechybéji elek-
trické zasuvky, USB porty pro dobijeni
cestovni elektroniky, ani misto pro na-
bijeni elektrickych vozikil a elektrokol.
Cestujici s malymi détmi zase oceni pre-
balovaci pulty,“ vyjmenoval vybavu Ji-
IiJesSeta, naméstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu.

RegioPantery jsou navic velmi spoleh-
livé vlaky. Naptiklad na lince P1jih se do-
drzeni fazeni pohybuje kolem 98 procent.
Zavady jsou tedy podle Tomase Petficka
jen vyjimecné. ,Dlouhodobé je odstave-
na pouze jednotka 650.015 po mimoradné
udalosti, pfiniz vykolejila,“ zminil.

Syslové na Moravé

U novych jednotek na linkach P1Za-
pad a P2 se zatim objevuji drobné ,dét-
ské nemoci“. ,Jde zejména o spojovani
jednotek nebo chlazeni vykonovych ty-
ristord. I to jsou ale jednotky pfipadd.
Diky provozni zaloze se zavady neproje-
vuji v poklesu procenta ispésného raze-
ni,“ podotkl Tomas Petfic¢ek. Dale zmi-
nil, Ze vratné soupravy s fidicim vozem
fady Bfhpvee, dfive nasazené na linku
do Berouna, byly redislokovany do D&ci-
naa Brna. V Plzni zlistala jen jedna coby
zaloha pro linku P1.

Nové jednotky fady 650.2 jsou ze sé-
rie 15Ev a na prvni pohled se od pfedcho-
zi série 7Ev odlisuji jen designem svétel.
Technicky vSak hovotime o zcela novém
vozidle. Nové §koleni musi absolvovat
i strojvedouci, ktefi se star$imi Pantery
na Plzensku jezdi. , Rozdily jsou v uspo-
fadani fidiciho pultu, osazeni ETCS, ji-
nak feSeném podvozku a jinak rozlozené
a usporadané mechanické a elektric-
ké vyzbroji na stfese jednotky,“ vysvét-

lil Petficek.

Vyjezd Interjetl

CD do provozu nasazuji i zcela nové sou-
pravy Interjet od konsorcia Siemens Mo-
bility a Skoda Transportation. Do konce
roku vyjely na linku Zapadnich expre-

st mificich z Prahy pfes Plzeri do Chebu
tfi pétivozové vlaky, celkem jich v8ak CD
objednaly deset. ,,Pfes zavady plynouci

z technologické naroc¢nosti byla zatim jen
jedna divodem k odstaveni jedné soupra-

STRATEGIE
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PLZENSKY KRA]

Novd vozidla si na nddrazi v Plzni pFisli prohlédnout zdstupci kraje, Ceskych drah a vyrobci

vy. Dalsi soupravy budou nasazeny na lin-
ku R 15, tedy na spojnici Prahy, Usti nad
Labem a Chebu. Nasazeni dalSich souprav
na rychliky Kru§nohor bude v zavislosti
na uspésnych piejimkach od dodavatele,*
upfesnil Tom4&s Petficek.

»Ceské drahy velkou mérou ptispivaji
k transformaci tuzemské Zeleznice, kte-
14 by se v budoucnu méla stat hlavnim

SoutéZ Zelezn

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic leden zni: Kdy a mezi jakymi mésty
vyjel prvni elektricky vlak na ceském tizemi?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. ledna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
leden”. Tentokrat se hraje o knihu Kronika Zeleznic ¢eskych

zemia nejkrasnéjsi traté.

Sprdvnd odpovéd 'z ¢. 12: VViyrobeny byly dva prototypy.
Pri zkouskdch roku 1976 dosdhl prvni prototyp rychlosti 176 km/h.

Publikaci StFibrny Sip, motorovy viizM 260.001 ziskdvd David
Hrubes, Pardubice a knihu Kyklop, lokomotivy Fady T 499.0

Martin Janecek, Praha.

dopravnim médem diky své udrzitelnos-
tia bezemisnosti,“ zminil generalni fedi-
tel Siemens Mobility Roman Koksal. ,Vé-
fim, Ze postupné zatazovani modernich
osobnich vozl do provozu vyrazné zvysi
pocty spokojenych cestujicich ve vlacich,
jejich pohodli a nabidne dostate¢nou ka-
pacitu véetné moznosti aktivniho vyuziti
Casu straveného cestovanim.“ O

~
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Na Lipenku zkusebné vyjely Pantery

Josef Holek | Foto: archiv (D

acatkem prosince loniského roku si

mohli cestujici na Lipence poprvé vy-
chutnat jizdu moderni elektrickou jed-
notkou fady 650 Ceskych drah.
RegioPantery na trat mezi Ryb-
nikem a Lipnem nad Vltavou
vyjely pouze v nepravidelném
zkuSebnim rezimu. Pfi ném by
se mély provéfit technické moz-
nosti jejich budouciho trvalého
nasazeni. ,, To by umoznilo za-
vedeni pohodlnych pfimych
vlaki z Ceskych Budé&jovic pfes
Rybnik az do Lipna nad Vlta-
vou, které mohou pfispét
ik dalsimu rozvoji lipenského
regionu,“ uvedl feditel Oblast-
niho centra obchodu Zapad
(0C0oz) ¢D Martin Huraj&ik.

Diky jejich pfipadnému nasazeni by

bylo mozné zavést pohodlné primé vlaky
nikoliv jen z Rybniku, ale rovnou z Ces-
kych Budéjovic. ,,ZkuSebni provoz byl do-

konce zahajen zvlastnim vlakem na tra-
se Ceské Budéjovice - Lipno nad Vltavou.
Nasledné byly prostfednictvim Regio-
Panterl vedeny i dalsi vlaky na Lipen-
sku,“ upfesnil Pavel Kosmata, ceskobu-
déjovicky obchodni manazer (OCOZ).

Ve vech vlacich plati béZzny tarif CD.

Na Bechyiku nevyjedou

Ceské drahy zatim na jihu Cech provozuji
Ctverici RegioPanterd. Letos se viak vozi-
dlovy park vyrazné roz§iti o deset dal§ich
zcela novych jednotek stejné fady. ,,Tim,
Ze se tyto vlaky dostaly i na Lipenku, bu-
dou moderni jednotky pokryvat regio-
nalni dopravu v elektrické trakci v celém
kraji, vyjma Bechyriky s odliSnou napa-
jeci soustavou a nevhodnymi oblouky,*
prfipomnél Pavel Kosmata.

Neni to ale poprvé, kdy jednotky fady
650 vyjely k lipenské pfehradé. Uz
na podzim 2020 tu Ceské drahy testova-
ly pfechodnost a jizdu v obloucich o po-
loméru men$im neZ 150 metri. O méfe-

DraZni afad informuje

Na workshopu vznikla spoleéna komunikaéni platforma
V poloviné prosince se uskutecnil prvni z fady workshopt Drazniho Gradu s dopravci. Cilem prosincového Komuni-
kagniho workshopu, ktery byl organizovan ve spolupraci s ZESNAD.CZ, bylo vytvoreni spoleéné komunikacni plat-
formy. Dohodnuta byla nova forma spoluprace. Prvni kroky se budou tykat bezpecnostnich opatreni, ktera Drazni
GFad v pripadé zjisténého problému adresuje provozovatelim drazni dopravy a infrastruktury. Jednotliva bezpec-
nostni doporuceni ze zavére€nych zprav Setfeni mimoradnych udalosti od Drazni inspekce bude GFad projednavat
s expertnimi skupinami dopravc( tak, aby byla provéfena jejich realizovatelnost a aplikovatelnost. Diky tomu by se
méla zvysit rychlost uvadéni nasledné vydanych bezpeénostnich opatfeni do praxe, a tim i rychlost integrace bez-
pecnostnich prvkd do celého systému Zelezni¢ni dopravy.

ni se postarala specidlni méfici
naprava, instalovana na pfednim pod-
vozku. Jizdné-technického méfeni se
tehdy chopila Zkusebni laboratof Vy-
zkumného tstavu kolejovych vozidel
(VUKYV). Dvojkolim méfila svislé a pric-
né sily, plisobici mezi dvojkolim a kole-
ji, a snimaci pak zrychleni na podvozku
a ve skfini vozidla.

Regionalni moderna

Jednotka byla testovana v prazdném i za-
tiZeném stavu. Poznatky z méfeni vyu-
Zily CD i Sprava zeleznic jako diileZity
podklad pfirozhodovani o zkusebnim
provozu. Obdobny test, ale za pomoci po-
sunu lokomotivou fady 113, se uskutecnil
ina Bechyrice, tedy trati z Tabora do Be-
chyné. Tam ovSem Pantery nevyjedou.

RegioPantery jsou moderni
bezbariérové elektrické jednot-
ky s klimatizovanym interié-
rem. Cestujicim nabizeji také
palubni wi-fi sit, zdsuvky pro
dobijeni cestovni elektroniky
a mista pro pfepravu ko¢arka
a jizdnich kol.

CD na Lipenku zatim nasazu-
ji soupravu s vozy fady BDs, pat-
rovymi vozy fady Bdmteeo
a elektrickou lokomotivou fady
210. ,,Pfichazi evropsky zabez-
pecovac ETCS a instalace do lo-
komotiv fady 210 se jiZ nevypla-
ti. ReSenim tedy je nasazeni rychlych
a modernich vozidel, kterd uz zabezpe-
Covac ETCS pripraven maji. Jednotky Re-
gioPanter to splnuji,” uvedl pfed nedav-
nem Pavel Kosmata. O

)
||l|

To se tyka napriklad i aktualniho tématu zavadéni zabezpecovaciho systému ETCS s ohledem na narodni implemen-
tacni plan. Dopravci musi vytvorit koncepci zavadéni ETCS ve svém vozovém parku a o jejim naplfiovani budou pra-
videlné informovat Drazni fad. Tento novy smér prispéje k vylepSenivzajemné komunikace.
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Cast nadraZi v Brné zafi novotou

Josef Holek | Foto: (D

a zhruba 140 milion@ korun se vyspl-

hala rekonstrukce levého kfidla vy-
pravni budovy brnénského hlavniho na-
drazi. To je, stejné jako prazské
Masarykovo nadrazi, v majetku Ceskych
drah. Slavnostniho otevieni se na zacat-
ku prosince zi¢astnili nejen zastupci €D,
aleiinvestora, kterym je spole¢nost Brno

new station development (BNSD). Té Ces-
ké drahy budovu dlouhodobé pronajimaji.
Kompletni rekonstrukce nadrazi je roz-
délena do Ctyt etap. V ramci pravé dokon-
Cené tfeti nechala BNSD revitalizovat vy-
chodni kfidla v¢etné nové prosklené
ptistavby. V této ¢asti budovy jsou pfevaz-
né komercni plochy, jako jsou potraviny,
tisk, rychlé oblerstveni nebo kavarna,
V chodbé jsou k dispozici také lavicky.

STRATEGIE

Do roka hotovo

Prvni dvé etapy pfinesly rekonstrukce
fasady na severni strané budovy, stfechy
¢ivefejnych toalet. Revitalizaci ma

za sebou i odjezdova vstupni hala,

do které byly doplnény mimo jiné ptivod-
ni mramorové obklady, a novd je také
elektroinstalace nebo vzduchotechnika.
Zaroveti sem CD pfesunuly 16 pokladen.
Veskeré stavebni ipravy probihaji s ohle-
dem na historicky rdz budovy.

Letos se stavbafi pfesunou do pravého
kfidla nadrazni budovy, kde revitalizuji
pfijezdovou halu, spojovaci chodbu s od-
jezdovou halou a fasadu vypravni budo-
vy smérem k tramvajovym zastavkam
a do komer¢nich prostor. Kompletni
oprava nadrazi by méla byt hotova
do konce roku 2022.

Nové jsou i perony

Hotova oprava ¢asti vypravni budovy
nenina brnénském nadrazi jedinou no-
vinkou. Sprava Zeleznic dokoncila pfe-
stavbu 5. a 6. nastupisté, ¢cimz zavrsila
rekonstrukci véech nastupist. Pracovat
se zde zacalo loni v kvétnu. Celkové na-
klady na opravu poslednich dvou dosdhly
vySe 92 miliond korun. , Koleje u téchto
nastupist nejsou na rozdil od ostatnich
ve stanici v obloucich, proto jsme mohli
zvysit vSechny ¢tyfi nastupni hrany z 300
na normovych 550 milimetr@. Cestujici
diky tomu mohou pohodlné nastupovat
do vlakd,“ fekl generdlni feditel Spravy
Zeleznic Jifi Svoboda.

Obnoveny jsou kompletné nosné kon-
strukce obou piistfeskli. Stavbati vymeé-
niliiorientacni a informacni systém
pro cestujici a osvétleni nastupist. O

Vozidlovy park €D doplni dal$ich jedenatficet jednotek RegioPanter

~

Ceské drahy na konci roku objednaly
od skupiny Skoda Transportation dal3ich
31 tfivozovych elektrickych jednotek Regio-
Panter. Nové soupravy zamifi na linky v Pra-
ze, ve StiedoCeském, Usteckém a Kréalové-
hradeckém kraji. Rozsahla obnova vozidlo-
vého parku je souasti Strategie 2030 CD.
Ve spolupraci s objednateli vefejné do-
pravy pokracujeme v avizované masivni ob-
nové nasi flotily osobnich souprav v regio-
nalni dopravé. Aktualné jsme podepsali ob-
jednavku na 31 tfivozovych jednotek Regio-
Panterv hodnoté bezmala pét miliard
korun, které planujeme nasadit napfiklad
na osobnivlaky z Prahy pfes Kralupy nad VI-
tavou do Usti nad Labem nebo na tratich
z Hradce Kralové do Chlumce nad Cidlinou,
Tynisté nad Orlici a Chocné nebo do Jaro-

X¥_ oux

mére," fekl lvan Bednarik, pfedseda pred-

stavenstva a generalnifeditel CD. Ve Stfe-
doceském kraji budeme moci odstavit star-
Sipatrové vozy a v Kralovéhradeckém kla-

sické osobnivagony vychodonémecké
produkce,” doplnil Jifi JeSeta, naméstek ge-
neralniho feditele CD pro osobnidopravu.
Objednavkou jedenatficeti jednotek
RegioPanter dopravce uplatnil celou zbyva-
jici opcina nové vlaky z ramcového kon-
traktu uzavieného na podzim 2020. Jednot-
ky budou dodany v roce 2024. €D navic vy-
Cerpaji oba ramcové kontrakty na dodavku
az 50 kust jednotek pro 160 cestujicich
a 60 jednotek pro 240 cestujicich v souhrn-
né hodnoté vice nez 15 miliard K¢&. Po doda-
nivSech objednanych jednotek se flotila
Panterll rozroste na 147 regiondlnich a 14
dalkovych vlakd, pficemz celkovy pocet
viech vozl bude 436. Nizkopodlazni, klima-
tizované jednotky nabizi bezdratové pFipo-
jenikinternetu, elektrické zasuvky a dalsi
prvky komfortni vybavy. (hol)

13



ZPRAVODAJSTVI

Evropskeé zeleznice se bez
velkych IT FeSeni neobejdou

Josef Holek

'R ok 2021 byl Evropskym rokem Zeleznic
a pfinesl do segmentu Zelezni¢ni do-
pravy mnoho milnikd. Pfipomerime za-
hajeni nového ramcového programu pro
vyzkum a inovace Horizon Europe ¢i roz-
jezd Zelezni¢niho vyzkumného programu
Europe‘s Rail coby nastupce projektu
Shift2Rail. Zaroven plati, Ze Zeleznice bu-
dou zasadnim prostfedkem pro dosazeni
cilti Evropské zelené dohody (Green Deal),
které vyZaduji sniZeni dopadu doprav-
nich systému na Zivotni prostfedi.

Aby Zeleznice splnily toto poslani
a byly v souladu s o¢ekavanimi, budou
muset zlepsit svou konkurenceschop-
nost. To se v§ak neobejde bez podpory
informacnich technologii. A pravé ro-
1i IT na Zeleznici se vénoval prosinco-
vy workshop ICT for Railways konany
ve francouzském Toulouse. Ceské drahy
tu zastupoval Libor Lochman, poradce

generalniho reditele a predsedy predsta-
venstva CD Ivana Bedndrika pro evrop-
ské zalezitosti.

Informace uz v zaéatcich
~Workshop pfinesl poznatky o tech-
nologiich a standardech, které budou
v pristich letech fidit vyvoj Zeleznic,
a predstavil i inovace,“ pfipomnél Libor
Lochman. Sadm vedl pfednasku na téma
Role IT v konkurenceschopnosti Zelez-
nic. ,,Zeleznice se vzdy musely spoléhat
na pfesnou vymeénu informaci a i dnes je
zpracovani dat naprostou nutnosti. Pro
nas jsou vyzvami identifikace standar-
dizovanych feSeni umoznujici industri-
alizaci produktu, urychleni zavadéniIT
feSeni, a to tak, aby byly vysoce pfinos-
né,“ zminil Libor Lochman.
Konkurenceschopnost Zeleznic EU
jednoznacné zavisi na ekonomicky po-
skytovanych sluzbach a vysoké spokoje-
nosti zakaznikl v celém Jednotném ev-

Ces;\m
viakem \

Jje ekologické

S

ropském zelezni¢nim prostoru (SERA).
Lochman upozornil, Ze je tfeba zavést
harmonizovana feSeni spiSe nez naklad-
né a neefektivni pristupy dilc¢ich spolec-
nosti. ,,Nastrojem by mél byt koordino-
vany rozvoj prostiednictvim spolecného
evropského Zelezni¢niho podniku pro
vyzkum a inovace (ERJU) a v€asné za-
pojeni Agentury EU pro Zeleznice (ERA)
k zajisténi odpovidajicich aktualizaci
Technickych specifikaci pro interopera-
bilitu.“ ERJU by mél byt istfednim bo-
dem ¢innosti v oblasti digitalizace Zelez-
nice a dal$ich inovaci.

Vyzva pro regionalni traté

IT je i klicem k hlavni roli Zeleznice v mul-
timoddlnim dopravnim systému. Vyu-
Ziti najde technologie Digital Automatic
Coupler (DAC), zvysujici efektivitu zelez-
ni¢ni nakladni dopravy. Konkrétni ptikla-
dy? Zkraceni doby sestaveni vlaku na po-
lovinu, automaticky test brzd pro delsi

a tézsi vlaky, systém integrity vlaku, za-
znam slozeni vlaku ¢i telematika.

Vyzvou je pak masivni zavadéni IT
technologii do provozu regiondlnich vla-
kl. Regiondlnilinky jsou v kritické si-
tuaci. Dramaticky ztraceji konkurence-
schopnost. Dvody jsou podle Lochmana
prili§ drahd infrastruktura a sluzby
na pfepraveny osobokilometr nebo na-
Kklad. ,ReSenim smysluplna nikladova
efektivita a zvySeni vykonu. Tomu pfi-
spéji masivni redukce tratového vyba-
veni, bezdratova komunikace pro fizeni
provozu a maximalni iroveri automati-
zace dopravni sluzby a sluzby zakazni-
kim zaloZené na IT v multimodalnim
prostfedi,“ uzavtel Libor Lochman. O

DO

CD-TELEMATIKA

€D - Telematika dodava novy systém k isekovému méfeni rychlosti

cefina spolecnost Ceskych drah CD -

Telematika dodava novy systém CDT-
-SpeedCAM, urceny k Gsekovému méreni
rychlosti na pozemnich komunikacich. Zafi-
zeni, které bylo vyvinuto v Cesku, také doka-
Ze sbirat data o dopravé v méreném Useku
avytvaret podrobné statistiky podle jednot-
livych typl dopravy. Systém je uren prede-
v3im pro obce a mésta, kraje a pro RSD.

,Usekové mé&Feni rychlostije z pohledu zvy-

Seni bezpecnosti provozu mnohem Gcinngjsi
nez méreni okamzité," uvedl manazer odboru
Marketing a Produktovy management zCD -
Telematiky Jan Hlavacek. ,Zpomalit dopravu
na predpisovou rychlost jen v misté okamzi-
tého méreni nefesi mnohé situace, napfiklad
zklidnénidopravy v obcich, které leZi podél
tranzitnisilnice, nebo dodrzovani maximalni
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povolené rychlosti na Sirokych méstskych uli-
cich," upozornil Hlavacek.

Zafizeni CDT-SpeedCAM vyuZiva nejmo-
dernéjsi technologie méreni vcetné detekce
zaloZené nainteligentnianalyze obrazu.
Veskera data jsou pfenasena prostfednic-
tvim zabezpecené virtudlni privatni sité
aumisténa na vlastnim serveru klienta. Jed-
no méreni ma rozméry do 200 kB, coZ na roz-

dil od jinych systémd, které bézné pracuji
svelikosti jedné udalosti okolo 5 MB, sniZuje
zatéZ serveru a nevznika tak potfeba doku-
povat dalsi hardwarové vybaveni.

Systém vyuziva intuitivni obsluzny soft-
ware, ktery navic neni tfeba instalovat, pro-
toZe zarizeni je dostupné prostiednictvim
zabezpeceného webového rozhrani. Pocet
0sob s opravnénim k pFistupu do systému si
pIné reguluje klient. Mezi dal3i vyhody patfi
vysoka presnost detekce, jednoducha
arychla montaz, nizké investi¢nia provozni
naklady a vysoka odolnost. V ramci systému
Ize kombinovat pIné funkéni segmenty s ma-
ketami. Zafizeni umidetekovat a méfit rych-
lost i u motocykll a miZe vytvaret statistiky
provozu v€etné jednotlivych kategorii vozi-
del ve sledovaném Gseku. (pes)



yravarenstvi
delaji byznys

ejména CD budou zanedlouho slouZit
uZ dvé spravkarenské haly. Po objektu

v maloméfickém OCU nova hala
vyrostla také v Plzni. Opravarenstvi
by se mélov nejblizsich letech stat
daIS| vyznamnou obchodni Cinnosti

nové dcefiné spolecnosti CD Servis
‘" a slouceni s dcefinou spolecnosti
- DPOV. Kde vyrostou dalsi haly
" a jaké dalsi plany CD maji? -

narodmho dopravce. V planu j Je i vznik -

1
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Josef Holek | Foto: archiv CD, Shutterstock

trategie 2030, kterou organy Ceskych

drah schvalily na jate loniského roku,
ve dvou pilifich zmirtiuje i diileZitou oblast
opravarenstvi. Dvody jsou nasnadé. Pro-
myslené investice do zazemi umozni lev-
néjsiarychlejsi servis vliastnich vozidel,
ale ivozidel jinych dopravct ¢i viastnika.
Expanze na trh pak zajisti dobte place-
nou praci pro fadu specialistll, nemluvé
o sjednoceni servisniho zazemi.

V jedné z ¢asti se hovoii o vystavbé ty-
pizovanych hal s jednotnym usporada-
nim pracovist, sklad@, samostatnych di-
len isocidlniho zazemi. Haly je totiZ dnes
mozné pomérné rychle postavit a provo-
zovat za vyrazné nizs§i naklady, nez je-
jich pfedchtidkyné z let davno minulych.
Dvé moderni uz vyrostly v depech Brné-
-Malomeéfticich a Plzni, dalsi jsou v pla-
nu. ,Jsme nadseni. Pro zameéstnance je
to obrovské plus, vSe je nadmiru moder-
ni, véetné vzduchotechniky. Zameéstnan-
ci dostanou $pickové zazemi,“ zhodnotil
Vladimir Janousek, feditel plzeniské-
ho Oblastniho centra tidrzby Zapad CD
(OCU). Hala by méla byt hotova v tino-
ru, nyni v Plzni jen ladi detaily. ,Resi-
me osvétleni kanall, montaz schodl
anebo instalaci lavek. Ty budou posuvné
ve smérech vertikalnim i horizontalnim.
Umozni nam dostat se pfimo na stfechy,
bezpecné vstoupit a pohybovat se.“

PFipoji se kdekoliv

Soucastinovych hal jsou i datové
sité. CD se rozhodly pro instalaci sil-
nych siti wi-fi, ke kterym se mohou
pripojit nejen zaméstnanci, ale také
pracovnici dodavatelskych firem.
Pres tento systém by se v budoucnu
mély stahovat i zaznamy z bezpec-
nostnich kamer, které CD hodlaji po-
stupné instalovat do vétsiny vozidel.
Kromé videi bude moZné pres vyso-
korychlostni ,wifinu” stahovat i dalsi
provozni data. Prvni takové pripojeni
nabidne hala v Plzni, kde se bude pi-
lotné zavadét evidence servisnich
vykon( pfimo zaméstnanci provadeé-
jicimiopravy. V planu je instalace

do dalSich stfedisek Gdrzby. Naopak
data pro rezervacnia informacni sys-
tém v osobnich vozech a jednotkach
se posilaji do a ze systém CD pres
klasickou mobilni sit (ve vozidlech
jsou klasické SIM karty).
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Plzeriska hala se otevfe v Ginoru
Nova hala je v tésné blizkosti té starsi,
mezi obéma objekty jsou vrata. Propoje-
nim vznika vice nez 160 metr dlouha bu-
dova, ktera umozni servisovat
naptiklad ucelené soupravy
Interjet. V nové budou tech-
nici servisovat hlavné Regio-
Pantery, kterych je v Plzni
aktualné deponovano Ctytia-
dvacet. Pocitaji tuis oprava-
mi motorovych jednotek fady 844
a 814. Soucasti stavby je rovnéz novy
ptijezd do haly vCetné elektrizace v sever-
ni ¢asti. ,,Tonam dava obrovskou varia-
bilitu pfi prijezdnosti a pfistavovani vo-
zidel. Hala by méla byt hotova v inoru,*
informoval Vladimir Janousek.

Dale jsou v planu vystavby hal v Che-
bu, Ceskych Budéjovicich, Olomouci,
Havlic¢kové Brodé a Praze. ,Standardni
soucasti kazdé haly je opravarenska ¢ast
pro opravy a udrzbu kolejovych vozidel,
dilny, sklady a zdzemi pro zameéstnance.
Dale jsou vybaveny prohlizecimi kanaly,
portalovymi jefaby, servisnimi lavka-
mi a patkovymi zvedaky pro vyvazovani



Jak vznika novad hala

Na zakladé pozadavku, ktery vznika spo-
le¢né na Usecich osobnidopravy a servi-
su, pripadné na zakladé potfeby Gseku
servisu, je zadana a zpracovana studie
proveditelnosti, kterd urci, zda je zamér
vystavby vibec realizovatelny, a urci
predbézné financni naklady spojené se
stavbou. Musi jit o lokalitu, ktera nedis-
ponuje pozadovanymi prostory nebo ka-
pacitou prostor.

,Povypracovani studie a vyhodnoceni
jevypracovan investi¢ni zamér se studii

navratnosti, ktery je pfedloZen ke schva-
leni na Centralniinvesti¢ni komisi CD
(CIK). V pFipadé schvaleni investi¢niho
zameéru je zahajeno vybérové fizeni

na zpracovatele projektové dokumenta-
ce. Na zakladé vypracované projektové
dokumentace je investi¢ni zamér stavby
aktualizovan a znovu predloZen CIK. Na-
sledné je vyhlaseno vybérové fizeni

na zhotovitele stavby,” popsal postup Pa-
vel Vrchota, Feditel odboru spravy a roz-
voje majetku CD. Pfiprava zaméru vy-

stavby opravarenské haly trva nékolik
let. Vtomto obdobi jsou zpracovany a vy-
fizeny veskeré potfebné dokumenty, do-
kumentace a souhlasy. Spoluprace
na pfipravé probiha na v3ech tsecich CD.
Aobcas seiproces zadrhne. Treba
v pripadé vystavby opravarenského cent-
ra v Plzni musely CD provést i pyrotech-
nicky priizkum (depo bylo za 2. svétové
valky bombardovano), odstranit pozls-
tatky po predchozich stavbach anebo
preloZit nezakreslené kabelové rozvody.

NS




vozidel. Od svych kolegyni v zahranici se
vyrazné nelisi, zalezi na rozsahu prova-
déné ¢innosti a udrZovaném vozovému
parku,“ vyjmenoval Pavel Vrchota, fedi-
tel odboru spravy a rozvoje majetku CD.
,Soubézné s vystavbou novych hal probi-
haji apravy, rekonstrukce a prodlouzeni
stavajicich hal pro zajisténi idrzby ak-
tualni vozby ZKV. Pfikladem je prodlou-
Zeni haly ve stfedisku udrzby Ceska Tte-
bova, kde budeme servisovat elektrické
jednotky fady 471,“ uvedl dale.

Do dvou let zahajeno

Jak se ale CD k mySlence sjednoceného
spravkarenstvi vlibec dostaly? ,,S libera-
lizaci trhu Zelezni¢ni dopravy se objevi-
la fada krokd smérujicich k optimalizaci
servisniho zazemi, uzavreni méné vyti-
Zenych ¢i efektivnich pracovisti ke sni-
Zeni poctu zaméstnancd. Snahy vyustily
ivoddéleni servisu a provozu, byt setr-
vavaly obé uvedené ¢innosti v ramci jed-
noho useku, fakticky byly zastitovany
organizac¢nimijednotkami v podobé Ob-
lastnich center tdrzby (OCU) a Oblast-
nich center provozu (OCP),“ uvedl Michal
Kraus. ,Rozvoj servisniho zazemi spolu
s vytvofenim podminek pro vys$si stupné
oprav by mél kompenzovat i dil¢i budouci
zménu trznich podili mezi dopravci. Lo-
gickym zavérem pak je formulovani toho-
to zaméru do podoby samostatné dcefiné
spole¢nosti CD Servis, ktera svoji ¢innost
zahaji1. ledna 2024,“ dodal.

V obdobi, které CD od tohoto data déli,
musi v opravarenstvi dosahnout stavu,
kdy servis, coby obchodni produkt, bude
kvalitni a konkurenceschopny. Zamést-
nance jeSté ceka fada skoleni, v planu
jsou centralizace zasobovani, vytvoreni
norem spotfeby prace a navozeni schop-
nosti odvadénou praci méfrit, pravni za-
jisténi a dlisledné projednani s finan-
cujicimi bankami véetné ziskani jejich
souhlasu a konec¢né i spravné nastaveni
budouciho obchodniho modelu. Nezbyt-

Haly Ceskych drah

Stfedisko udrzby Brno-Maloméfice

Aktualni stav

Datum zahajeni provozu
Vybava haly

Velikost haly

Udrzovana technika

V provozu
Zima 2021

Dvé koleje, kontrolni osvétlené kanaly, lavky pro servis technologii
na stfeSe vozidel, portalovy jefab, protipozarni systémy, vytapéni,
osvétleni LED, kancelare

153x22m

Jednotky RegioPanter, InterPanter

Stfedisko udrzby Plzei
Aktualni stav

Datum zahajeni provozu

Vybava haly

Velikost haly

UdrZovana technika

Ve vystavbé
Unor 2022 (pfedpoklad)

Ctyfi koleje, kontrolni osvétlené kanaly, lavky pro servis technologii
na stfese vozidel, portalovy jefab, vytapéni, osvétleni LED, dilny
pro opravy celkl ZKV, soustruzna, socialni zazemi zaméstnancd,
kancelare

101x38m

Jednotky Panter, mot. jednotky f. 844, 814. loko. . 362, 242, ucele-
né soupravy vozl Interjet

Areal technicko-hygienické tidrzby Olomouc

Aktualni stav

Datum zahajeni provozu
Vybava haly

Velikost haly

UdrZovana technika

Projektova dokumentace v pripravé
2025

Tri koleje, zatrolejovani dvou z koleji, mostovy jefab, patkové
zvedaky, piskovaci zafizeni, technologie odsavaniWC a zbrojeni
vodou, vytapéni, osvétleni LED

150x27m
RegioPanter, f. 843+043+943, jednotky . 840/841

Stiedisko idrzby Ceské Budéjovice

Aktualni stav

Datum zahajeni provozu

Vybava haly

Velikost haly

UdrZovana technika

Projektova dokumentace v pripravé
2024

Tri koleje, kontrolni osvétlené kanaly, lavky pro servis technologii
na stfese vozidel, portalovy jefab, souprava 8 ks patkovych zveda-
k@, montéazni plosina pro vyvazovani dvojkoli nebo powerpackd,
vytapéni, osvétleni LED, dilny pro opravy celk(i ZKV, soustruzna,
sklad nahradnich dild, socidlni zazemi zaméstnancd, kancelafe

175x31m

Jednotky rodiny Panter, motor. jednotky pro 120 cestujicich, osob-
ni vozy pro regionalnia dalkovou dopravu na linkach Ex6 a R16

OCU Plzeri
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Stfedisko udrzby Havli¢kav Brod

Aktualni stav

Datum zahajeni provozu
Vybava haly

Velikost haly

UdrZovana technika

Projektova dokumentace v pripravé
2023

Dvé koleje, prohlizeci kanaly, zazemi zaméstnanct, dilny, sklad,
kompresorovna, COV, mostovy jefab, revizni prohlizeci lavky, odsa-
vani tlakovych WC, patkové zvedaky, vytapéni, osvétleni LED

67 x27m
F.814

Stfedisko udrzby Praha jih

Aktualni stav

Datum zahajeni provozu

Vybava haly

PFiprava pro Centralni investi¢ni komisi CD
2028

Ctyfi koleje, kontrolni osvétlené kanaly, lavky pro servis technologii
na strese vozidel, portalové jeraby, souprava patkovych zvedakd,
hFizZ pro vyvazovani dvojkoli nebo powerpack, vytapéni, osvétleni
LED, dilny pro opravy celkl ZKV, soustruzna, sklad nahradnich dil(,
socialni zazemi zaméstnancd, kancelare, soucasti vystavby haly je
také pristavek na myti graffiti

Velikost haly 250x53m

UdrZovana technika

railjety, Pendolino, osobni vozy pro regionalni a dalkovou dopravu

Stiedisko idrzby Cheb
Aktualni stav

Datum zahajeni provozu 2024

Projektova dokumentace v pripravé

Tri koleje, kontrolni osvétlené kanaly, lavky pro servis technologii
na stfese vozidel, portalovy jerab, souprava 8 ks patkovych zveda-

Vybava haly

k@, montazni plosina pro vyvazovani dvojkoli nebo powerpackd,

vytapéni, osvétleni LED, dilny pro opravy celkl ZKV, soustruzna,
sklad nahradnich dild, socialni zazemi zaméstnancd, kancelare

Velikost haly 175x31m

Udrzovana technika ky Panter

V pldnu jsou nejen mycky

Nové mycky CD planuji vystavit v Plzni,
Olomouci a D&Ciné. Jiz nyni napriklad
funguiji zafizeni v Ceskych Budéjovicich
anebo Praze CiBrné (v majetku Spravy
Zeleznic), pracovat se uz zacalo v Hav-
lickové Brodé. Prazska, ve stfedisku
Gdrzby Praha jih (SU), se brzy docka re-
konstrukce. Co se tyka dalSich investic,
pak CD hodlaji opravit sanitarni koleje
v Nymburce, Koliné av SU Praha jih.
Dalsivyrostou v Olomouci a opét v Pra-
ze. CD modernizujii vysokonapétové
zkuSebny v Praze Vrsovicich a Bohumi-
né. Stavebni Gpravy kolejisté vjezdové,
stfednia odjezdové skupiny a zdvouko-
lejnéni odjezdu pak ceka SU Praha jih.
Modernizace podlroviiového soustru-
hu je pak naplanovana pro SU Brno-
-Maloméfice a SU Plzef.

Ucelené soupravy vozl Interjet, motor. jednotky 844, 814, jednot-

nou soucasti téchto priprav je i rozjezd
fady investic, zejména tedy vystavby jed-
notlivych hal. , Ty budou spliiovat nej-
vys$s$i pozadavky na udrzbu kolejovych
vozidel a soucasné budou vytvaret i pfi-
rozeny zaklad budouciho rozvoje spolec-
nosti €D Servis,“ upfesnil Michal Kraus.

Kompetencni centra pro vSechny
V tivahach o konceptu nové dcefiné spo-
le¢nosti €D Servis se samoziejmé pocita
ise sloucenim s dalsi dcefinkou - DPOV.
Mélo by se tak stat v horizontu zhruba
tii let od vzniku spolecnosti, tedy v do-
bé, kdy nové zfizend spolec¢nost bude
vnitfné konsolidovana a na trhu zave-
dend. Proc se ale spravkarenska ¢innost
neslouci najednou, ve velkém, véetné
stavajicich OCU? ,Je totiZ nejprve zapo-
tfebi rozhodnout o rozdéleni kompetenci
mezi jednotliva pracovisté a dlouhodo-
bé spolecné fidit investi¢ni politiku tak,
aby strojni vybaveni a celkové zazemi od-
povidaly budoucim zamérim a byla vy-

o’
W® 2030
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Technici jsou Zddouci

CD budou také v nasledujicich letech
potFebovat technické profese, ze-
jména pak mechaniky, elektrome-
chaniky anebo elektroniky. Souvisi
to se zasadni zménou skladby vozby.
Vyznamnou vyhodou pro uchazece
budeijazykova znalost, nebot vyssi
podil prace s cizojazy¢nou dokumen-
taci ¢i komunikace s partnery v za-
hranicijsou jednémi z logickych
predpokladd budouciho rozvoje.

loucena duplicita. Vyznamnou vyhodou
je, Ze spolecnost vznikne jako nova, ne-

zatizend prfedchozimi zavazky a problé-

my,“ vysvétlil Michal Kraus.

Spolu s vystavbami hal CD fesi i rozsi-
feni kompetencnich center, tedy praco-
vist orientovanych na vyssi stupné oprav
vybranych fad ZKV (v OCU Stfed Praha
servisuji napfiklad lokomotivy Siemens
Vectron, v Liberci se orientuji na vozidla
Stadler). Vys$si mira specializace povede
jednak ke zrychleni a zkvalitnéni ikont
udrzbou realizovanych, a za druhé k vy-
tvofeni znalostni a dovednostni baze,
kterou 1ze vyuzit i v ramci bézZné udrzby
a ktera bude vyznamnou konkurencni
vyhodou servisu. ,Podminkou nutnou
pak je zajisténi kvalifikovanych zamést-
nanci ochotnych ucit se nové véci a pod-
porovat nezbytnou transformaci. Spo-
lu s tim jsou to i finané¢ni zdroje, které
v souctu investic do technologii a inves-
tic stavebnich znamenaji naroky ve vy-
§ijednotek miliard korun. Cesta k napl-
néni popsaného cile jisté nebude lehka,
ale jsem presvédcen, Ze jind moznost se
ani nenabizi,“ zhodnotil ndméstek Mi-
chal Kraus. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Budoucnost zZeleznice?

Bez hodnoceni bezpecCnosti nepredstavitelna

Karel Benes, Milan Slivka | Foto: archivVuz

ezavislé hodnoceni a posuzovani
N zabezpecovacich a sdélovacich sys-
tému jsou pfedmétem ¢innosti dvou
oddéleni VUZ - oddéleni zabezpecova-
ciho a oddéleni ERTMS. Tento ¢lanek se
leni zabezpecovaciho, coZ je hodnoceni
bezpecnosti zabezpecovacich zatfizeni
a systémi. Zatizeni patfi k fidicim sys-
témum, které svou konstrukei a provede-
nim prvoradé kontroluji, zda zamyslené
dispozice dopravnich zaméstnanci jsou
bezpecné a zda jimi natizené vykony se

20

provadéji tak, aby nebyla ohrozena bez-
pecnost zelezni¢ni dopravy.

K tomu zabezpecovaci zafizeni zajistu-
ji funkcénost vech dil¢ich prvka, které se
podileji na provedeni pozadované funk-
ce (naptiklad rozsviceni povolujici navés-
ti pro jizdu vlaku). Aby bylo mozZné ho-
vorit o zabezpecovacim zarizeni, musi
takové zafizeni splnit jesté dalsi zasadni
pozadavek. A tim je takova konstrukce,
aby bezpecnost byla zachovana i pfi jaké-
koliv mozné poruse vlastniho zafizeni.
Disledkem druhého charakteristického
rysu zabezpecovaci techniky, tedy preve-

Ze témét kazda porucha zabezpecovaciho
zafizeniznamena omezeni dopravy.

Bezpecnost a spolehlivost
Zjednodusené se dva zakladni pozadav-
ky uvedené vyse nazyvaji pozadavky

na funkéni a technickou bezpeénost. Pri-
tom k tomu, aby zabezpecovaci zafizeni
bylo redlné vyuzitelné, je nutné, aby by-
lo pro konkrétni aplikaci spravné vyvinu-
to, vyrobeno, namontovano a udrzovano.
A je také nezbytné, aby zabezpecovaci za-
tizeni bylo vysoce spolehlivé, nebot jeho
ptipadné provozni vypadky by vedly k ne-
pfimému ohroZeni bezpecnosti Zelez-



ni¢ni dopravy. Hodnocenim bezpecnosti
zabezpecovacich zatizeni se ve VUZ zaby-
vaji pracovnici na pracovistich VUZ v Plz-
nia v Mostech uJablunkova. Pfi¢emz pro
pracovisté v Mostech se jedna v podstaté
ovyhradni ¢innost.

Proces hodnoceni bezpec¢nosti zabez-
pecovacich zafizeni je nedilnou soucasti
jejich zivotniho cyklu. Pozadavky a pod-
minky tohoto procesu stanovuji v rdmci
Evropy prislu$né normy, smérnice a nati-
zeni. Pfi¢emz klicovou je norma CSN EN
50129 a normy s ni souvisejici. V soula-
du s uvedenymi normami se zabyva hod-
nocen{ bezpec¢nosti celym Zivotnim cyk-
lem zabezpecovacich zafizeni. Podobné
jako v analogickych pfipadech posuzova-
ni a certifikace jinych vyrobkd, i pro hod-
noceni bezpec¢nosti zabezpecovacich za-
Tizeni se vyzaduje, aby bylo provadéno
subjektem nezavislym na Zadateli o jeho
provedeni. V ¢eskych podminkach se ty-
to subjekty nazyvaji hodnotitelé bezpec-
nosti (pfipadné nezavisli hodnotitelé bez-
pecnosti). VUZ prislusnym povéfenim
disponuje, tudiz je opravnén provadét
hodnoceni bezpecénosti v§ech kategorii
a typll zabezpecovacich zatizeni (od téch
nejjednodussich aZ po nejsloZitéjsi systé-
my pro fizeni a zabezpeceni dopravy vcet-
né systému ETCS).

Zafizeni Eurobalise na trati s ETCS

PoZadavky podle

mezinarodnich norem

Hodnoceni bezpecnosti 1ze popsat jako
slozity analyticky proces, ktery pracov-
nici VUZ provadéji nad dokumentaci, jiz
dodavaji nasizakaznici. Ve smyslu nor-
my CSN EN 50129 a norem souvisejicich
je dodavana dokumentace nazyvana ja-
ko dikaz bezpecnosti. Dikaz bezpec-
nosti musi pokryvat a dokladat plnéni
hlavnich charakteristik pro zabezpe-
Covaci zatizeni. Konkrétni poZzadavky
na funkéni bezpecnost nedefinuje nor-
ma CSN EN 50129 a normy souvisejici,
ale jiné normy a pfedpisy na narodni ¢i

Technologie zaFizeni RBCETCS

evropské trovni (naptiklad pro systém
ETCS jsou to specifikace dle technic-
ké specifikace pro interoperabilitu pro
subsystémy fizeni a zabezpeceni). Po-
Zadavky na technickou bezpecnost jsou
principidlné definované predevs§im
normou CSN EN 50129. S ohle-
dem na rznorodost zabez-
pecovacich zatizeni vSak
nelze tyto pozadavky de-
finovat konkrétné, coz
je typicky podstatnym
dtivodem, proc je do-
kladovani a nasledné
prokazani splnéni po-
zadavkd na technic-
kou bezpecnost slozitym

Vyzkumny

VUZ) oo

Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny CD

tkolem (z pohledu ¢asového i odborné-
ho). Dtsledkem toho je, Ze proces hod-
noceni bezpec¢nosti je béZné procesem
itera¢nim a probiha formou diskuse a ar-
gumentace mezi hodnotitelem bezpec-
nosti a zdkaznikem. Vysledkem procesu
je vnékterych pfipadech i nutnost pro-
vedeni iprav hodnoceného zafizeni, té-
méft ve vSech pripadech je pak vysledkem
uprava predklddané dokumentace (d-
kazu bezpecnosti).

Vystupem hodnoceni bezpec¢nosti jsou
Zpravy o hodnoceni bezpecnosti, které
jsou pak pro zdkazniky VUZ jednim z ne-
zbytnych podkladii pro nasazovani za-
bezpecovacich zafizeni do provozu.

Aktualni projekty a prileZitosti
Na pracovisti v Mostech u Jablunkova se
aktuadlné uskutecniuje hodnoceni bez-
pecnosti elektronickych stani¢nich za-
bezpecovacich zafizeni, pocitace naprav
a dokoncuji se aktivity provadéné v uply-
nulych letech pro zafizeni RBC (radioblo-
kova centrala) pro tratovou Cast systému
ETCS. Vzhledem k témto i dfive naby-
tym zkuSenostem a odbornym predpokla-
dtm plati, Ze pracovi$té je i v navazujicim
stfednédobém horizontu pfipravené na-
bizet sluzby hodnoceni bezpec¢nosti i pro
ni. VUZ planuje i pokracovani v hodnoce-
ni bezpeénosti nového typu elektronické-
ho stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni
a prejezdového zabezpecovaciho zatizeni.
A dal$im velkym tématem, které hy-
ba odbornou vefejnosti, je implementace
systému ETCS. Pro systém ETCS se na pra-
covisti budou provadét prace souvisejici se
zastavbami palubnich ¢asti systému ETCS
na draznivozidla a ve hte je rovnéz gene-
rické hodnoceni bezpecnosti nového pro-

s %z

duktu palubni ¢ast systému ETCS. O

Analyza diikazu bezpe€nosti
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PROVOZ A TECHNIKA

Ceskeé drahy si v prazském depu
vzaly do parady parni legendu

Josef Holek | Foto: autor a Jan Chaloupka

I\/l oderni podirovtiovy soustruh €D je
v Ceské republice jediny svého dru-
hu. Obrabi tandemové, a je tak podstat-
neé rychlejsi nez jina obdobna zatizeni.
Zelezniéni dvojkoli soustruzi pfimo

na vozidlech bez toho, aby se jakékoliv
komponenty musely odmontovavat, na-
viclze k soustruzeni pfistavit i ucelené
jednotky bez nutnosti rozpojeni. Sou-
struh na konci roku provétila i parnilo-
komotiva 498.104.

»Albatros je prvni parni lokomotivou,
kterou jsme soustruZzili, proto si ptipravy
vyzadaly pomérné velké mnozstvi ¢asu.
Obcas se k nam dostanou vozidla, ktera
jesté nejsou v béZném rezimu na tratich,
ale zatim se testuji ve VUZ. Mezi jiné zaji-
mavé kusy, které jsme soustruzili, patfily
napiiklad podbijecky. Soustruh bézi kaz-
dy den na denni a obden na no¢ni smeéné.
Od zacatku pouzivani tento stroj osou-
struzil uz celkem 14 976 naprav,* uvedl
FrantiSek Kozel, feditel Oblastniho cent-
ra udrzby Stied CD. ,Vyuziti v souasné
dobé odpovida pozadavkiim na soustruze-
ni. Zaevidovali jsme vice nez 4 600 objed-
navek,“ doplnil Kozel.,

Naposledy v roce 1972

Sluzeb soustruhu nevyuzivaji jen Ceské
drahy, aleijini dopravci nebo spole¢nosti,
které provozuji Zelezni¢ni kolejova vozidla
a stroje. ,,Kromeé zakazniki z fad dep CD
jsme soustruzili vozidla uz pro osmadva-

o

cet externich subjektl,” zdiiraznil feditel.
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Na soustruhu pracuje sedm zameéstnanctii,
pétznich uz od pocatku provozu.
Soustruh je podle slov oslovenych
technikd Albatros klubu velmi kvalitni.
»Jsem naprosto spokojeny. Lokomotiva
soustruh naposledy navstivila v roce
1972, od té doby jsme obruce ani neméni-
li. Jsou ptivodni. Osoustruzen byl i pod-
vozek tendru. Pfedpokladam, Ze u dalsi-

ho soustruzeni, vzhledem k vydrzi, uz
asi nebudeme. Kdyz se nesmykne, vydrzi
desitky let,“ prohlasil Dusan Solar, tech-
nik a topi¢. Ro¢né pry Albatros najede
dva az Sest tisic kilometru. ,KdyZ jsem
se byl podivat na jinych soustruzich, ne-
libily se mi zdvihaky. Ceské drahy je ma-
ji poradné, robustni,“ doplnil Jaroslav
Veres$, pfedseda klubu.



STRATEGIE

Uplné v potadku. Pfipomina to jizdu
po hrbolaté cesté,“ zhodnotil strojvedouci
Milan Bauer.

Nebyl obuty

Albatros ovSem nemél ojeté plochy, sou-
struznici tedy vyleps$ili jen jizdni profil
tak, aby byla jizda naprosto bezpecna.
Osoustruzeni jednoho dvojkoli trva az tfi
hodiny. ,,Na Albatrosu uz jezdim pfes
dvacet let. Lidé vam mavaji a je to rozhod-
neé vétsi zazitek, nez kdyz jedete na elek-
trické lokomotivé. Na pafe jsem opravdu
pan strojvedouci,” pousmal se Bauer.

Jesté nez slovensti Zelezni¢ari doputo-
vali z Bratislavy do Prahy, museli si na-
vrhnout a vyrobit drZici dily stfedd dvoj-
koli (koniky). Albatros ma totiz
napravova loziska uvnitf pojezdu a zdvi-
haky dne$nich soustruht jsou zvenku.
Jedinou moznosti, jak celé dvoukoli
upnout, je dat ho mezi hroty. ,,Pfipevni-
li jsme je tedy na zdvihaky soustruhu
a kola o primeéru 1,83 metru se zacala to-
¢it. Koniky jsou nyni k dispozici, jsou
kompatibilniis parnimilokomotivami
fady 475.1,“ upfesnil Veres. ,Mala, béz-
na kola vam osoustruzi kdekoliv, ale
s témi obrovskymi je problém, proto
jsme si objednali sluzbu u Ceskych drah.
I pro €D je to nova zku3enost.“

S Albatros klubem spolupracuji €D fa-
du let. ,Zajistujeme sluzby dopravce pro
jejich zvlastni jizdy, pokud jsou na izemi
Ceské republiky. Zabezpecujeme jim do-
pravni cestu, a pokud by neméli strojve-
douciho pro CR, obstarame ho. Nicméné
spousty slovenskych strojvedoucich
knam bézné jezdi na mezi-

Parni lokomotiva
498.104 Albatros

O lokomotivu 498.104 se stara sloven-
sky Albatros klub, ktery stroj vyuziva

k historickym jizdam a setkanim, a to
nejen na Slovensku. Lokomotivy fady
498.1 vyrobily Skodovy zavody v Plzni
pro Ceskoslovenské statni drahy v le-
tech 1954 -1955 v souvislosti s nards-
tajicim rozsahem Zelezni¢ni dopravy.
Celkem bylo vyrobeno 15 kust této
rady, které v provozu doplhovaly Ctyfi-
citku rychlikovych lokomotiv pfedcho-
zifady 498.0. Novéjsifada 498.1 drzi
Ceskoslovensky, parni rychlostnire-
kord 162 km/h. Konkrétné Albatros
498.104 byl generalné opraven v roce
2009 po trileté praci. ,Opravili jsme
kotel, ram, jedno dvoukoli, predni
podvozek, tendr, zavésy a vlibec vse,
co bylo tfeba. Vroce 2017 jsme jeSté

v kotli vymeénili vSechny rozpéry. V pla-
nu mame vyménu soupatkovych
krouzk(, opravu tycirozvodu. Cilem
je, aby masina byla ve stavu, ve kte-
rém vyjela z plzefiské lokomotivky,"
uved| Dusan Solar, technik a topic bra-
tislavského Albatros klubu. Rychlikové
parnilokomotivy Albatros vlastni

i Ceské drahy (498.022) a Narodni
technické muzeum (498.106). CD ji de-
ponuji v CD Muzeu v Luzné u Rakovni-
ka, Albatros NTM ma svi{j domov v de-
pozitafiv Chomutové.

subjekt@m, pokud je potfeba,“ vysvétlil
Marek Plochy, feditel Centra historickych
vozidel €D. ,,Bez velmi dobré dlouhodobé
spoluprace by se toto dilo nikdy nepodafi-
lo,“ dodal Jaroslav Veres. O

narodnich expresech,
vyuzivaji jejich slu-
Zeb. Obecné podob-
né sluzby posky-
tujeme i dalsim

,Kdyz kola Q,
%,

osoustruzite, T,

e axs . [z
najizdé je toznat. 6}7,} .
Dynamika je daleko g

20 dvein e s i OO
lepsi, lokomotiva lépe se- Wojiolf trvd nekoli

di na kolejnicich. Kdyz je-
dete a kola uz toho maji
hodné za sebou, poznate

v nohdach, Ze neni néco Soustruh je Fizen pocitacem -
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LIDE A PRIBEHY

Dopravu ma v krvi,
strida vlaky a autobus

Josef Holek | Foto: autor a archiv Ladislava Drobného

JednoduSe. Koupi si autobus. Rel je
o vlakvedoucim Ceskych drah Ladislavu
Drobném, ktery se v poslednich étyfech
letech nékolikrat rozhodl investovat
a poridil trojici retro autobusti. Tomuto
chomutovskému rodakovi uc¢arovaly au-
tobusy i vlaky uz v mladi. Tatinek, auto-
mobilovy veterdnista, fidic¢ a opravar au-
tobusl v chomutovském dopravnim
podniku, ¢asto braval svého malého sy-
na do gardzi. Ten tu mohl obdivovat fa-
du dnes uz historickych skvostii, sam si
vSak myslel spiSe na stanovisté strojve-
douciho. Z4liby se nakonec propojily

J ak se stane ze Zelezni¢are autobusak?
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a z Ladislava se fizenim osudu stal nejen
vlakvedouci, ale i sbératel a Sofér auto-
bust. K tomu si je$té dodélal profesni fi-
dicak na autobus.

,Otec se vénuje autoveterantim a pred
nékolika lety si koupil Skodu 100. Dopiil
ji generalku, takZe auto je jako z fabriky.
Ja jsem také chtél veterana,“ zacal vypra-
vét sviij Zivotni pfibéh pan Drobny. To
byl rok 2017. ,,0d malicka jsem mél k au-
tobustim vztah, a tak jsem zacal shanét
Karosu By32. Dostal jsem tip na ceskobu-
déjovickou firmu specializujici se
na opravy autobusti. Rada z nich stala
venku, v pivodnim stavu. Dalsi dva uz
ale za sebou mély stfedni opravu, tedy
vCetné nové plechafiny a natéra. Jeden
byl zcela hotovy, druhy stal na hale a ne-
meél jen okna a dvefe,“ zavzpominal.

Partyzansky prevoz napfic¢ zemi
Pan Drobny senior si oba stroje prohlédl
anajeden znich ukazal se slovy: ,,Kdyz
se$ tak blbej a chces si koupit autobus,
tak tenhle by Sel. Vypada pékné.“ Junior
si tedy vozidlo pofidil za nékolik desitek
tisic korun. Jenze jak jej dostat z jihu az
na sever Cech? Po vlastni ose. ,,Neméli
jsme namontovana okna ani dvefte.
VSechno bylo jen naskladané uvnitf. Ne-
Sel nastartovat, fesili jsme jeden pro-
blém za druhym. Dokonce jsme po cesté
zabloudili,“ zasmal se pan Drobny.

Na otazku, co na jedouci karoserii auto-
karu bez oken a dvefi fikali policisté, od-
povédél lakonicky. ,,Pohoda. Jeli jsme

v noci.“ Karose z roku 1992, pivodem



z plzeniského dopravniho podniku a od-
stavené v roce 2013, doptal patfi¢nou pé-
¢i. Ruku k dilu pfidali kamaradiijiz né-
kolikrat zmiriovany tata.

JenZe jeden autobus nestacil. Kratce
poté, co si Ladislav Drobny potidil cerve-
no-bilou Karosu, zacal se pidit po dalsim
kousku. Do oka mu padl madarsky klou-
bovy Ikarus 280.70E z roku 1997, piivodem
z polské Var§avy. Odstaven vSak byl v are-
alu vojenského muzea ve Vyskové. ,Opét
jsme ho po vlastni ose prevezli do Chomu-
tova, presttikali do klasické cabajkové
tmavé Cervené a zacali s nim jezdit.“ SAm
majitel ale pfiznava, Ze uz musel opravit
stfechu a stropy vozu. Jes§té se pry musi
podivat na bo¢nice anebo vyvatit boky.

Doubledecker? Draha frajefina

Dva autobusy staci, fekl si Ladislav. Jen-
ze jednoho dne navstivil kamarada

v Praze, kterému na dvofe stil vyfazeny
Renault Citybus 12m. Pdvodné byl

ve sluzbach Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, kde jezdil pod evidené¢nim ¢islem
3256. ,Rikdm mu, Ze tu ma pékny auto-
bus. Ze by se mi 1ibil. Dé&lal jsem si leg-
raci. JenZe Cervik zahlodal, napsal jsem
mu, nabidl uréitou sumu, kamarad sou-
hlasil a druhy den vyrazil. Nikomu jsem
nic nefekl a ptivezl tfeti autobus, tento-
krat z roku 2000. Jde o prvni, nizkopod-
lazni autobus, ktery délal Renault

ve spolupréci s Karosou,“ povypravél
pan Drobny s tim, Ze kazdy jeho autobus
ma najeto hodné pfes milion kilometrd.
»Je to dtikaz toho, Ze vSechny mély

Ladislav
Drobny

Po maturité na Stfedni primyslové
Skole dopravnia strojniv DECIng,
kde byl zaroven absolventem stipen-
dijniho programu CD CéDés, na-
stoupil do depa v Plzni jako strojve-
douciv pripravé. Bohuzel se mu
nedarilo u zkousek, a protoze mél uz
z predchozich let zkousky na vlakve-
douciho, nastoupil rovnou do sluzby
pod Stfediskem vlakovych cet v rod-
ném Chomutové. Nejcastéji jej po-
tkate na rychlicich Krusnohor, IC
Pendolino mezi Chebem a Prahou
anoveé bude jezdit i na vlacich kate-
gorie EuroCity mezi Prahou a Bad
Schandau. Ve volném Case fidi auto-
busy a trolejbusy pro chomutovsky
dopravni podnik, komentuje fotba-
lové a futsalové zapasy.

ve svych plsobistich skvély servis.“
Jak uz to byva, laska nezna mezi
a pan Drobny uz pfemysli nad
koupi dalsiho veterana. Objevil
se vSak jeden hacek. Nema jej
kam zaparkovat. Kromé toho
sam uznava, Ze péce o tfi
plechové kamarady neni
zrovna nejlevnéjsi zalezi-
tost. Pravda, autobusy si do-
kazou samy na sebe vydélat,
ale na uziveni to neni. VSech-
ny vydélané penize jim poctivé
vraci. ,Mam sen. Chtél bych
berlinsky doubledecker znacky
MAN Lions City DD z roku 2005. Bo-
huZel stoji nerealnych 8oo ooo korun.
Ale byla to obrovska frajefina,“ zasnil se.

JeSté vyjede
Se tfemi autobusy uz se vSak da udélat
hodné parady. ,,Mam z nich radost a sim
jirdd rozdavam. Objednavaji si nds mno-
hé spolky, jsme oblibeni,* prohlasil se v§i
hrdosti mlady muz. Ve vlacich Ceskych
drah ho mtzZete potkat uz od roku 2012,
kdy zacal jesté jako student jezdit na po-
zici vlakvedouciho a zaroven si uzival sti-
pendijniho programu CD CéDés. A Ze
chtél byt strojvedoucim? Nedafilo se mu
pfizkouskach u Drazniho ttadu.
Posledni vyjizdku s logem spolku Retro-
busy Chomutov v uplynulém roce Ladislav
Drobny uskutecénil tésné pfed Vanoci, kon-
krétné 23. prosince z chomutovského na-
mésti 1. maje. Po mésté s Ikarusem a skau-
ty rozvazel betlémské svétlo.
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Zelené Némecko:
DB Regio nakupuje hybridy

-

i g

Josef Holek | Foto: Stadler

ey

ybridni vlaky pomalu dobyvaji Né-

mecko. Dopravce DB Regio uzaviel
smlouvu s vyrobcem Stadler na dodavku
celkem 44 jednotek Flirt kombinujici
provoz na baterie a elektfinu (BEMU).
Jezdit budou od roku 2025 piedevsim
na jihozapadé zemé.

»Snovymi bateriové-elektrickymi jed-

notkami Stadler a DB Regio pfinaseji
do spolkovych zemi Poryni-Falc, Sarsko
a Badensko-Wiirttembersko technologii
budoucnosti. Obé spole¢nosti nerepre-
zentuji pouze téma zelené mobility
na konferenci OSN o zméné klimatu
v roce 2021, ale spolupracuji také
na hmatatelném utvareni ekologické ze-

lezni¢ni dopravy v Némecku,*
uvedl mluv¢i Stadleru Fabian Vettori.

DB Regio tak v regionech postupné na-
hradi motorovou trakci, ktera by jen
ve Falci méla podle plant skoncit v roce
2026. V Némecku vSak nejde o prvni za-
kazku tohoto typu. Nedavno si DB objed-
naly hybridni jednotky od Siemensu pro
Braniborsko.

V roce 2040 neutralni

Dvouvozové jednotky jsou vhodné pro
provoz na elektrifikovanych tratich i pro
zajezd na traté bez trolejového vedeni.
Pfijizdé pod ,draty“ se vSak nabiji. ,,Pro-

Cestovdni
vlakem
Jje ekologické

&2

voznirozsah v bateriovém reZimu je mi-
nimalné 8o kilometrd. Pfi zkusebnich
jizdach jsme vSak Cisté na baterie ujeli
dokonce 185 kilometr@,* pfipomnél
mluvci Vettori.

Pro DB Regio je ekologi¢nost dopravy
velmi dulezita. ,Jsme jiz nejSetrnéjsi spo-
le¢nosti v oblasti mobility v Némecku.
Chceme, aby Deutsche Bahn byly v roce
2040 klimaticky neutralni. Alternativni
pohony a paliva jsou nezbytnou soucasti
dosaZzeni tohoto cile,“ zdtiraznil nedavno
Maik Dreser, regionalni §éf DB Regio.

Generalni feditel Stadler Némecko Ju-
re Mikolci¢ doplnil, Ze pouziti bezemis-

nich kolejovych vozidel na neelektri-
fikovanych tratich je zakladni
stavebni kamen pro dosazeni
cilti EU v oblasti klimatu.

,Jde jiZz o druhy kontrakt

na dodavku bateriovych vla-

kti v Némecku. Umozni ndm
nejen potvrdit vedouci posta-

veni na trhu, ale pfedevsim
prosadit nas prispévek k dalsimu
rozvoji moderni, pohodlné a ekologické
mobility. Jsem obzvlasté hrdy na to, Ze
tato objednavka piekroc¢i magickou hra-
nici 2 ooo prodanych vozi Flirt,“ uvedl
Mikol¢ié.

Vlaky jsou dlouhé 55 metri. Nabidnou
tak maximalni moznou kapacitu pro co
nejvétsi vytizeni trasy. Pojmou az 325
cestujicich, pficemz 172 z nich maze se-
dét. Sestnact mist je v prvni tfidé, zby-
tek ve druhé. O

ZEFIRA bude vyrabét Hitachi Rail

yrobce Zelezni¢nich kolejovych vozidel

Alstom na zacatku prosince dostal
svym zavazkd&m v0ci Evropské komisi, ktera
pozadovala, aby se po akvizici kanadské fir-
my Bombardier zbavila ¢asti majetku. Chté-
la tim na evropském trhu zajistit rovnou
hospodarskou soutéz.

Alstom, ktery je napfiklad vyrobcem

rychlovlak(l TGV, uz prodal nékolik svych
zavodd, pfed nedavnem predal i svij pro-
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jekt V300 ZEFIRO firmé Hitachi Rail. Zefira
jsou znama napriklad pod obchodnim ozna-
¢enim Frecciarossa 1000 italskych Zeleznic.
JTransakce je soucasti zavazkl spole¢nosti
Alstom v{ci Evropské komisi,” potvrdil
mluv&i Alstomu Samuel Miller.

Konkurence Ciné
Firma bude i nadale pinit své zavazky vyply-
vajici ze stavajicich objednavek kolejovych

vozidel od italského dopravce Trenitalia

a ILSA tak, aby byl zajistén hladky pfechod.
L,Pro Hitachi Rail tato transakce upevfiuje za-
vazek spolecnosti na trhu velmivysokorych-
lostnich Zeleznic, zejména italské Freccia-
rossa 1000, a posiluje silu sluzeb a drzby
spole¢nosti,” upfesnil mluvdéi.

Transakce by méla byt v souladu se viemi
platnymi socialnimi procesy a je konzultova-
nais pfislusnymi odborovymiorganizacemi.
UzavFeni transakce Alstom ocekava v prv-
nim pololetileto3niho roku.

Alstom dokonéeni odkupu Zelezniéni divi-
ze Bombardieru oznamil loni na konciledna.
Stal se tak druhym nejvétsim vyrobcem vla-
ké na svété, za €inskou firmou CRRC. Pre-
vzeti divize by mélo Alstomu pomoci pravé
i v konkurenénim boji s CRRC, ktera ted roz-
Sifuje své zahranicni aktivity.

Josef Holek, foto: Alstom a Wikipedia



ZSSK vypravi nejvic vlakii za poslednich 20 let

Petr Slonek

e vnitrostatni dalkové dopraveé je

nejzasadnéjsi novinkou zcela novy
koncept dopravy na trati Bratislava -
Zvolen - Banska Bystrica/Kosice, kde se
rusi stfidavy systém jizdy z Banské Bys-
trice a KoSic. Vlaky jezdi nyni po tfech
samostatnych linkach Bratislava - Ban-
ska Bystrica, Zvolen - KoSice a Banska
Bystrica - Vratky/Ostrava. Vyjimkou
jsou vlaky R 346 a 347, které pendluji
na trase Zvolen - Ostrava a spoje R 800,
R 801, jezdici v ptivodnich trasidch Pre-
Sov - Bratislava-Nové Mésto.

Zmén doznal provoz také mezi Zvole-
nem a Ko§icemi, kde pfibyly dva nové pa-
ry vlakd, a jezdijich tak Sest misto dosa-
vadnich ¢tyf. Stejnym zplisobem se zvysil
ipocet spojui na lince Prievidza - Bratisla-
va hl. st., kde rovnéz nyni jezdi Sest part
vlakd. V celé trase jsou vedeny dieselovou
trakci bez pfepfahu v Leopoldové.

Navrat spojti InterCity
Na trat z Bratislavy do Kosic se po dlou-
hé prestavce zplisobené pandemii vraceji
dalsi tfi pary vlakl InterCity (IC 520 - 525).
Dohromady tak pojedou Ctyfi pary vla-
ki IC, pfi¢emzZ IC 44 a 45 jezdi od zacatku
platnosti grafikonu v prosinci a IC 520 -
525 budou znovu zavedeny nejdiive od
27. 2. 2022. Nejrychlejsi vlak IC 44 zvlad-
ne trasu KoSice - Bratislava za 4 h 43 min,
ostatni vlaky InterCity ji projedouza 4 h
57 min, tedy o tfi minuty rychleji. Z Kosic
azdo Vidné jezdi jeden par vlakd InterCi-
ty - IC 44 (KoSice 7:11 - Wien Hbf 13:24)
aIC 45 (Wien Hbf 14:42 - KoSice 20:52),
,Posila v podobé osmi novych spo-
jl na lince KoSice - Zvolen a Bratislava
- Prievidza zjednodusi Zivot nasim za-
kaznik@m na téchto linkdch. Nasim
spole¢nym zdmérem je nepfenaset kaz-
dodenni zpozdéni mezi Paldrikovem
a Zarnovici na cestujici mezi Zvolenem
a KoSicemi,“ uvedl predseda predstaven-
stva ZSSK Roman Kore1l.
Mezi hlavnim méstem a metropoli vy-
chodu i nadale jezdi 7 part rychlika
(R 6XX). Po zrekonstruované trati se mo-
hou pohybovat rychlosti az 160 km/h

Piehled dopravnich vykonii

v rdmci ZoDSVZ

2000% 35,8
2001 34,1
2006* 32

2015 31,2
2016 31,4
2017 32,3
2018 33,2
2019 31,9

2020 | 33,8

2021PE"  e—— 35,8

*vCetné spojil InterCity, zahrnutych
do ZoDSVZ

.

TELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARNANY NAPRAVEA

Co se méni a co zlistdvd

v novém grafikonu pfibyly vlaky
z KoSic do Budapesti, ze Zvolena
do Kosic, nové pary mezistatnich
vlakt z KoSic do Budapesti jsou
vedeny v dvouhodinovém pravi-
delném taktu

ZSSKrozSifuje dopravu na trati
KoSice — Zvolen a Bratislava —
Prievidza 0 50%

nadale se turisticko-lyzarskym
vlakem z Bratislavy cestujici po-
hodIné dostanou i do Mirzzu-
schlagu a schneeberskych Alp
vyrazné se zlepSilo propojeni Ko-
Sic s madarskym Miskovcem

a Budapesti

a jizdni cas mezi KoSicemi a Bratisla-
vou ¢ini 5 h 50 min, stejné jako dosud.
Zrychleni zatim nenastalo kv{ili pracim
na koridoru. Naopak mezi Bratislavou
a Zilinou se jizdni doba mirné zkratila,
atoo1minutuna2h23min.

Negativni vliv na ddlkovou dopra-
vu maji stavebni prace v iseku Ptchov
- Povazska Bystrica, rekonstrukce uzlu
Zilina a oprava trati Poprad-Tatry - Svit.
Vlaky se kvtli tomu zdrzi o pfiblizné 20
minut.

Novinky v mezinarodni dopravé

V mezistatni dopravé piedstavuje no-
vy grafikon vyrazné zlepSeni propoje-
ni Ko$ic s madarskym Miskovcem a Bu-
dapesti. Nalince KoSice - Hidasnémeti
- Budapest se rozsifila nabidka spoji,
kdy misto dosavadnich dvou part EC po-
jede celkem 7 parti mezistatnich vlaka
kategorie EC. Ty jsou vedeny ve dvouho-
dinovém taktu s odjezdy z KoSic v dobé
od 6:01 do 18:01 a ptijezdy do KoSic v roz-
meziod 9:59 do 21:59.

Pro milovniky zimnich sportt z{sta-
va v nabidce celoro¢ni pfimé spojeni tu-
ristickym vlakem REX 7788/7797 ze stani-
ce Bratislava-Petrzalka do Miirzzuschlagu
ve schneeberskych Alpach. Vlak jezdi ce-
loro¢né kazdou sobotu a nedéli s odjez-
dem z Bratislavy v 6:11 a veCernim piijez-
dem zpét do slovenské metropole v19:44.
Spoje zastavi také ve stanicich Semme-
ring a Spital am Semmering, které posky-
tuji pfimy pfistup do lyZatskych areald.

Pokracuje rovnéz primé spojeni z Ko-
§ic do ukrajinského Mukaceva, a to bez
pfestupu a cekani na hranicich pro-
stfednictvim dvou parti REX vlaki.

V Kosicich 1ze vyuzit vlaky do Mukace-
va a zpét a do Prahy a Bratislavy. Mezi
KoSicemi a Copem i letos jezdi jeden par
mezistatnich osobnich vlaki, v nichz
jiz ale nejsou fazeny primé lazkové vozy
z KoSic do Kyjeva.

V mezistatni dopravé jezdi stale Sest ex-
presti. Jeden par vlakd railjet spojuje Slo-
vensko s Rakouskem a Svycarskem (Bra-
tislava - Vider - Curych), dva pary spojl
SC Pendolino jezdi mezi Slovenskem a CR
(KoSice - Bratislava - Praha). O
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RECENZE

Firma Kolmar pfisla loni v listopadu s malym n
prekvapenim. Jednalo se 0 motorovou lokomotivu L O ko m Ot I Va
T 200.202 ve velikosti TT, vyrobenou ve spolupraci
s firmou Arnold. Na rozdil od Manky (Kres) je tento

model nabizen pouze v analogovém provedeni.
V jistém ohledu se Arnold tési jednomu zajimavému T 2 0 O 2 O 2

prvenstvi. Ve velikosti TT vyrabi asi nejmensi u

provozni modely posunovacich lokomotiv. Jednou

je pravé fada Ko II, kterou si nyni predstavime, - -
druhou, jesté mensi, je akumulatorové posunovadlo Ve Ve I (O St I

ASF 1. Clovek az zasne, ze to jeste jezdi.

Michal Bednéf | Foto: autor

ramci povaleénych reparaci bylo
CSD odevzdano minimalné 27 kust
lokotraktorti kategorie K6, kterym CSD
pridélily fadu T 200.2. Lokomotivy se ze © celokovové provedeni
zacatku vyuzivaly pfevazné na posun @ precizni zpracovani
v dilnach, ale postupné byly odprodava-
ny na vlecky, kde nakonec dosluhovaly.
T 200.202, ptivodné Ko 4408 DRG, se do- @
stala do stavu CSD od 5. 6. 1945. Zpraco-
vani modelu spadd do obdobi roku 1947,
kdy byla soucasti vytopny Tabor. Tak © nékomu by mohla vadit
alespori o lokomotivé piSe distributor. absence osvétleni
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Vzhled a vybaveni
Model je zabalen v krabicce o rozmérech
145 X 48 x 31mm, uloZen je v bilém plas-
tovém blistru vystlaném igelitem a pfe-
kryty prihlednym deklem. A je krabic-
ka opravdu velmi mala, lokomotiva v ni
zabira jen asi polovinu prostoru. Dopliiky
Zadné priloZeny nejsou, vSe je dosazeno
z vyroby. Zespodu jsou do blistru zasunu-
ty dva slozené dokumenty, jeden s obec-
nymi informacemi, druhy s nakresem
dild a s pokyny pro mazani modelu.
Provedeni modelu je dostate¢né pre-
cizni, ani pfi bliz§im pohledu jsem ne-



nasel zadné zasadni nedokonalosti.
Madla na ochozu jsou dosazena jako sa-
mostatny dil. V budce je i plastova imi-
tace plachty na zataZeni nastupnich
otvortl a bo¢nich oken. Potisk je ost-

1y a Citelny. Lokomotiva nema funkéni
osvétleni, reflektory na celech jsou znéa-
zornény pouze bilou barvou. Stejné tak
zde neni pfiprava pro digitalizaci, model
je analogovy v pravém slova smyslu. Kdo
chce jezdit digitalné, musi zapojit svo-

ji Sikovnost a pouzit maly dekodér s kab-
liky dle NEM651. V kabiné a pod kapotou
je motor a na ném maly plo$ny spoj pfe-
lepeny slabou pénovou paskou, aby ne-
doslo ke styku s kovovou karoserii a pti-
padnému zkratu. Sbér proudu zajistuji
vSechna 4 kola, bandaze zde samoziejmé
Cekat nemiZeme.

Délka pres narazniky ¢ini 53,75mm,
vrealu je to 6 4somm, délka modelu te-
dy naprosto presné odpovida piedloze.
Nenechte se zmast informaci na webu
vyrobce, kde se piSe, Ze télo modelu ne-
ni z kovu (Metal body: No). Rim
ikaroserie jsou ze zinkové sliti-
ny, aby model ziskal alesporn
trochu vys$si hmotnost kvii-
1li adhezi a spolehlivéjsimu
sbéru proudu. I tak ale vazi
pouhych 32,1g.

Demontaz lokomotivy je celkem jed-
noducha. Je nutno vysroubovat dva
Sroubky, které drzi kryt pojezdu. Po jeho
sejmuti se dostaneme k zamecktim $a-
chet drzicich spfahla a zaroven zajistu-
jicich pojezd v karoserii. Sachty je lep-

§i zevnitf vytladit, po jejich uvolnéni

jiZ je 1ze kleSti¢kami nebo pinzetou vy-
tdhnout. Tim je pojezd odjiStény a 1ze

jej z karoserie vyjmout. Je s ni spasova-
ny velice pfesné, takze je dobré jej také
uchopit do malych klesticek a opatrné
vycukat ven. Dbejte na to, abyste neztra-
tili dvojkoli, ta jsou po sundani spodni-
ho krytu volna. Za normalnich okolnosti
ale neni potfeba se do itrob modelu do-
byvat, jedinou idrzbou je mazani pievo-
dl, k nimz se lehce dostaneme po sun-
danikrytu.

Kinematikami model vybaven neni,
sprahlo drzi v jizzminéné Sachté, ktera
je vramu napevno, tedy neni ani oto¢na.
Priuvedené délce modelu to nicemu ne-
vadi. Rosnicka od Tilliga je delsi a spfah-
lo mé rovnéz tuhé bez moznosti otaceni.

Pohon a jizdni vlastnosti
Pohon zajistuje miniaturni motor se $ne-
kem, ktery pfenasi vykon pfes soustavu
prevodl na obé dvojkoli s paprskovymi
koly. Setrvacénik zde nenfi, i kdyZ Arnold
u ostatnich variant na svych stradnkach
uvadi opak. Vzhledem k malému rozvo-
ru je prijezdnost oblouky témér neome-
zena, takzZe i polomér mensi nez 267 mm
je pro lokomotivu hrackou. Kazdopad-
né vyrobcem deklarované minimum
310mm je hodnota zbytecné vysoka.
Jizda modelu je navzdory relativné
nizké hmotnosti a malé délce velmi dob-
14, plynuld a ticha. K rozjezdu doché-
zi pfi napéticca1,6 Vrychlostis,5 km/h
s odbérem 8 mA. Vzhledem k proporcim
vS§ak neni mozné zajistit pfi této rychlos-
ti spolehlivou a plynulou jizdu. Pfina-
péti3 Vjiz model jede rychlosti 20 km/h
a odebird 10 mA. Pfi tomto napéti jiz je
jizda spolehliva, ale nenapajené srdcov-
ky obcas zapficini zastaveni lokomotivy.
Pfi5 V dosahuje rychlosti 38 km/h s od-
bérem 13 mA a k zastavovani na srdcov-
kach jiz nedochazi vlibec. Pfi12 V jsem
naméfil111 km/h a odbér 17 mA. Pfivy-
padku napijeni je dojezd 3omm.
Tazna sila samozfejmé neninijak za-
vratnd, ale neni nejhorsi. Po roviné
jsem projel vlak se Sesti dvouosovymi
vozy s rozvorem do somm a jelo to
velmi dobfe. Po pfidani dalsich ¢tyt
jiZz dochazelo k prokluzu, ale nikoli
k zastaveni. Samotna lokomo-
tiva zvladla bez komplikaci
vyjet stoupani 42 %,
ana tomtéz stoupani
vytahla i tfivozy.

S
99 %

Nezbyva nez firmé Kolmar opét podékovat
za zprostfedkovani zajimavého modelu,
ktery se vyskytovalina nasich kolejich. Taz-
nasilaje sice vzhledem k proporcim omeze-
na, na posun to vsak postaci. Je vhodné mit
na kolejisti napajené i srdcovky vyhybek,
nebot s rozvorem cca 21 mm se mUze stat,
Ze pfi nizkych rychlostech lokomotiva pros-
té zlistane stat obéma napravamina srd-
covce, predevsim u obloukovych vyhybek,

a pak jiz nezbyva nezji pomocirucné.

Hodnoceni
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Nezamyslice se staly
déjistém diverzi na Zeleznici

Petr Jirak | Foto: SOKA Frydek-Mistek/Prost&jov/Prerov, VUA-VHA

'Protinacistick{f odboj se odehraval

po celou dobu existence Protektoratu
Cechy a Morava. Formy a podoba odboje
se ménily a vyvijely, coZ bylo ovlivnéno
mnoha okolnostmi. V roce 1939 byly nej-
viditelnéj$im projevem odporu masové
demonstrace z fijna a listopadu. Do po-
loviny roku 1941 se odbojové organizace
zamétovaly na pfevadéni osob, zejména
vojakil, za hranice. Po celou okupaci se
objevovala §piondz ¢i vyroba a distribuce
ilegalnich tiskovin. Od 1éta 1941 se zaca-
ly ve vét$i mife objevovat mens$i sabota-
Ze, naptiklad prestfihavani telegrafnich
drati, prefezavani brzdovych hadic
Zelezni¢nich vagéni apod.

Po néastupu zastupujiciho fi§ského pro-
tektora Reinharda Heydricha koncem
zafi 1941 rozpoutali nacisté krvavé re-
presalie, avSak jeSté vétsi teror nastal
po likvidaci Heydricha nasimi vysadka-
Ti (zemfel 4. ¢ervna 1942 na nasledky uto-
ku z 27. kvétna). V roce 1942 vznikly v pro-
tektoratu prvni dvé odbojové skupiny
partyzanského charakteru - Jiskra v oko-
11 Mistku a Zeleny kadr pobliz Bystfice pod
Hostynem.
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Ndsledky Zelezniéni
diverze u Liskovce
z1.2zdri 1943

Cinnost obou skupin nebyla vyrazna,
na rozdil od skupiny Bila lvice. Ta pro-
vedla 1. zafi 1943 diverzi na Zelezni¢ni
trati u Liskovce. Jednalo se teprve o dru-
hy tispé&sny utok, kdy se odboji v Cechach
a na Moravé podafilo pomoci trhaviny
narusit provoz na trati, navic se v tomto
ptipadé podaftilo vykolejit vlak.

Partyzansky oddil
Jermak-PoroSsin (Volkov)

Vétsina partyzanskych oddild vznik-

la v obdobi od podzimu 1944 do jara 1945.

O rozmach partyzanského hnuti se za-
slouzilo nékolik desantii, vétSinou vy-
sazenych ze Sovétského svazu. Jednim
z nich byl zpravodajsko-diverzni vysadek
Jermak, jenz seskocil 30. zati 1944 u Racic
na Vyskovsku. Velitelem desantu byl ar-
madni distojnik N. I. Dmitrijev a nacel-
nikem §tabu M. F. Petrovskij, pfislusnik
NKVD. Vysadek byl tvofen dal§imi dese-
ti muzi, dvéma radistkami a zdravotnici.
Jeho tikolem bylo soustfedit uprchlé so-
vétské zajatce, ktefi se ukryvali na Dra-
hanské vrchoviné a Vysoc¢iné, a provadét
s nimi zpravodajskou a diverzni ¢innost.
Parasutisté Jermaku seskocili v némec-
kém vojenském vycvikovém prostoru,
presto se po pfestfelkdch s Némci vétsi-
na z nich dostala do prostoru mezi Konici
a Kostelcem na Hané. Tam navazali kon-
takty s ceskym odbojem a ukryvajicimi se
sovétskymi uprchliky z némeckého zaje-
ti. Jednalo se o Viktora Kruzilina, Jevge-

« Pavel M. Volkov



nije (Evzena) Porosina ¢i Pavla Volkova.

Na zacatku listopadu 1944 byl vznikaji-
ci partyzansky oddil rozdélen na nékolik
samostatnych diverznich skupin. Jed-
nou z nich byla skupina vedena Volko-
vem, zdravotnikem z Celjabinska. Nej-
prve plisobila v okoli Plumlova a Lipové,
ale v roce 1945 soustfedila ¢innost rovnéz
do oblasti vychodné a jizné od Prosté-
jova. Po valce se pro skupinu ujal nazev
Jermak-Porosin, ackoliv velitelem byl az
do své smrti na konci dubna 1945 Volkov.
Porosin se ujal veleni jen na poslednich
deset dni valky.

Zelezniéni diverze z 9. inora 1945
Volkov se §tabem ziskali béhem zimy
1944/1945 kvalitni ikryt pod tesatfskou
dilnou Martina Svobody ve VySovicich,
obci vzdalené jen asi Sest km od Prosté-
jova. Slo o dva dobfe zajisténé a propoje-
né bunkry, jez mély vytdpéni i elektrické
osvétleni. V bunkru byly nejen tistény
protinacistické letaky, ale i vyrabény na-
loZe pro Zelezni¢ni destrukce.

V ¢lanku se zamétuji na piipady, kdy
oddil zatutocil na Zeleznici nedaleko Neza-
myslic. V péti ptipadech se jednalo o iisek
traté smérem na Prostéjov, v dalsich tfech
ptipadech o trat z Brna do Pferova. Popis
nasledki véech diverzi jsem Cerpal z dobo-
vych Cetnickych hlaSeni, nikoliv z nepfes-
nych povalecnych tvrzeni partyzand.

Drtivou vétSinu Zelezni¢nich diverzi
provedli Volkovovi partyzani az vdubnu
1945. Uplné prvni akce tohoto druhu se
vSak uskutecnila jiz v inoru. HlaSeni se-
psana v nasledujicich dnech konstatuji,
Ze 9. inora 1945 okolo 20:30 hodin explo-
dovala kilometr od nddrazi Nezamysli-
ce (ve sméru na Némcice nad Hanou) pod
nakladnim vlakem ¢. 90.923 vybusnina.
Vybuch vyrval asi 35cm dlouhy kus pravé
kolejnice a pretrhl nékolik dratt telefon-
niho vedeni. Ndkladni vlak s 20 vagony
zlstal stat, avSak vykolejen nebyl. Vy-
buch nikoho nezabil, ani nezranil. Pro-
voz na Zeleznici byl pferuSen do 10. ino-
ra 1945 2:20 hodin.

Po vélce se k tomuto ¢inu pfihlasili
rovnéz prislusnici partyzanského oddi-
jednalo o akci provedenou Volkovovym
oddilem. V zavéru valky 9. inora 1945
partyzani téz prepadli cetnickou stani-
ci Doloplazy, kde odzbrojili jen jedno-
ho ¢etnika, protoZze jeho kolegové odjeli
na misto Zelezni¢ni diverze.

Utoky z prvni poloviny dubna 1945
Aby ziskali vybusniny, pfepadli party-
zani na jafe 1945 nékolik kamenolomu
-10. bfezna v Celechovicich na Hané,

21. bfezna v Piviné, 24. bfezna v Brod-

ku u Prostéjova, 6. dubna v Kobeficich.
Z dynamitu ¢i dynamonu poté vyrabéli
naloze. Velkou roli v itocich na trat mél
z Ceskych partyzand pifedev§im Martin
Svoboda z Vysovic.

Vyraznd byla akce z 1. dubna 1945, kdy
tésné pred ptlnoci vybuchla ndloZ polo-
Zena mezi stanicemi Nezamyslice a Iva-
novice na Hané (km 59.6). Na vybusninu
najel nakladnivlak ¢. 6488, jenz jel smé-
rem na Brno. Vybuch pod desatym vago-
nem vyhodil pravou kolejnici v délce dva
metry, poS§kodil ¢tyfi prazce, telefon-
ni a telegrafni vedeni. Partyzani pouZi-
li pro diverzi odpalovaci zatizeni, které
bylo zaji§téno pro pferovské gestapo. Na-
kladni doprava byla explozi pferusena
na dobu jedendcti hodin, zatimco osobni
provoz pokracoval pomoci pfestupovani.

Osmého dubna 1945 ve 2:12 hodin vy-
buchla nadloz mezi zastavkou Doloplazy

Partyzdnsky bunkr ve VVySovicich

a stanici Pivin (km 66.4), opét v rajénu
Cetnické stanice Doloplazy. Na naloz na-
jel sanitnivlak ¢. 9ooo01, s 25 vagony plné
naloZenymi zranénymi némeckymi voja-
ky. Vybuch vyhodil kus kolejnice dlouhy
metr, detonace nastala pod lokomotivou
- jeji pfedni kola byla vykolejena. Rovnéz
v tomto pripadé partyzani pouzili odpalo-
vaci zafizeni, které se skladalo z osmi su-
chych baterii. Pfi akci nikdo nezemfel,
aninebyl zranén, Zelezni¢ni provoz byl
nicméné prerusen na Sest hodin.
Podstatné méné tispésné byly obé de-
tonace z12. dubna 1945. V 0:52 hodin vy-
buchla naloZ mezi stanicemi Nezamysli-
ce aIvanovice na Hané (km 59.7) av1:50
hodin explodovala ndloZ na trati mezi
stanici Pivin a zastavkou Doloplazy (km

66.317). V prvnim pfipadé vybuch posko-
dil tfi praZce a obé kolejnice ohnul smé-
rem nahoru, §kody byly i na telefonnim
a telegrafnim vedeni, ale nakladni vlak
¢. 6567 mohl pokracovat v jizdé do Neza-
myslic. Vyména poSkozenych kolejnic
stala pét tisic korun. Ve druhém piipa-
dé nastala slaba exploze pod nakladnim
vlakem €. 8286, jenz jel od Pivina. Vy-
buch nic neposkodil a Zelezni¢ni provoz
nebyl ani pferusen, ackoliv partyzani

v povaleé¢nych vykazech tvrdili opak.

Akce z druhé poloviny dubna 1945
Dne 20. dubna 1945 ve 2:35 hodin vy-
buchla naloz poloZend mezi stanici Be-
diho3t a zastavkou CelCice, v katastru
obce Cehovice (km 74.436). Exploze vy-
trhla metr kolejnice a provoz na trati byl
prerusen na sedm hodin. V tomto pfipa-
dé mohli byt partyzani spokojeni, akce

uskutecnénd v den Hitlerovych naroze-
nin se povedla. Na rozdil od pfedcho-
zich pfipadl nebyla diverze provedena
na uzemi spadajicim pod cetnickou sta-
nici Doloplazy, nybrz v ,reviru“ jejich
kolegii ze stanice v Bedihosti.

Dalsi exploze nastala 23. dubna 1945
v 0:35 hodin na trati mezi stanici Pivin
a zastavkou Cel&ice (km 70.670), v rajénu
Cetnické stanice Klenovice na Hané. Vy-
buch pouze nadzvedl levou kolejnici a tfi
prazce, coz nestacilo k preruseni provo-
zu. Pfipad zjistil o nékolik hodin pozdéji
Zeleznicni zfizenec Alois Vymeétal z Pivi-
na, kdyz rano provadél prohlidku trati.

Dne 29. dubna 1945 v 14:25 hodin by-
la na kolejich trati mezi stanici Bedihost
a zastavkou Cel€ice (km 73.417) nalezena
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Cetnické hldseni o vybuchu na trati u Pivina z 23. 4. 1945

pripevnéna ekrazitova naloz. V tomto pfipadé neexplodovala.
K dal$imu pokusu partyzant o diverzi na Zeleznici mezi stani-
cemi Prostéjov a Nezamyslice jiz do konce valky nedoslo, pro-
toZe v tomto prostoru se odehravaly od 30. dubna do 8. kvétna
1945 boje mezi némeckymi vojaky a jejich nepfateli, tedy pti-
slusniky sovétské, rumunské a ceskoslovenské armady.
Partyzansky oddil Jermak-Poro§in (Volkov) uskutecnil
v bfeznu a dubnu 1945 fadu diverzi téZ na Zelezni¢nich tra-
tich za Prostéjovem (smérem na Chornici i Olomouc), na-
pfiklad u Cunina, Dzbele, Kostelce na Hané, Vrahovic, Vr-
batek. Partyzanské oddily vytvoiené za pomoci vysadku
Jermak provedly celkem 53 diverznich akci namifenych pro-
ti Zzelezni¢ni dopravé, vice nez polovinu z nich uskutec¢nili
prislusnici Volkovova oddilu. Na akcich se podileli i sovétsti
obcané, avSak bez pomoci ceského civilniho obyvatelstva by
nemohl existovat zadny partyzansky oddil. Na jafe 1945 Ces-
ky odboj cetnymi zelezni¢nimi diverzemi omezoval némec-
kou armadu, pro niz byla Zeleznice dllezita.

Udaje erpdny z archivdlii SOKA Pferov, VUA-VHA a odborné literatury
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Partyzdnsky oddil Jermak-PoroSin (Volkov)
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Zemljanka nedaleko Nyrova

Partyzdnskad jednotka Jermak

Slo o kryci nazev sovétského zpravodajsko-diverzniho vysad-

ku, poté partyzanské skupiny a partyzanské brigady operujici
na Gzemi Protektoratu Cechy a Morava. Oddil, ktery do svych
fad prijal fadu uprchlych sovétskych zajatcli i mistnich obyva-
tel, plisobil zejména v prostoru Drahanské vrchoviny a Vysoci-
ny, kde ke koncivalky uskutecnil fadu sabotaznich akci.

Vysadek byl sestaven v srpnu 1944 a mél patnact ¢lend, ctr-
nact Rust a jednoho Poldka. Velitelem se stal Nikolaj lvanovic
Dmitrijev, nacelnikem Stabu Maxim Fjodorovi¢ Petrovskij
a politickym komisafem Leonid Jefremovic Zeleziak. Jako
osetrovatelka v ném pusobila Nadézda Vasiljevna Ivanovova,
pozici radistek zastavaly Ariadna Jevdokimovna Parsinova
aDina Mefodijevna Sapovalovova. Dalsimi cleny byli Zdislaw
Nowacki, Grigorij M. Zukov, Andrej Jegorovi¢ Fursenko, Kon-
stantin M. Nikolskij, Nikolaj Iljin, Roman Vasiljevic¢ Chlud, Gri-
gorij Semenovic Litvisko, Fjodor A. Mitin a Jakov K. Kolomijec.

Plvodné méla jednotka 1. zari 1944 prekrocit bojovou linii
v prostoru mésta Frysztak v Polsku, to se jiale nepodafrilo.
Proto byla v nociz 30. zafi na 1. Fijna na druhy pokus vysazena
na Moravé letecky. Operacnim Gzemim skupiny byla uréena
vesnice Studnice u vojenského Gjezdu Brezina. Vysadek pfistal
v Rakoveckém tdoli mezi Ruprechtovem a Rac¢icemi. Samotny
seskok se nicméné neutajil, a proto se cely prostor seskoku
stal cilem némecké patraci akce. Vysadkarim se sice podarilo
uniknout, ale pfisli o ¢ast vybaveni.

Vysadkari béhem presunu dokazali ziskat fadu kontaktd
mezi mistnim obyvatelstvem a zaroven do svych fad pfijali
skupinu uprchlych sovétskych zajatcd. Diky rozristani se sku-
piny byl oddil rozdélen a od listopadu 1944 nékteré skupiny
operovaly samostatné. Proti Jermaku brnénské gestapo nasa-
dilo konfidenty a protibandy (Gegenbande) tvorené Rusy
a Ukrajinci, ktefi spolupracovali s nacisty. Ti se vydavali za par-
tyzany a po obyvatelstvu pozadovali pomoc. Kdo se nechal
oklamat, byl nasledné zatéen gestapem.

Dne 10. dubna 1945 byl péticlennou skupinou partyzant
naloZi poskozen most u obce Helenin na trase Jihlava — Brno.
Most po vjetivlaku s némeckymivojaky nevydrzel a tfi vagony
se zfitily do Feky Jihlavy. Smrti 65 a zranénim 115 némeckych
vojakd se patrné jednalo o nejvétsi diverzni akci provedenou
partyzany na Gzemi protektoratu. Plvodné patnacticlenny
vysadek se rozrostl a byl rozdélen. Oddily nesouci nazev Jer-
mak plsobily na Prostéjovsku, Olomoucku, Blanensku
ana mnoha mistech Ceskomoravské vrchoviny.
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CESTOPIS

Josef Holek | Foto: autor, Wikipedia - Moahim

N aplanovali jsme si cestu s kama-
radem naprosto jasné. Z Prahy
do Kosic a dile pfes Ciernou nad Tisou
do Mukaceva. Jezdi tam pfece rychlik.
V Mukacevu se dobfe najime a popijeme,
pfespime a rano se zase vydame zpét,
z Ko$ic se do Prahy povezeme Pendoli-
nem Ceskych drah.

Vlak EuroCity Slovenska Strela s ptipo-
jenym lizkovym vozem odjizdina Cas,
v jidelnim voze si dopfejeme skvélou
svickovou a pivo. Pohoda ale kon¢i tésné
za Bfeclavi. Rychlobrzda, zapach spa-
leného kovu, mé télo leti vpfed. Vypus-
time jen sprchu peprnych komentafa.
Nevime, co se stalo, po chvilce se ale vlak
rozjede. V Kutech se situace opakuje. Per-
sonal jidelniho vozu uz zacina nadavat.
Takto hopkame az do Bratislavy, kde Vec-
trona slovenskych ZSSK méni za jiného.

To uz jsme ale v posteli. V Novych
Zamcich pry nase ,1izko* odvési a pfipo-
jina rychlik do Presova. V tu dobu viak
budeme spat. Sny nicméné berou za své
kousek za slovenskou metropoli. Infra-
struktura ma sva nejlepsi 1éta za sebou
a ze spanku nas budi nezapomenutelné
drncani.

Okuliarnik v cele
Korunu nasadi posunovaci z Novych
zamkl. Po svéSeni viiz k posunovaci
lokomotivé nepfipoji (anebo jen tak,
na hak) a doslova nas dostrkaji k nové
soupraveé. Jak to myslime? Prask, par me-
tr jizdy, prask. A pofad dokola. Pfi kaz-
dém narazu se mij metrak nebezpecné
priblizi k hrané lizka. Pfipominam,
Ze spim nahote. Zdenda odklizi vSe, co
bych mohl paddem poskodit. Po chvilce
nas nastésti ukoléba chrochtani mo-
torového Okuliarnika (Brejlovce) fady
757, ktery nam bude délat spolecnost az
do Kosic. Nakonec ovSem vystoupime
v Kysaku a dopfejeme si snidani.
Zdenkovi kava prilis nechutnala,
a proto v Kysaku ocenil otevieny kiosek
inadrazni restauraci. Mnozi Slovaci
nas tu asi maji za exoty. Zdenda piimo
na peronu vychutnava grog z nadrazky,
ja davam prednost o¢isté na Cerstvém
vzduchu, mineralce a ¢isténi zubt hned
vedle vypravni budovy. V minus sedmi
stupnich Celsia.

Motorak na rychliku

Bolest zubt po ¢isténi ztuhlou pastou
aledovou mineralkou ustoupila, jedeme
do Kosic, kde nastupujeme na rychlik
do Mukaceva. Zatimco u nas jsou moto-
Tové vozy fady 810 (véetné dalsich vari-
ant, naptiklad fad 811 a 814) doménou
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Obéd a poledni siesta pfimo ve viaku

regionalni dopravy, ZSSK je nasazuje
na mezinarodni rychlik v podobé moto-
rové jednotky fady 813. Jak to na prvni
pohled vypada bizarné, na druhy nam to
dava smysl. Tyhle modernizované vlaky
kapacitné bohaté sta¢i a na ukrajinské
koleje je komfort dostacujici. Slovensky
derivat ,,osmsetdesitky“ svého rodice
pfece jen trumfuje. Po dvoukolejce smér
Cierna dokaze uhanét devadesatkou,
misto obligatni osmdesatky.

Pocasi je dobré, muiZeme se kochat.
Podél nas totiz vede Sirokorozchodna
trat (1 520mm) ze Sedesatych let. Pravé
po ni se ze zemi byvalého Sovétského
svazu dostavala Zelezna ruda do koSic-
kych Zelezaren. Naopak zpét putovaly
hotové vyrobky, obiloviny anebo uhli.
Dodnes tu nékolikrat do tydne duni
nakladni vlaky v Cele se dvéma elektric-
kymi dvojickami fady 125 a jednou ma-

$inou stejné fady na postrku. I my jsme
méli to Stésti jednu takovou predjet.

Dotyk historie

Kratka zastavka v Ciernej nad Tisou.
Tato stanice proslula coby nejvétsi pre-
kladisté zboZi mezi Ceskoslovenskem

a Sovétskym svazem. Vice o misté v jed-
nom &lanku v Zelezni¢ati prozradil Ga-
bor Korcsmarosz. ,,V roce 1946 - po ztraté
Podkarpatské Rusi - tu tfady zacaly

s vystavbou prekladisté za icelem zabez-
peceni vymény zboZzi na Zeleznici. Potfe-
ba vznikla pfedev§im kviili odlisnému
rozchodu trati v obou zemich,“ piSe. Dale
konstatuje, Ze délka vSech Kkoleji narostla
zhruba do 160km na ploSe 10 km?,

Navic Cierna ma v novodobé Cesko-
slovenské historii své nezastupitelné
misto. V pfistaveném vlaku na pfelomu
Cervence a srpna 1968 jednali Alexander



—

Dubcek a Leonid Breznév o reformach
na nasi politické scéné. Dubcek odmital
obvinéni ze silici kontrarevoluce a rov-
néz nechtél dat souhlas s Breznévovou
tezi o internacionalni pomoci pfi obrané
socialismu v jiné zemi. Bud jak bud,

21. srpna 1968 zacala okupace.

Na hranici EU
Dnes je misto poloprazdné. Na nastupisti
postava jen par mistnich, a ackoliv sem
ZSSK posilaji modernizované soupravy
v Cele s lokomotivami 163 anebo 361,
v dobé nasi navstévy sem anebo odsud
cestoval jen malokdo. Pfitom v dobach
nejvétsi slavy tu nékolikrat denné projely
vlaky smétujici z Prahy do Moskvy.
Nastupuji slovensti celnici. Svezou se
snami azna hranici, kde maji své hniz-
do a jehoz okoli zkrasluji rentgeny, plot
a nékolik stozart s kamerami. Opodal
nad kolejistém se uz tyci pfechodova lav-

Jak na Ukrajinu z CR

Je mozné vyuzit spoj EC 283 Sloven-
ska strela s pripojenym lGzkovym vo-
zem do Kosic a PreSova. V Novych
Zamcich je pripojen na rychlik R 801.
Obdobné Ize vyuzit i vecerni spoj EN
443 Slovakia do Ko3ic. Z CR do Kosic
jezdiispoj SCPendolino Kosican.

V KoSicich prestupte na spoj RR 960
Zakarpatia, mifiaz do Mukaceva,
stejné jako ten dalsi, RR 962. Jen

do Copu rychliky doplfiuji osobni vla-
ky ZSSK Os 88XX. Naopak pfi cesté

z Mukaceva opét vyuzijte rychlik
ZSSK Zakarpatia, z Copu pak osobni
vlaky. Paklize vam vyhledavac nabid-
ne spoj INT 81, vézte, Ze na cesté

z Mukaceva v Copu nestavi.

Radnice v Mukacevu

Hrad Palanok nedaleko Mukaceva

< Dvojicka Ukrajinskych Zeleznic VVL80 prekraCuje s ndakladnim viakem
slovensko-ukrajinskou hranici

ka, ze které na nas ziraji ukrajinsti voja-
ci. Hranice je vSak zajimava je§té jednou
véci. Vedou pres ni dvé koleje. Jedna
Sirokorozchodna, druha s normalnim
rozchodem. , TakZe pfevazovani podvoz-
kit se nekond?“ obratime se na personal.
,Ne, normalni rozchod je aZ do Mukace-
va,“ zni odpovéd. A obsluha také doplni,
ze mame mit jakési pojisténi proti covi-
du. ,Jak se mame pojistit proti covidu?*
ptame se bezradné. ,,Oni vam to Ukra-
jinci vysvétli,“ zasklebi se.

Zaplat a privieme oci

Pomalu projedeme hranici a zacneme
fesit, my, chytfi Zeleznicafti, zZe vlastné
nejsme az zase tak chytfi. Proc¢ jsme
nemeénili podvozky? Google nam od-
povi. Vedle §irokorozchodnych koleji
totiz vede z nedaleké madarské stanice
Zahony i kolej normalniho rozchodu,

a to ina slovenskou hranici. Byla hotova

35



CESTOPIS

e

e

Kldster svatého Mikuldse

v roce 1872. Trat vede podél madarsko-
-ukrajinské hranice a je soucasti spoj-
nice mezi byvalym Ceskoslovenskem,
SSSR a Rumunskem. A Ze trat koncila
na mukacevském sefadovacim nadrazi?
Stacilo dostavét tfi sta metrt kolejisté
anajednou na zhlavi vyrostla zastavka
Mukacevo-Zapad.

Jen co se po nespoctu splitek a vyhybek
prekodrcame do Copu, nastoupi ukrajin-
ska hlidka celnikl. Prosba o pas, covid
pas a také pojisténi. Nechtéji vsak ces-
tovni pojisténi. ,Vezete nam z Cech co-
vid,“ pfidava jedna z pohranicnic vyzvu,
na kterou dokadZeme odpovédét jen to,

Ze mame v rameni ,,injek$n“. Dokonce
~tl injek$ns“. Copska stanice silné pfi-
pomina svou velikosti nadrazi v Mosté.
A maji tuiprima zdchody. Pravé nas
sem vedou. Usmévavy celnik rychle pro-

béhne vSechny kéje zapachajicich toalet.

Nikdo tu neni. ,Kdyz das za kazdyho
deset eur, pustime vas bez pojisténi,“
vyvali na nas. Zdenda vytasi dvacet eur
(cca 500 K¢), chlapik se usméje a fika, ze
se rozdéli i s tou neptijemnou kolegyni.
V Mukacevu vystoupime na zminéné
stanici zapad, zadky mame notné vybou-
chané z nékolikahodinové jizdy po zvl-
néné podkarpatské trati. Tady se tratova

ddrzba opravdu nepiedfe. Na druhou
stranu, kdy se vam podati projet tolik
ranzirl, kdy si pfi pomalé jizdé detailné
prohlédnete takové mnozstvi zvedakd,
pomocinichz se méni podvozky?

Bez aplikace do hospody nelez
Vecer nas Ceka jen navstéva dvou restau-
raci. V té prvni se citime jako gréfové.
Pak ale dostaneme jidelnicek. Ceny
pfiméfené a je to také jediné, co doka-
Zeme pielouskat. Azbuku neumime,
verzi s latinkou nevedou, a tak nam
poradi jen prekladaci aplikace v mobilu.
Dovedli jsme jen odvodit, Ze tu maji




jakousi zakarpatskou pochoutku - do-
stavame najemno nakrajené sadlo, Sun-
ku od kosti a peceni. Radi bychom ale
ochutnali ukrajinskou kuchyni. Volime
restauraci Bograc, kde je jako hlavni
lakadlo pravé tato slovinsko-madarska
polévka. Oni ji totiz zrovna tady, v Za-
karpati, miluji. K tomu pivo, vodku,
Saslik, uzené a peceny Spek.

Druhy den objednavame taxik. Nepfi-
jel v€as. Volime zrychleny pési pfesun
na dva kilometry vzdalené nadrazi.
Méli bychom jet vlakem do Copu, odsud
do Kosic a pak do Prahy. Takovy byl sice
plan, ale na netiprosnou realitu tvrdé

narazil hned na nadrazi. V1ak INT 81
mitici z Kyjeva do UZhorodu nestavi

v Copu, byt nas IDOS tuto moznost
nabizi. Dal§i moZnost? Taxi. Za 600
hfiven (néco pres 500K¢) jedeme te-
renidkem. Po cesté potkdme nékolik
komskych povozi i sedlaka, kterak honi
po silnici dobytek.

Dalsi plany

v Copu, po nezbytné celni prohlidce

v Cele s nasim podplacenym kamaradem
odchazime k osobnimu vlaku ZSSK.

K ptfepravé tu slouzi lokomotiva fady 163

ajeden stary viiz fady Bdmtee. A mame

na slovenské hranici dalsi problém s co-
videm. Zemé vyhlasila lockdown, jsme
povinni Slovensko opustit jeSté tentyz
den do 20:00. NaSe jizdenka smér Praha
vSak hochy uklidriuje.

Pohar hotkosti vypijeme do posledni
kapky. Zdenda chce z Pendolina Ko$ican
vystoupit v Libni, ale dvefe se zablokuji.
Vlak se rozjizdi, Zdenék bude muset
vystoupit az na hlavnim nadrazi, ¢imz
se mu nasledné prodlouZi cesta dom.
Pohodovou jizdu spojem CD to viak ne-
poznamenalo a jeho na$tésti také ne. Uz
planujeme, Ze vyrazime no¢nim vlakem
z Kyjeva do Odésy.




Expresy do Mnichova maji zajistovat
CD s dcerou OBB, Alex skonci

Spojeni Prahy a Mnichova maji od pro-
since 2023 nové zajistovat CD spolecné
s dcefinou firmou OBB Allegra Deutsch-
land. Nahradi tak spole¢nost Die Ldn-
derbahn, ktera je dosud partnerem CD
na této lince a provozuje vlaky na bavor-
ském tzemi pod znackou Alex. Pro za-
jisténi provozu na némeckém tGzemi si
Allegru vybral bavorsky objednatel
Bayerische Eisenbahngesellschaft
(BEG). Plijde o pfechodny kontrakt

na dobu maximalné pétilet, poté by mél
vlaky na této trase provozovat jediny
dopravce, ktery vzejde z oteviené sou-
téZe. Podle dohod €eského ministerstva
dopravy a BEG automaticky obé stra-
ny respektuji, koho si na svém Gzemi vy-
berou za dopravce. V praxi by se mély
na Ceském Uzemi objevovat i soupra-

vy svozy od nové vybraného dopravce.
CD zatim Cekaji na vysledek soutézniho

CD Cargo chysta pronajem dalSich Vectroni
a nakup novych modernich lokomotiv

Nakladni zelezni¢ni dopravce CD Cargo chysta dalsi modernizaci své flotily. Vypsal soutéz

na kratkodoby pronajem az osmilokomotiv Siemens Vectron MS, na pocatku roku pak vypise
dal3i soutéz na nakup deseti novych strojd pro mezinarodnidopravu. ,Mame nékolik lokomo-
tivv kratkodobém najmu a dava nam smysl je pfesunout na ro¢ni smlouvy,” vysvétlil pfedseda
pfedstavenstva CD Cargo Tomas Toth. Podle podminek soutéze maji byt lokomotivy zplsobi-

1é pro provoz v Cesku, Némecku, Rakousku, Madarsku a na Slovensku. Nejméné tfi lokomoti-
vy maji byt schvalené pro provoz v Nizozemsku a ve Slovinsku a Chorvatsku. To ukazuje plany
na dalsi mezinarodni expanzi. ,Nynirosteme rychleji u mezinarodnich preprav. Divame se, za ja-
kych podminek se nyni daji lokomotivy pronajmout, neZ si pofidime vlastni,” dodal Toth. Podle
néj expanze do zahrani¢i pomaha i hlavnimu byznysu CD Cargo v tuzemsku. — zdopravy.cz15.12. 2021

Zeleznicar

Graficka dprava: Michal Malek

procesuv Némecku.  zdopravy.cz1.12.2021

Do Lovosic pFijel prvni viak
CD Cargo z Rotterdamu

Spole¢nost CD Cargo spustila linku
mezi Lovosicemi a Rotterdamem. Prvni
kontejnerovy vlak z Rotterdamu pfijel
do terminalu CD-DUSS v Lovosicich

v (tery. Je to poprvé, co lokomotiva CD
Cargo absolvovala s vlakem celou trasu,
pricemz v CR av Némecku jel vlak na li-
cenci CD Cargo. V Nizozemi pak byla vy-
uzita licence firmy LTE-NL. ,Celkem bu-
deme s nasimi partnery realizovat Ctyfi
pary vlakd tydné,” uvedl $éf spolecnosti
Tomas Toth. CD Cargo se na zahranicni
expanzi soustrediv nékolika poslednich
letech. Prvnivlak na vlastnilicenci vy-
pravila do Némecka loni najafe. Napfi-
mo nebo skrze dcefiné firmy ma cesky
nakladni dopravce licence i v Madarsku,
Polsku, Rakousku a na Slovensku. Pro
dceru CD Cargo Adria usiluje o licenci

v Chorvatsku. Podle Tétha roste CD Car-
go v mezinarodnich prepravach rychleji
nezvtuzemskych.  zdopravy.cz15.12.2021

ow 2o

ETCS do RegioSpidert doda AZD,
jedenvlzvyjde na 11 milion( K¢

CD vybraly dodavatele evropského za-
bezpecovace ETCS do dalSich fady svych
vozidel. Instalaci do motorovych voz{
Stadler RS1 fady 841 zajisti spolec-
nost AZD Praha. Vyplyva to z informaci
na profilu zadavatele. V kratké dobé jde
o dalsi zakazku, ve které vyrazné kles-
la cena proti odhadu. CD plivodné po-
¢italy s cenou 283 miliond korun za 17
vozidel, nakonec ji vitéz soutéze zajisti
za 189,8 milionu korun. Jde o motorové
vozy s obchodnim nazvem RegioSpider.
Rada 841 jezdi hlavné na Vysocing, ¢as-
tecné také v Pardubickém kraji. Koupe-
ny byly vletech 2011-2013, z velké ¢as-
ti s evropskou dotaci. Upravami projde
celkem 17 vozidel. Kvybéru vitéze doslo
zhruba rok po vypsani soutéze. Zajem
o Ucast podle pisemné zpravy zadavate-
le projevilaispolecnost Stadler Service,
ta ale nakonec nabidku nepodala.
zdopravy.cz 20. 12. 2021

EU zafadila rychlotraté v CR do sité
TEN-T, da na né penize z fondl

Pfipravovana vysokorychlostni trat
mezi Berlinem a Vidni, ktera by méla
vést pres Prahu, a také nova vysoko-
rychlostni trat mezi Brnem a Ostravou
budou soucasti hlavni sité transevrop-
skych dopravnich siti TEN-T. Cesko tak
bude mocina jejich pFipravu a stavbu
Cerpat penize z evropskych fondd.
Prvni Gseky v Cesku by se mély zacit
stavétvroce 2025.

Do hlavni sité TEN-T tak bude patfit
cela ¢ast vysokorychlostnidrahy Via
Vindobona z Berlina do Vidné. Useky
Lovosice — Praha — Svétla nad Sazavou
a Velka BiteS — Breclav pak budou sou-
casti hlavni sité s maximalni prioritou
financovani do roku 2030. Cast mezi
obé&ma Useky pak patfi do rozsifené
hlavni sité s dokoncenim do roku
2040, financovana z evropskych fond
ovSem bude moci byt také uz nyni.

€TK 20.12.2021
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Cerpani dotaci z roku 2022
bude mozné od 17. 1. 2022,
kdy budou na webu €D travel
zvefejnény nové formulare
»Zavazna pfihlaska a Zadost
o poskytnuti pFispévku”.

Vyse dotace zlistava stejna

jako v roce 2021 - tedy 5 000K¢

na zahraniénia 3 000 K¢

na tuzemské pobyty (maximalné
vSak 50% ceny). Dotace z C-SF
muze €erpat kazdy zaméstnanec
pro sebe a své rodinné pfislusniky.

Pokud jste na webu €D travel nenasli pobyt, ktery by vam vyhovoval, kontaktujte nas.
Diky spolupréaci s jinymi CK mdzeme nabidku neomezené rozsifovat. Spolupracujeme s CK Cedok, Exim,
Fischer, Mayer Crocus, Travel Family, Canaria Travel i NevDama.

€D Travel, s.r.o0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

’

Predplatné mési¢niku Zeleznicar

Darujte sobé nebo svym blizkym
roCni predplatné ZelezniCare za 500 KC.

Soucasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty :"6
s zelezni¢ni tematikou. Objednat si mlzZete také vyhodny balicek ) \a
spolecné s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika % e\e <

ziskate slevu pfes 20%. Pfedplatné je moZné objednat e-mailem
na adrese info@cdprovas.cz, telefonicky na cisle 720 797 020
nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

CD pro vas
+ Zeleznidaf
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Hledame

POSUNOVACE
F—-‘" 2

s nejlepsimi
vyhlidkami

Dejte se na drahu, ktera dava smysl. Stante se posunovacem
u nejvétsiho ceského zelezni¢niho dopravce.

Nabizime vam:

e primérnou mésicni mzdu 32 000 K¢

» moznost rychlého postupu na pozici vedouci posunu

* 5tydnl dovolené

e pfispévky na sport, stravovani, dovolenou a vyuku jazyk(
e pfispévek na penzijni pfipojisténi

* levnéj3i cestovani pro vas a vasi rodinu

» mnoho dalSich vyhod nad ramec zakoniku prace

sodexd
i i
Zamésts L regionu®

navatel regi
2021

TN, ‘

" €D éeské drahy

Narodni dopravce

www.cd.cz/kariera b 4




