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Jednotka fady 640, 650

RegioPanter je nizkopodlazni elektricka jednotka pro
regionalni a pfiméstskou dopravu, kterou si CD ob-
jednaly v roce 2011. Jednotky tfi riznych modifikaci
nesou oznacenirfad 440 (jednosystémova), 640 a 650
(dvousystémové). Jsou vyrabény jako dvou, tfi nebo
CtyFvozové a jejich maximalni rychlost je 160 km/h.
Poprvé se v ramci zkuSebniho provozu s cestujicimi
na kolejich objevily v poctu péti kusti v roce 2012.

V kvétnu 2013 objednaly CD dal3i jednotky, a to jako
nahradu starsich vozidel pro linku S2 IDS Jihomo-
ravského kraje z Kfenovic do Bfezové nad Svitavou.
Jednalo se o pét tfivozovych jednotek Fady 640 a dvé
dvouvozové jednotky Fady 650. Prvni kus byl slav-
nostné uveden do provozu v Cervnu 2014. Dalsi si pak
CD objednaly v letech 2015, 2019 a 2020.

FRegioPanter
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predchiidce...
Jednotka rfady 560 (Tornado)
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Elektricka jednotka Ffady 560 byla
sériové vyrabénav letech 1970-71
v zavodé Vagodnka Tatra Studén-
ka. Sérii pfedchazely dvé tfivozo-
vé jednotky, vyrobené jiz v roce
1966 a oznacené fadou SM487.0.
Ve stejném roce se také objevily

V provozu a v priméstské dopraveé
jezdidodnes. Vyrobeno jich bylo
17 a zamifily do dep v Brné a Trna-
vé. Do roku 2002 byly provozovany
v pétidilné sestavé. Po doplnéni
vozy z Usteckych jednotek F. 460

se jednotky staly Sestivozovymi.

SLOVO UVODEM

Vaclav Rubes

Vedouci oddéleni tisténych
ainternetovych periodik

Vazeni Ctenafi,

ro¢nik 2021 bude pro Zelezni¢afe druhym, kdy
vychdzi jako mési¢nik. Rok poté, co jsme se roz-
hodli opustit relativné atypickou ¢trnactidenni
periodicitu, hodnotim tento krok jako pfinosny,
jakkoli byly nase obavy z pfijmuti této velké
zmény Ctendfi nemalé. Ze Zeleznicafte se stal pl-
nohodnotny ¢asopis o Zeleznici a primarné

o Ceskych drahach a jeho tviirci - moji vaZeni
redakéni kolegové - se snazi v kazdém prinaset
nejen aktudlni informace o novinkach na Zelez-
nici, aleitémata, kterd oteviraji branu poznani
drazni problematiky z ponékud jinych thld.
Napftiklad v tomto vydani se mtZete dozvédét
zajimavé detaily o vybéru materialdi pro kon-
strukci a vyrobu vozidel. Loni jsme se vénovali
aerodynamice i ergonomii a mnoha dal$im as-
pektiim a obortim, které Zeleznici ovliviuji.

V tomto konceptu chceme pokracovat i v letos-
nim ro¢niku a dale prohlubujeme spolupraci

s zelezni¢nimi odborniky, ktefi jsou pro nas ne-
ocenitelnou studnici zkuSenosti a védomosti.

Zarover si uvédomujeme, Ze do obsahu Zelez-
nicare rozhodné patiii drazni historie. Nejen
jako zprostfedkovani ,,navratu ke kofenim®, ale
také jako pfipomenuti si divtipu a dimyslnosti
nasich pfedkd. Zeleznice je fascinujicim a in-
spirujicim fenoménem bezmala dvé stoleti a by-
la by chyba i velka $koda nepfipominat si, ¢eho
vSeho ,,draznilid“ dosahl a jak ovlivnil historii.
Ostatné ¢tenatské ohlasy, v nichz si piSete pra-
vé o historicky obsah, tento zavér potvrzuji a my
témto prosbam budeme radi vychazet vstfic.

Casto také zmifujete pfani, abychom se vice
vénovali vozidlim, a to jak modernim, tak tém,
ktera jsou jiz k vidéni pouze v muzeu nebo pri
nostalgickych jizdach. Pokusili jsme se vyhovét
obéma tabortim a prostfednictvim nové rubriky
budeme predstavovat nejen nejmodernéjsi loko-
motivy, vozy a jednotky, ale i jejich pfedchiidce.

Nakonec si nechdvam téma, Které vSak v re-
dakci vnimame jako prvotadé. Jsou jim lidé, bez
kterych by byla draha jen souborem sice ptisobi-
vého, ale mrtvého Zeleza. Na stranky Zelezni¢a-
fe patfiv prvni fadé jejich pribéhy, odrazejici
skutec¢nost, Ze ajznbonacké femeslo je tymovou
praci profesionalil. Zeleznice jsou lidé, ktef ji
vdechuji Zivot, a Zelezni¢af je hlavné o nich. Te-
dy mél by byt jeSté vice nez dosud. A pravé tomu
vénujeme letos nejvétsi pozornost.

Pevné véiim, Ze si v leto$nim rocniku najdete
obsah, ktery vas zaujme, a budete se na kazdé
nové ¢islo tésit. Zarover budeme radi, kdyz se
s nami podélite o své nadméty. Tvorit casopis pro
vas bez vas neni optimalni stav. Kazdym vasim
nameétem se zabyvame, coz ti, ktefivénovali
svij Cas a energii, aby nam napsali, na stran-

Dékuji za vasi dosavadni ptizen a pieji vam
ivaSim blizkym zejména pevné zdravi. Pokud se
k tomu prida i kousicek zeleznicarského Stésti,
nebude co vic si prat.



KALEIDOSKOP

Flotilu CD rozsifi 22 kust
motorovych vozu Stadler

Ceské drahy uzaviely koncem roku kupni smlouvu na dodani starsich motorovych vozd
Stadler RegioShuttle RS1 z Némecka. Prvnich tfinact jiz dorazilo, dalich devét bude pri-
staveno pozdéji. Jesté pred tim v zahranici projdou opravami vyssich stupiid. S jejich
nasazenim dopravce pocita od prosince po nutnych Gpravach pro provoz v tuzem-
skych podminkach. ,V soucasné dobé nikdo z vyrobct podobna nova vozidla nema

ve svém vyrobnim planu, a ani je neplanujivyrabét. Nastal ¢as, kdy musime fesit
nahradu vozidel 810 ¢i 814. Nakup pouzitych vozidel ze zahranicije tedy variantou,
ktera ndm pom(ze pokracovat vtomto planu,” vysvétlil jejich pofizeni ¢len predsta-
venstva CD Jifi JeSeta. O vozidla projevilo zajem hned nékolik krajd, a to napfiklad Li-
berecky, Plzefisky, Pardubicky nebo Stfedocesky kraj. Konkrétni nasazenije v tuto chvili
pfedmé&tem jednani. Celkem 33 vozidel stejného typu jiz Ceské drahy provozuji pod ozna-
¢enim RegioSpider (Fady 840 a 841) v kraji Libereckém, Pardubickém a na Vysociné.

Systém hospodareni s energiemi prokazal zlepSovani

Ceské drahy maji za sebou dohledovy audit systému hospodafeni s energii podle normy
ISO 50 001. Soucastiexterniho auditu provedeného certifikaénim organem Tayllorcox sou-
Casné bylo i provéfeni pozadavk( nové revize zminéné normy. PInéni novych pozadavkd je
podminkou k prodlouZeni platnosti. PFedmétem externiho auditu se stala pracovisté
Regionalnispravy majetku, Oblastniho centra Gdrzby Stfed, Oblastniho centra provo-
zu Stfed a Zakaznického personalu v Usti nad Labem. Auditofi provéfovali pInéni sys-
témovych pozadavkd i na generalnim Feditelstvi véetné prezkoumani spotreby
energifvjednotlivych oblastech. Na zavére¢ném jednani za (icasti feditele odboru
interniho auditu a kontroly Antonina Hajka a mistopredsedy pfedstavenstva Mi-
chala Krause auditofi ocenili praci energetického tymu €D s tim, Ze stav ovéfo-
vaného systému je u CD na velmi dobré Grovni. Mezi silnymi strankami CD zmini-
linejen Groven zavedeného systému a kompetentnost zaméstnancd, ale také
konkrétni kroky uc¢inéné pro zlepSeni energetické hospodarnosti.

Cestujici mohou vyuzivat
novou zastavku Praha-Eden

Cestujicim od poloviny prosince slouZi nova zastavka Praha-
-Eden. Nachazi se v rekonstruovaném tseku koridoru mezi
stanicemi Praha-Hostivar a Praha-VrSovice. Soucasné
stouto zménou prestaly vlaky obsluhovat stavajici trat
v€etné zastavky v Praze-Strasnicich. Diky otevFeni by
mély vzniknout lepsi pfestupnivazby mezivlaky,
tramvajemia autobusy. Dalsim pfinosem pro ces-
tujici bude dopravni terminal na Zahradnim Més-
té, ktery zacne fungovat letos v Iété. Celkové in-
vesti¢ninaklady opravy Gseku ini

5361916 009 KE bez DPH. Projekt je spolufinan-
covany Evropskou unii. Rekonstrukci koridoru
HostivaF zahdjila Sprava Zeleznic v kvétnu 2018,
dokoncenije planované na fijen letosniho roku.
Stavba je hotova zhruba ze tfi Ctvrtin. Stavbari budo-
vali prvni tratovou kolej v Gseku Praha-Hostivar — Pra-
ha-zZahradni Mésto. Stanice na Zahradnim Mésté dispo-
nuje kolejovym rozvétvenim a tfemi novymi kolejemi.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Sprava Zeleznice, facebook BikeTower, Nextrail



Spravnirada Nadac¢niho fondu Skupiny CD - ZELEZNICE SRDCEM projedna-
la dal3i plany, jak pomahat Zeleznic¢ardm a jejich rodinam v tézkych Zivot-
nich situacich. Od lonského zaloZeni fond podpofil vice nez desitku po-
tfebnych a dalsi prostredky budou rozdéleny na zacatku letosniho roku.
Fond ma za cil alespon ¢astecné ulehcit Gdél zranénym, vazné nemoc-

,Na nas transparentni Gcet prispély nejen zakladajici spole¢nosti,
ale dostali jsme desitky mensich i vétsich financnich dar( od lidf,
ktefise o nas doslechlia chtéji také pomoci. Ja si velice vazim kaz-
dého znich a chtél bych vdem podékovat,” uved| pfedseda pred-
stavenstva a generalni feditel CD Ivan Bednarik. Navrh na poskyt-
nuti nadacniho prispévku mdze poslat kdokoliv na info@zeleznice-
srdcem.cz nebo prostrednictvim www.zeleznicesrdcem.cz.

Predstavenstvo CD ma obménéné vedeni. Dozor¢irada spolenosti
na svém radném zasedaniv prosinci zvolila nového predsedu
predstavenstva a generalniho Feditele. Stal se jim dosavadni $éf
dcefiné firmy CD Cargo Ivan Bednarik. V pozici vystfidal Vacla-
va Nebeského, ktery je nové mistopredsedou predstavenstva
CD. Clenové dozorcirady tak rozhodli jednomysiné. Pfedse-
da dozor¢irady Pavel Kysilka uvedl, ze Bednarik jako dlou-
holety pfedseda predstavenstva CD Cargo prokazal kli-
Cové predpoklady k tomu, aby proved!i CD nadchazeji-
cinarocnou etapou. Narodni dopravce utrpél v di-
sledku pandemie COVID-19 ztraty v fadech miliard
korun. Nyni musi najit cesty, jak udrzet a posilit
svou financni pozici a pokracovat v naro¢ném in-
vesti¢nim programu i zkvalitiovani svych sluzeb.
Klicovy Gsek ekonomiky proto nové presel pfimo
pod predsedu. Patrik Horny na funkci nameéstka pro
ekonomiku rezignoval. Mistopfedseda Vaclav Nebesky
odpovida za oblast projektového fizeni, dotaciaITa s tim
spojenou digitalizaci sluzeb a procest.

Do Hustopeci se jezdi elektricky

V nedéli13. prosince byl zahajen pravidelny provoz
primymi elektrickymi vlaky mezi Brnem a Hustope-
¢emi. Provoz téchto vlakd je umoznén diky dokoncené

modernizaci a elektrizaci traté mezi Sakvicemia Husto- g 22 g
pecemi. Slavnostni udalost si pfipomnél Jihomoravsky E :
kraj vypravenim zvlastniho vlaku, ktery za Gi¢asti hostd, A ey e g
mezi kterymi nechybél napfiklad generalni feditel CD Ivan i el i
Bednarik Ci krajsky hejtman Jan Grolich, vyrazil jiz o den dFive, .4

v sobotu 12. prosince. Prvnim spojem se mohli svézt zdarma
i zajemci z Fad Siroké veFejnosti. Hejtman Grolich pfi slavnostnim

prestfizeni pasky v Hustopecich zdlraznil zasadni zkvalitnéni spo- 2l -
jeniBrnais dalSimi mésty regionu. Zastupci CD doplnili informace S T
o porizeninovych nizkopodlaznich jednotek Jihomoravskym kra- = " =
jem, které by na nové lince mély jezdit zhruba za dva roky. - = ,‘%.

Sit cyklovézi se rozrostla. Dalsi stoji v Berouné

V blizkosti berounského nadrazi vyrostla dal3i cyklovéz, fungujici jako Gschovna kol se samoobsluznym skladovacim systémem. BikeTower, jak se
VvEZiFika, je maximalné bezpecna, na kola neplsobi nepfiznivé povétrnostnivlivy a jsou pod dohledem kamer. Cyklisté tu mohou uloZit spolecné

se svym kolem i bagaz, détskou sedacku, pFilbu nebo tasku s nakupem na Fiditkach. Uschovnu maji k dispozici 24 hodin denné, po cely rok. Vyho-
du maji drzitelé In Karet CD. Ti maji prvnich 24 hodin uskladnéni zdarma. Dal3i den je za pét korun. Vyjimku tvofi BikeTower v Pardubicich, kde za-
kaznik CD s platnou aplikaci na IN Karté plati 5 K¢ ihned. Moderni Gschovny kol jsou v bezmala dvaceti méstech, napfiklad v Lysé nad Labem nebo

Hradci Kralové jsou uZ dvé. V lednu bude otevfena dalsi v Sumperku, v dubnu je v planu otevfeni stavby v Bratislavé.



g = Aktualizovana verze aplikace MUj vlak jiz k dispozici

UZivatelé mobilnich telefonl maji k dispozici aktualizovanou verzi aplikace Mdj vlak
2.2.0., ktera je ke stazeni pres Google Play (Android) a AppStore (i0S). Nova verze je
ifena postupné pro viechny uzivatele aplikace Mdj vlak. Vylepsena verze 2.2.0.
rozsifuje moznosti nakupu a platby jizdenek. Zavedla platebni prostfedek Google
Pay a k dispozici jsou jizdenky OneTicket pro vSechny dopravce provozujici do-
pravu v zavazku vefejné sluzby. Aplikace nové nabizi také zapamatovani nasta-
veni dopravcl, moznost zakoupit rezervaci na konkrétni misto — v pripadé vlakd
ze zahraniciv rezervacnim systému zahrani¢nich dopravc(i oviem bez moZnosti
vybirat sedadlo z planku vozu — a nékolik dalSich vylepSeni a Gprav.

Nadrazni budova v Chodové ziska novou podobu

Sprava Zeleznic pFipravuje vystavbu nové vypravni budovy v Chodové na Karlovarsku. Vyroste u bezbariéro-
vého podchodu na ostrovni nastupisté pfi pési cesté ke starému nadrazi. S timto vhodné&jsim mistem se poci-
talo uz pfivystavbé peronli a modernizaci stanice. Novy objekt bude jednopodlazni, energeticky Gsporny,
castecné zapustény do stavajiciho terénu. Je navrzen z vétsi casti celoproskleny s hlinikovymi profily a bezpec-
nostnim zasklenim véetné stinicich zaluzii. Odbavovaci hala nabidne vice prostoru i svétla. Hlavnivstup bude
ze zastfeSeného centralniho prostoru, ktery spojuje pristup z planované
autobusové zastavky, z nové navrzeného parkovisté a také z chod-

niku navazujiciho na nastupisté 1 a jiz realizovany podchod k nastu-
pisti 2. Zacatek vystavby se predpoklada v prvnim pololeti 2022.

Pocita se s bezbariérovym pfistupem do budovy, s WC pro han-
dicapované a vytvorenim vyraznéjsiho propojeni s autobusy.

U vypravni budovy vznikne parkovisté P+R pro 28 vozidel,
stani pro motocykly, stojany a boxy na kola.

Dal3ivozidla CD Cargo dostanou
radiostanice GSM-R

CD - Telematika vybaviaz 105 kolejovych vozi-
del CD Cargo radiostanicemi pro komunikaci

v systému GSM-R. Rozhodlo o tom vybéro-

vé fizeni, které CD - Telematika spolu se
subdodavatelem, firmou NEXTRAIL, vy-

hrala. Do konce ledna 2021 bude vyba-

veno radiostanicemi LENAS celkem 56

vozidel provozovanych spole¢nosti CD Car-
go. Cela zakazka je rozdélena do dvou etap,
kdy v prvni bude vybaveno minimalné jedno
vybrané vozidlo z kazdé z rliznych fad lokomo-
tivato podstoupiveskeré zkousky a testy pro
ovérenifunkénostiradiostanice, a pro kazdou fadu
lokomotiv bude zajisténo schvaleni provedené zmé-
ny na vozidle u draznich autorit. Ve druhé etapé pak
dojde k sériovému vybaveni ostatnich vozidel véetné
predanivsech dokladl nezbytnych k provozovani prislusného kolejového

——
R o : PRV L ‘I”ﬂ
vozidla vybaveného novou radiostanici na siti Spravy Zeleznic. Vozidlova ra- begpa H h Eb j vd
diostanice LENAS je palubni komunikacni zaFizeni urcené primarné ke ko- 3 g l- DESKH |renﬂua

munikaci strojvedouciho v draznich radiovych sitich. ]f
1

Stanici Ceska Trebova
Ceka rozsahla modernizace

Planované modernizaci Zelezni¢niho uzlu v Ceské Tfebové, jejiz za-

Catek se planuje narok 2023, bude predchazet podobna akce v Par-

dubicich, kde maji prace za asi 3,9 miliardy korun zacit jesté letos. Na ukonceni praci v Pardubicich navaze mo-
dernizace jak celého osobniho nadraziv Ceské Trebové, tak i odjezdové skupiny, kterou vyuZivaji predevsim na-
kladni vlaky. Opravi se i navazujici Gseky do Tfebovic v Cechach, Opatova a Dlouhé Tfebové. Pravé na téchto
tratovych Gsecich stavbari zrekonstruuji napfiklad mostni objekty zajistujici mimouroviiové kiizeni koleji z na-
kladové ¢asti stanice s tratovymi kolejemi. Celkem se zmodernizuje vice neZ 58 kilometr( koleji, na nichz se
upraviokolo ¢tyf set vyhybek. Nové vybudovana nebo zrekonstruovana nastupisté dosahnou délky vice nez
2,5 kilometru a tratova rychlost pfi prijezdu nadraZzi se zvysi ze 60 na 80 km/h, coz urychli expresni dalkovou
dopravu. Stavba ma skoncit v roce 2029 a rozdélena bude do 22 etap.
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Chceme udrzet praci
pro maximum zamestnancu

Radek Joklik | Foto: archiv CD

Mame za sebou dost naroény rok,

jaky podle vas bude ten leto$ni?

Musi byt lepsi, prosté musi. Ale obavam
se, ze minimalné prvni pololeti se pone-
se je§té ve znameni opatfeni proti §ifeni
koronaviru. Nejen my, ale vS§ichni bude-
me muset obratit kazdou korunu dva-

krat, nez ji utratime.

Jsou Ceské drahy v krizi?

V krizi nejsou Ceské drahy, v krizi je cely
svét. A to je rozdil. Ceské drahy jsou vel-
ka a stabilni firma, zvladnou to. Oprav-
du vazné problémy maji mens$i firmy,
1idé, Zivnostnici. Snad kromé zasilko-
vych sluzeb a e-shopti. Pokud bychom
ale dnes nic nedélali, mohli bychom se

jako nejvétsi zZelezni¢ni dopravce v zemi

do zasadnich potiZi opravdu dostat.

Jak velkou ztratu oéekavate za rok 2020?
Auditované vysledky zvefejiiujeme dva-
krat do roka, ty celorocni budeme zvefej-
novat vdubnu. V pololeti v§ak byla ztrata
zhruba dvé miliardy korun. KdyZ vezme-
me v potaz druhou vinu a fakt, Ze na trz-
bach tratime hodné pfes 4 miliardy ko-
run, je zfejmé, Ze ptijde o zasadni ztratu.
Na svété snad nebude takovy , frajer“, kte-
1y by v roce 2020 v naSem segmentu byl

v Cernych cislech. Jo pardon, mozna jedna
z Koreji to da, tam pry covid neznaji :-)

Jakou roli miiZe sehrat statni pomoc?
Od ministerstva dopravy mame slibenou
kompenzaci za jarni vinu pies 300 milioni

korun a jedndme o sniZeni poplatku za do-
pravni cestu u dalkové komerc¢ni dopravy.
Domluvili jsme se i s nékterymi kraji.

Za koronavirus vSak nikdo nemize, se
ztratou se tak musime stejné jako jini pod-
nikatelé vypofadat primarné my sami.

Proto hovofite o propousténi?

Bohuzel ano. Jsme v situaci, kdy musime
pristoupit k zdsadnim Gsporam. Pocho-
pitelné Ze ne bezhlavé,

Kolik lidi by mélo z firmy odejit?

To se ukaze béhem prvnich mésicti letos-
niho roku. Je to Gkol pro naméstky a fedi-
tele, aby pfedevs§im v administrativé pre-
organizovali praci a docilili vétsi efektivi-
ty. Na CD Cargu jsme snizili stavy o cca
750 lidi. M4 to taky dva aspekty, nebo



chcete-lirizika. Za prvé: dopad do hospodateni se projeviaz
koncem roku 2021. A za druhé, coZ je mnohem diilezitéjsi,
identifikace ,,nadbytecnych* je véc, co musi projit minimalné
pres Sest o¢i, abychom se jednoho dne neprobrali do reality, Ze
nam tu ztstali jen ,kamaradi“ a srdcafi jsou u konkurence.
Jeden par o¢i bude v kazdém jednotlivém piipadé ten mij!

Poditate tedy se stovkami mist, ktera zrusite?

Ano. Vadministrativé zaméstnavame tisice lidi, proto pfed-
pokladam, Ze plijde fadové o stovky mist. Nicméné, musi to
davat smysl. Podstatou je udrZet praci pro ty, co pracovat
chtéji a umi, garantovat jim budoucnost a taky jim vytvaret
prostfednictvim investic lep$i pracovni podminky. Taky se
vSe musi projednat se socidlnimi partnery. To bude taky boj.
Samoziejmé Ze dalsi cesta, jak usetfit, mize byt sniZeni
smluvnich mezd o cca 10%. To se v rozpoctu projevi okamzité
a zaméstnance to nebude po zrusSeni superhrubé mzdy tolik
bolet. Firma ted potfebuje pomoci od kazdého z nas,

kdo tu pracujeme a chceme pracovat.

Zaméstnanci v provozu tedy mohou
zdstat v klidu?

Pocet lidi v provozu je dan rozsahem vy-
konti, které si u nas objednavaji kraje

a stat. Tady bych ale rad pripomnél,

Ze zalezi na kazdém zaméstnanci,

jeho chovani, spolehlivosti, odbor-

nosti a iniciativé, jak dlouho smlou-

vy udrzime a zda ziskame dalsi kon-
trakty. Za své penize musi firma do-

stat odpovidajici praci. Kazdy jeden

znas by si mél uvédomit, Ze praci ma

diky nasim zdkaznikim. V provozu vi-
dim mozné rezervy v ifednickych

postech, v pferozdélovani prace a v proces-
nim fizeni. Nékdy si pfipadam jako ve $kol-
ce, kdy jsme sedéli na lavicce a Septali si
néco do ucha. Na konci z toho byl tplny ne-
smysl, i kdyZ na zacatku to mélo racio. Stejné to funguje
iopacné. Uvedu priklad. Pro¢ musime legitimovat kazdého
cestujiciho? Ano, znam argumenty, ale jde to i jinak. Pro¢
stresovat lidi a hlavné nase priivodéi, kdyz to jde i jednodu-
chym algoritmem?

Chystate zmény také ve svém nejbliz§im okoli?

Nezavrhuji lidi jen proto, Ze jsem je ,,zdédil“. VSichni moji
nejblizsi spolupracovnici maji ptilezitost ukazat, covnich
je. Kdyz se osvédci, zistanou. V opacném ptipadé je nahra-
dim nékym schopnéj$im. A prioritné z firmy. Jedinou vyjim-
ku, i kdyZ ona to snad ani vyjimka neni, protoZe se jedna

o kolegu ze Skupiny, jsem udélal kvili evropskym organtm
a znalostem vSech Zeleznic v EU. Pfemluvil jsem Libora Loch-
mana, aby se po 15 letech prace pro CER vratil pfimo do mého
tymu. Mél stale platny kontrakt s VUZ, §lo tedy jen o pfesun
prav a povinnosti v rdmci obchodni korporace €D. Timto ho
vitdm doma, ¢eka nds hodné prace v Bruselu nebo bilateral-
nich jednani s kolegy v zahranici.

Vnimate v tomto sméru néjaké nedostatky?

Prijde mi, Ze néktefi manazefi nejsou ochotni nést odpovéd-
nost a rozhodovat. Ja ale od kolegli ocekavam, Ze ptijdou s va-
riantnimi névrhy feSeni a za sebe doporuéi nejlepsi z nich.
Nejsem ¢lovék, ktery by trval na tom, Ze do mé kancelate se
vchézi s vlastnim nazorem a odchdzi s nazorem mym.

nejsou Ceské drahy,

v krizi je cely svét. Ato je
rozdil. Ceské drahy jsou velka
a stabilni firma, zvladnou to.

Opravdu vazné problémy maji
mensi firmy, lidé, Zivnostnici.

Snad kromé zasilkovych

sluZeb a e-shopd.

V tisku se objevila informace, Ze budeme omezovat
investice. V jakém rozsahu?

Nutné investice omezovat nebudeme. To se tyka hlavné na-
kupu vozidel, instalace ETCS, opravarenstvi. Naopak investi-
ce typu zateplovani budov, novéjsi software nebo tfeba mar-
keting budeme muset na ¢as omezit.

V zavéru roku firma objednala desitky novych vozidel,
mame na né penize?
Nova vozidla se ¢asem zaplati, ale na prvotni investici musi-
me mit hotovost my. Mame na iétech fadové miliardy korun
a dalsi prostiedky si miizeme vyhodné ptjcit. At uz od Ces-
kych bank, nebo od EIB. Bankovni sektor nam duvétuje,
protoZe jsme stdle zdravé zadluZeni a schopni splacet.
Nabizi ndm proto vice nez 10 miliard korun na nas
dalsirozvoj. Kolik a zda si néjaké prostfedky pdjci-
me, se teprve rozhodne. Navrh budeme prezentovat
Dozorc¢iradé v zavéru ledna.

Zminil jste, Ze investice do oprava-
renstvi patfi k tém nezbyt-
nym. Bude tedy pokradovat
vystavba novych oprava-
renskych hal?
Ano. Jak vite, hala v Br-
né-Maloméficich je ho-
tova. V Plzni se inten-
zivné stavi a myslim si,
Ze vystavba haly v Che-
bu je jednou z dalsich
priorit. Do regionu mif{
nové vlaky a na jejich
udrzbu potiebujeme od-
povidajici zazemi. Casem
nas Cekaji také opravy v Ha-
vli¢kové Brodu, v Olomouci
a vystavba nové haly v Ceskych Bu-
déjovicich. To ale nebude hned.

Piedstavenstvo vytvorilo Ekonomicko-
-inovativni radu. Co je ti¢elem?

Vznik tohoto poradniho organu jsem navrhnul ja.
Jeho tikolem je stabilizovat spolecnost a pracovat

na jejim dalSim rozvoji. V fidicim vyboru jsou Cle-
nové predstavenstva, ale také vybrani feditelé od-
bordl. Zejména ekonomickych. V Ekonomicko-ino-
vativni radé pracuje napiiklad i feditelka odboru
péce o zaméstnance nebo feditelka odboru pravniho.

Starosti bohuZel nemate jen s ekonomickou \
stabilizaci. Jsou tu také rtizné spory, které mohou

v pfipadé prohry znamenat obrovské ztraty.

To je pravda. Aktudlné nejvyznamnéjsi je podezieni Ev-
ropské komise na zneuziti dominantniho postaveni ze
strany CD na lince Praha - Ostrava. Prostudoval jsem ze-
vrubné materidly, které jsme k tomu obdrzeli. Jde o tisice
stran textu. A musim konstatovat, Ze nerozumim tomu,

na zakladé ¢eho by nas chtéla komise trestat. Sama priznava,
Ze jsme nikdy nebyli levnéjsi nez konkurence. Konkurenéni
dopravci celou dobu tvrdi, Ze jejich byznys kvete, tak ¢im jsme
je méli poskodit? Asi tim, Ze jim soustruzime kola, prodava-
me naftu, pronajimame prostory, schvalujeme techniku a tak
dale. V§ichni jenom dej, dej, dej! A nakonec fuj, fuj na modré-
ho. A dej, ne prodej. Prosté humorikon, nebo spiSe ,,do place*




- platiis ¢arkou a ha¢kem. Nebo chcete-li
v pfekladu z angli¢tiny ,,vyklid pole“.

Jak budete nyni postupovat?

Jsem presvédcen, Ze jsme v pravu a doka-
Zeme to. Jako pfedstavenstvo jsme rozhod-
li, Ze budeme s komisi jednat naptimo my.
Je potfeba vyvratit icelova tvrzeni konku-
rence. Pouzité argumenty jsou budto tce-
lové interpretovany, nebo vytrzeny z kon-
textu. My jsme nikoho neposkodili, pouze
jsme reagovali na trh, to je vSechno.

Jak velka pokuta hrozi?

Samotna pokuta v této véci se mtizZe vy-
Splhat az k miliardé korun. Neni to vSak
¢astka konecna, nasi konkurenti vedou
u Ceskych soudil nékolik spori, které by-
chom mohli v ndvaznosti na to prohrat.
Posileni sdélenim vyhrad, které samo

0 sobé neni rozhodnutim ve véci, avizo-
vali, Ze budou dale své pozadavky zvySo-
vat, a to fadové v miliardach korun. To
je naprosto nepfijatelné.

Co byste si vy sam pf¥al v novém roce?
Jsem tu proto, abych firmu provedl téZkym
obdobim. Bude to bolet, ale zvlaidneme to.
Neocekavam, Ze bychom rok 2021 skon¢ili
na Cerné nule. Propad pfijmi je prilis vel-
ky a bude je$té pokracovat. Tomu bude od-
povidat i podnikatelsky plan, ktery pred-
stavime Dozor¢i radé. Pfal bych si, aby-
chom to spole¢né zvladli, udrzeli praci pro
maximum nasich zaméstnanct a aby-
chom byli zdravi. Zni to jako klisé, ale kdyz
je zdravi, to ostatni se vzdycky zvladne.

A vsem preji klid na praci a rodinnou poho-
du, protoZe rodina je absolutni priorita. O

Ivan Bednadrik

Po dokonéenigymnazia ve Zlatych
Moravcich na Slovensku zacal studo-
vat NSW Business College v austral-
ském Sydney. Od roku 1995 ptisobil

v manazerskych pozicich nékolika
spolecnosti, které se zabyvaji obcho-
dem a spedici, napfiklad jako ¢len
predstavenstva a obchodnifeditel slo-
venské Express Group. V listopadu
roku 2014 byl ustanoven ¢lenem pred-
stavenstva ve spolecnosti CD Cargo,
na jehoz Gvodnim zasedani byl zaro-
ven zvolen predsedou predstaven-
stva.Vroce 2019 byl opétovné zvolen
predsedou pfedstavenstva CD Cargo.
Dne 3. prosince 2020 jej zvolila dozorci
rada CD novym generalnim feditelem
a predsedou predstavenstva podniku.



Nadacni fond Skupiny CD
ZELEZNICE SRDCEM

Pomoc
zeleznlcarum
v hesnazich

Na trati Zivota se mize vzdy objevit prekazka,
atjiz v podobé Grazu, nemoci, nebo tfeba Zivelni
pohromy Nadacni fond ZELEZNICE SRDCEM

.....

k navratu do béznych koleji.

www.zeleznicesrdcem.cz

Prispéjte spolecné s nami ¢
na transparentni Géet -
2402887002/5500
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CDSKI i letos vyrazi

do dalsi zimni sezony

Cheb

Pernink
www.pernink.info

Karlovy Vary

Décin Harrachov
) www.skiareal.com
Usti nad Labem “Liberec
o

Tanvaldsky Spi¢ak
www.skijizerky.cz

JONAS PARK Ostruzna

® WWW.0struzna.cz

@® Hradec Kralové

Praha [
L]
Josef Holek | Foto: Shutterstock L=l Pardubice
Ostrava @
letos miiZete s Ceskymi drahami Olomouc @
vyrazné usetfit pfi ndkupu lyZzatského N -
PN ~ )

skipasu. Staci si poridit jizdenku CD, Ski & Bike Spicak ° Zilina

predlozit na pokladné a dvacetiprocent-
ni sleva je vaSe. V Ceské republice je sou-
Casti projektu Sest lyzatskych aredld,
do kterych se lyzafi dostanou z krajskych
meést nebo regionalnich center nejpozdéji
do dvou hodin. VJizerskych horach sleva
plati v arealu SKI Bizu Tanvaldsky Spicak,
ktery se nachazi na Zelezni¢ni trati ze
Smrzovky do Josefova Dolu. Ani do Krko-
nos to neni daleko. Zde si levnéji zalyzuje-
te v harrachovském sportovnim arealu.
Vlakem se sem dostanete po nejstrmeéjsi
trati v republice z Tanvaldu pies Kofenov.
Pokud vas 1akaji spise Jeseniky, po-
slouzi k radovinkam JONAS PARK Ost-
ruzna. Ten se nachazi na trati mezi Za-
bfehem na Moravé a Jesenikem.
Na z4padé a jihu Cech je mozné vyuzivat
Sumavskych vrchl. Do tésné blizkosti
Ski&Bike Spicak jezdi rychliky CD Be-
rounka z Prahy, Plzné i Klatov. Staci vy-
stoupit ve stanici Spi¢ak. A sever Cech?
V Krusnych horach je k dispozici Ski-
aredl Vila Pernink. Resort najdete na tra-
ti Karlovy Vary - Nejdek - Pernink.

Na Slovensko Pendolinem

Bonusova nabidka je pfipravend

ive Skiarealu Lipno. Jde o akci znadmou
pod nazvem CD Yetti. Pfedstavuje slevu
ve vy$i 30% na denni skipas. Voucher pro
ziskani slevy cestujici ziska bezplatné

na pokladné CD pfi zakoupeni jizdenky.
Vyhodné lyZzovani na Lipné vyuziji pfede-
v3im obyvatelé Ceskych Budé&jovic a T4-

www.spicak.cz

Budgj
Ruzomberok-Malind Brdo
www.skipark.sk

Lipno ]

www.lipno.info

bora. Cesta vlakem a navaznym

skibusem pfimo k lanovce trva

z Ceskych Budé&jovic necelé dvé hodiny.
Obdobné nabidky pfipravily D

ina Slovensku. Stalo se tradici, Ze se sle-

vou od CD se lyZuje ve Velké Fatfe, v are-

alu Ski&Bike RuZomberok-Malind Brdo.

Doporucujeme vyrazit spojem SC Pendo-

lino Ko$i¢an a po poledni vystoupit

v RuZomberku. Pendolino zastavuje
v Pardubicich, Olomouci ¢i Ostravé.

O cenach jizdenek se pfedem informuj-
te na pokladnich nebo na e-shopu €D, pfi-
padné v aplikaci MGj vlak. O

P
-

h

Otazka na mésic leden zni: Kdy byl dokonéen prvni | J
stroj s oznaéenim S 489.0001 (230.001) a kde jezdil =0y ===
ve zkuSebnim provozu? —

Kazdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

kg

Své odpovédi nam zasilejte do 30. ledna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
leden". Tentokrat se hraje o model lokomotivy Laminatka
ve velikosti HO (viz recenze na strané 28-29).

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 12: Velkd vlakovd loupeZ se odehrdla 8. srpna
1963 nedaleko vesnice Cheddington. Trojici knih Petra Studenta Vlakovd loupeZ po Cesku
ziskdvaji Lenka Slegrovd, Kladno, Antonin Mares, Plzefi a Pavel Moravec, Ostrava Plesnd.
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ZPRAVODAJSTVI

Zacaly testy
novych nizkopodlaznich
RegioPanteru

12

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

rvni RegioPantefi z jedenatficeti-

kusové objednavky Ceskych drah se
podrobuji testim ve Zkusebnim centru
VUZv Cerhenicich. V prosinci si je spo-
le¢né s vedenim CD prohlédl pfedseda
Narodni rady osob se zdravotnim posti-
Zenim Vaclav Krasa. Podle néj nové vla-
ky spliiuji zdméry dlouholeté spoluprace
s dopravcem, nebot jednim ze zaklad-
nich pilifd je rozsifovat park bezbarié-
rovych vozidel tak, aby byly uzpiisobeny
nejen pro cestujici na voziku, ale také
pro lidi nevidomé ¢i neslysici.

Jednotky rodiny Panter jsou nejen niz-

kopodlazni, ale v jejich vybavé nechybi

e
A e ey
e _de e =

napiiklad dalkové ovladané dveie obslu-
hované slepeckou vysilackou a vybave-
né akustickym majackem pro nevido-
mé a slabozraké. Nabizeji tak pohodlné
a bezpecné cestovani osobam se snize-
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nou pohyblivosti, pfedev§im vozickatm
a seniortum, ale soucasné i cyklistim
nebo maminkam s détmi. ,,S Ceskymi
drahami spolupracujeme také v oblas-

ti rekonstrukce vozii. Vagony jsou upra-
vovany tak, aby byly vhodné pro pfepra-
vu osob s omezenou schopnosti pohybu

a orientace. Navrhujeme nezbytné ipra-
vy a kontrolujeme, zda vSe odpovida pi-
vodnimu zadani. Takto jsme jiz spolecné
rekonstruovali téméf stovku jednotek,“
doplnil Vaclav Krasa.

Dopravce se zkusenosti

Oba subjekty spolupracovaly i na vzniku
elektronického systému na objednavky
pfepravy osob se zdravotnim postiZzenim.
Ulelem bylo pfistavit konkrétnimu cestu-
jicimu na voziku, v urceny cas, bezbari-
érovy osobni viiz, pfipadné vagon, u kte-
rého je mozné pouzit zdvihaci ploSinu.
Tento systém funguje pres deset let a zna-
menal zasadni pokrok ve zpfistupnéni Ze-
leznice handicapovanym. Po téchto dvou
systémovych zménach se vyrazneé zvysil
pocet cestujicich osob se zdravotnim po-
stiZenim ve vlacich, a to aZna dnesnich
priblizné deset tisic osob rocné.

Ve vozidlovém parku CD je nékolik de-
sitek vozli rodiny Panter fad 440, 640 (tfi-
vozové), 650 (dvouvozové), 660 a 661 (tii-
vozové a pétivozové). Dalsi jednotky, nad

rdmec zminénych jednatficeti, jsou ob-
jednany (vice si o jejich pofizeni mtzete
predist na strané 23). ,,Prvni nové vlaky jiz
od poloviny tohoto roku obslouzi zrychle-
nou linku z Plzné do Maridnskych Lazni,
Chebu a Karlovych Vard, kde se nachazi
mnozstvi modernich bezbariérovych na-
drazi,“ pfipomnél JitiJeSeta, nameéstek
generalniho feditele CD pro obchod.

Pantefi nové na zapadé
Ceské drahy se vénuji odstrafiovani bari-
ér dlouhodobé. Zatimco pfed 10 lety mély
priblizneé 350 bezbariérovych vozidel a vy-
pravovali jeden a ptl tisice bezbariérovych
spojl, v roce 2020 to bylo vice nez 600 bez-
bariérovych vozi a jednotek. ,Pfi stan-
dardnim provozu bez omezeni z divodu
pandemie nabizime pfes 5 0oo bezbariéro-
vych spoji kazdy den,“ upfesnil JeSeta.
Dalsi dvouvozové jednotky zamiti na-
pfiklad na linku Klatovy - Plzeri - Be-
roun, na traté vychazejici z jihoceské me-
tropole Ceskych Budé&jovic a na Vyso¢iné
tfeba mezi Zdarem nad Sdzavou, Havli¢-
kovym Brodem a Jihlavou. Zacatkem roku
2023 vyjedou také prvni tfivozové jednot-
ky RegioPanter na traté kolem Ostravy
a dale je CD planuji nasadit na elektrifi-
kované traté v Olomouckém kraji. v pfi-
padé dohody kraje a ndrodniho dopravce
obslouzi RegioPantefi spoje od Koutli nad

Bezbariérove vozy
Ceskych drah - vybér
o jednotky rodiny Panter

o jednotkyF. 471 (CityElefant)
o jednotkyF. 814 (RegioNova)
o jednotkyF. 680 (Pendolino),
o jednotkyT. 840, 841 (RegioSpider)
o jednotkyF. 844 (RegioShark)
o railjet

e vlzT. Bbdgmee

o vozyf. ABfbrdtn a Bfbrdtn

HIE
1

Desnou pies Sumperk, Zabfeh na Moravé
a Olomouc az do Nezamyslic a zamifi pod
Beskydy do Vsetina a také na nové elekt-
rifikovanou trat z Olomouce pies Unicov

do Sumperka. O

Inzerce

L
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ZPRAVODAJSTVI

Ostravu Ceka velkorysa modernizace uzlu

Martin Harék | Foto: autor

N ejen nakladnivlaky, ale i pfimést-
ské linky ,,S“ a dalkové spoje by mé-
ly mezi dvéma nejvét§imi ostravskymi
nadrazimi jezdit rychleji a plynuleji. Na-
pomoci tomu ma modernizace samotné
traté a také nové pripravovany presmyk,
diky kterému se provoz vyrazné zjedno-
dusi. Jde o jeden z nejvétsich projekti,
ktery manazer infrastruktury aktualné
ptipravuje. Podle generdlniho feditele
Spravy Zeleznic Jitiho Svobody by se

po jeho dokonceni méla vyrazneé zvysit
spolehlivost a bezpecnost. Vzroste rov-
néz komfort a kvalita sluzeb pro cestuji-
ci. Rekonstrukci projde i celé ostravské
hlavninadrazi, kde se planuje vybudo-
vani novych nastupist a nového podcho-
du, ktery by mél nahradit soucasny pii-
stup na nastupisté visutou lavkou

a nékolika schodisti.

Nové i na Stodolni a ve Svinové
Modernizace v ostravském uzlu se vSak
ma dotknout i jinych mist. Naptiklad

na frekventované zastavce Ostrava-Sto-
dolni, ktera se nachazi v centru metropo-
le, se prodlouZzi nastupisté. Nové bude

mérit tfi sta metri, ¢imz se vylepsi odba-
vovani dlouhych souprav dalkové dopra-
vy. Vyhledové se pocita i s postupnou
zmeénou trakéni napajeci soustavy na

25 kV 50 Hz stfidavych. V Ostravé se navic
nainstaluje nové sdélovaci a zabezpeco-
vaci zatizeniinovy informacni a orien-
tacni systém. Ve stanici Ostrava-Svinov
se pocita s upravou prvniho nastupisté

a rekonstrukci maji projit tfi vyhybky

ve sméru na Pferov. Komplexni moder-
nizaci projdou také kolejova rozvétveni
smérem na hlavninadrazi a Tfebovice.

Nakladni doprava se zménami
Velky podil na provozu v primyslovém
srdci republiky vS§ak ma i nakladni dopra-

va. Pravé mezi ostravskym hlavnim a svi-
novskym nadrazim se nachazi obrovsky
aredl sefadovaciho nadrazi v Marian-
skych Horach, které patfik jedném z nej-
vétsich a nejvytizenéjsich v celé CR. Po-
dle projektu by areal mél projit kompletni
rekonstrukci, pfi niz se opravi dopravni
koleje, vétsina manipulac¢nich koleji a vy-
hybek sefadovaciho nidrazi. Vzniknout
by méla nova propojeni. Modernizaci se-
fadovaciho nadrazi se posili jeho klicova
dloha v nakladni dopravé. V iiseku mezi
HruSovem a Svinovem se zvysi rychlost
vlakli azZ na 120 km/h a soucasti stavby
budou opravy a novostavby mostfi. O

(SvyuZzitim podkladii Sprdvy Zeleznic)

Don Ciccio s Donem Emiliem provéfili novy most

vojice historickych lokomotiv fady

T679.1 Ceskych drah provéFila novy ze-
lezni€ni most pres Sazavu ve Vlasté&jovicich.
Cilem zatézkavaci zkousky bylo zjistit, zda
stavba odpovida poZadovanym parametrim
zajistujicim bezpeény provoz vlakd. Viechna
potfebna méreni pro Spravu Zeleznic realizo-
vali experti Kloknerova Gstavu CVUT.

.Most ¢astecné lezi na kolejovém rozvét-
venistanice Vlast&jovice ve sméru na Zruc
nad Sazavou. Spravce infrastruktury nechal
nahradit dvé samostatné, pfihradové, ocelo-
vé konstrukce novou, spojitou, dvoupolovou
konstrukci o rozpéti 2x 32 metrd s pribéz-
nym kolejovym loZem. Rekonstrukci prosly
i Zeleznicni spodek a svriek v okoli," uved| To-
mas Johanek z odboru komunikace Spravy
Zeleznic. Stavbafi sanovali pilif v Fe€isti Saza-
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vy, oCistili a zesilili zdivo spodni stavby a vy-
budovali nové opéry na ledec¢ské strané. No-
vé Fimsy a zabradli na nosné konstrukci

i na opérach jsou v SirSim usporadani. Jak se
ukazalo, most veskeré parametry spliiuje
aje bezpecny pro provoz.

Sestinapravové motorové lokomotivy
T679.1600 (Don Emilio)a T679.1529 (Don
Ciccio) poskytlo Centrum historickych vozidel
(CHV) CD. Na misto pfijely den pfedem a pre-
nocovaly v nedaleké Led¢i nad Sazavou.

Po zkousce odjely zpét do dep v Olomouci

a Chebu. Nenito poprvé, co tézké sovétské
stroje poslouzily coby zavazi (jeden vazi 116
tun). Na jafe 2019 se G¢astnily zatézkavaci
zkousky nového mostu u Piiovan. ,Lokomoti-
vy pljcujeme dle potfeby. Zajem je nejen

o Sergeje, alei o Cmelaka nebo parniho Sto-
kra,” uvedl Marek Plochy, Feditel CHV.

Planovana vyluka na trati mezi Zruci nad
Sazavou a Led¢inad Sazavou skoncila v polo-
viné prosince. Prace na opravé mostu vysly
na zhruba 70 miliond korun. Na trati Sprava
Zeleznic rekonstruovala i Podhradsky most.
Druha etapa opravy zacne v poloviné bfezna
a potrva do konce letnich prazdnin. (hol)
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Je aZ k neuvéreni, z kolika materiali se sklada jeden Zeleznicni osobni viiz nebo
lokomotiva. Navic kaZzdy z nich musi spliiovat prisna bezpecnostni nafizeni,
umeét ochranit cestujici a jesté byt hezky na pohled i pfijemny na dotyk.

K michani kvalitniho koktejlu vlastnosti maji vyrobci vyvojové specialni tymy,

v nichZ sedi také experti na materialy. Tito odbornici urcuji, ktery je pro dany dil
nejlepsi a s ¢im a jak se ma pojit. Prim aktualné hraji lehké a supertvrdé slitiny.



Josef Holek | Foto: archiv CD, Siemens Mobility

linik, nerez, ocel, dfevottiska, sklo-

laminat, plast a jiné kompozitni ma-
terialy. To jsou zakladni pojmy, které nej-
Castéji zaznivaji vyvojovymi centry
vyrobctl Zelezni¢nich kolejovych vozidel,
respektive osobnich vozli, vS§emoznych
druhd jednotek ¢i lokomotiv. V rizném
smyslu s nimi pracuji pfedevsim odborni-
ci zabyvajici se materidly, které maji byt
privyrobé vozidla pouzity. Téch je cela fa-
da, navic se daji skvéle kombinovat a zpra-
covat takovym zpiisobem, aby se cestujici
citil komfortné a maximalné bezpecné.
Jednoduse vzato: pfi navrhu konstrukce
vozu je nutné od zacatku vzit v potazije-
ho materiadlovou stranku. Specialisté
na materialy maji pod palcem vSechny
myslitelné materidly a hledaji pro né nové
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Vysokorychlostni jednotka Velaro Novo. Ve srov-
ndni s pfedchozi verzi rychlovlakii md o 15 % niz-

snsce

$i hmotnost a aZ o 30 % niZsi spotfebu energie

moznosti pouziti jako alternativu

k zavedenym, konvenc¢nim feSe-

nim. Na nich je vylepSeni vlastnos-

ti daného celku, oni musi pfijit

na to, ktery material prispéje k lep-

§i aerodynamice, a tim sniZeni spo-

tfeby energie nebo ktery pfinese

zvySeni komfortu. Vzdyt do piijem-

ného, ttulného a ni¢im neruseného

interiéru vozu se cestujici radi vraceji.
Zac¢néme v interiérech osobnich vozi.

Tam lidé cestuji a seznamuji se s celou

plejadou nejrozli¢néjsich a rizné tvaro-

vanych dilt z plastu, dfeva, skla, kiize

anebo kovl. Anebo kombinaci ¢i rovnou

kompozitu. Kazdy prvek interiéru musi

mit patfi¢né vlastnosti, byt bezpecny

a také musi lahodit oku. , Nejcastéji se




vnitfni obloZeni stén. Zkratka mista, kte-
ra maji za icel zakryti hrubé stavby nebo
instalaci vozu. Mluvim napfiklad o strop-
nim krytovani svétel nebo obloZeni v mis-
té oken.“

Jak pracuji specialisté
na materidly

Prijde napriklad pozadavek na nové kolejové
vozidlo. Designéri navrhnou urcita reSeni
avtymu se zacnou fesit materialy a kon-
strukce. Specialisté na materialy spolu

s dalsimi kolegy formuluji myslenky

tak, aby to, co designér nakresli, bylo
nakonec ivyrobitelné. Mnohdy mdiZe
mit esteticky zaméreny designér na-
pad na prekrasné kfivky a vyladény

vliz, ale vyrobce ho nebude schopen
presné podle jeho poZadavk( vyrobit.
Na druhou stranu, pokud by mél design
,na krku" konstruktér, jisté by byl vyrobek
perfektné funkéni, ale byla by to nevzhled-
na krabice. ,My pracujeme s tvaroslovim,
nejsme Cisté konstruktéFi, ale nejsme ani
Cisté designéri. Pro konstruktéry je alfou
aomegou pevnost. My jsme tu od toho,
abychom pracovali s podobou a pribliZili
se pozadavku ¢i myslence designéra,
uspokojili konstruktéra a také musime

mit na mysli financni stranku celé véci.
Vzdy hleddme idealni cestu pro vSechny
tFi tabory," vysvétluje Viktor Brejcha, od-
bornik ze spolecnosti Siemens Mobility.

Kdyz lehkost inspiruje
Jak bylo naznaceno, velkou roli pfi vyvoji
dnes hraji kompozity. Ty jsou vysledkem
spojeni dvou a vice materiali s odliSnymi
vlastnostmi, diky cemuz kompozity dosa-
huji vlastnosti novych ¢i nékteré z ptivod-
nich jesté s vyraznym zlepSenim. Piikla-
dem budiz sklolaminaty - skelna vlakna
prosycena riznymi druhy pryskyfic. Spo-
jenim téchto dvou materiild vyrobci do-

sahuji vyrazného zlep$eni pevnostnich

vlastnosti. Oproti tomu, v porovnani

s jinymi konvenénimi materialy, jsou

dobfe tvarovatelné, na pohled vypadaji
dobfe a zaroven chrani stavbu. Pfirozenou
vlastnosti je i dlouhd Zivotnost a nizka ce-
na, coz oceni pfedevsim zajemci o nova
vozidla. U vysokorychlostnich vlakl se
ke slovu dostavaji i konstrukce z uhliko-
vych vlaken neboli karbonu. Vysoce pevny
a lehky material se do vlakl dostal stejné
rychle jako do ostatnich dopravnich od-
vétvi, jako je automobilovy nebo letecky
pramysl. VZdyt v rychlosti, minimalné
v ptipadé aut, jim vlaky konkuruji.

Jisté, sklolaminat neni Zadna novinka.

Své by o tom na prelomu padesatych a Se-

pouzivaji lesténé nebo kartacované povr- nik na kompozitni materialy ve spolec- desatych let minulého stoleti vypravéli
chy z hliniku nebo nerezu, laminaty, skla  nosti Siemens Mobility, ktery se vénuje konstruktéri lokomotivy fady 230, pre-
-mlééna ajinak rizné ténovana - a ma- problematice kompozitnich materidld zdivané Laminatka. JenZe sklolaminat,
teridly na bazi dfeva,“ jmenuje Viktor ivramci doktorandského studia na ka- za vice nez Sedesat let, ve vyvoji urazil
Brejcha, odbornik na kompozitni materi- tedfe materidlového inZenyrstvi a chemie neuvéritelnou cestu. Navic stale je ceno-
aly spole¢nosti Siemens Mobility a odbor- CVUT v Praze. vé velmi zajimavy, lehky a dokaze po-

p—

Vizualizace interiéru jednotky Mireo Smart, vychdze- ~ VeSkeré technické komponenty jsou instalovdny bud pod podlahou, nebo na stfeSe. Diky tomu
jici ze Siroce variabilni produktové platformy Mireo  Ize kaZdy centimetr vnitFniho prostoru vyuZit ke zvySeni pohodli cestujicich
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skytnout potfebné mechanické vlastnos-
ti. Funguje jako armovany beton, tedy

v podstaté jako Zelezobetonova konstruk-
ce. Beton ma velmi dobré vlastnosti v tla-
ku, ale nema dobré vlastnosti v tahu. Na-
opak Zelezna ty¢ ma vysokou tinosnost

v tahu. To samé plati pro sklolaminat,
kde funguje skelnd vyztuz jako roxorova
tyC v betonu a matrice, onen polymer, za-
jisti pevnost v tlaku a propojeni vlaken.

| dfevo hraje svou roli

Nevyuzivaji se v§ak jen kompozitni ma-
terialy, ale napfiklad i materidly na bazi
dfeva. Vyrobci Zelezni¢nich kolejovych
vozidel se snazi v maximalni mozné mi-

vou oceli. K tomu pfistupujeme v mis-
tech, kterd neni slozité tvarovat.
Mluvime i o riznych listach anebo ob-
lozkach,“ popisuje Viktor Brejcha.

Staré dobré materialy jsou tedy stale po-
uzivané. Piikladem budiz preklizky
a MDF desky. Tfeba na podlahach soucas-
nych i novych vozl. Desky z dfevéné $tép-
ky jsou dnes velmi kvalitni, pfi vyrobé
producenti vyuzivaji kvalitnich spojova-
cich lepidel, modernich vyrobnich postu-
pl a peclivé vybraného dfeva. Kromé toho
,em-dé-efka“ disponuje dobrymi izola¢ni-
mi vlastnostmi. Material je svou jednodu-
chosti maximalné efektivni. Je také anti-
vibra¢ni a izoluje hluk - pfinasi

Predfindini kontrola interiéru jednotky Desiro HC. Je d(ileZité soustFedit se na kaZdy detail

fe prizplisobit poZzadavkiim zakaznika.
MiZete se leckdy setkat i s riznymi
kombinacemi konvenénich materidl
aznich vyrobenych interiérovych prv-
k. Nebavime se jen o dfevé, ale napfi-
klad o dyhované dfevotfisce a podobné.
Stali se podivat do leckterych vozii Ces-
kych drah, kdy jsou naptiklad doplnény
stolky potazené dyhou tak, aby celek es-
teticky ladil a zaroveni odpovidal korpo-
ratni identité. Pfikladem mohou byt
irtzné typy madel, obkladl sloupkd,
zafrézovana tlacitka nebo monitory.

Do hry poté uz nevstupuji jen kompo-
nenty ze dfeva, ale i leSténého hliniku
nebo kartacované ocele. Béhem vyvoje
konstrukce je vZdy nezbytné respektovat
pozadavky klienta. ,\Velmi ¢asto pak ma-
teridly kombinujeme, obvykle s nerezo-
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pozadované vysledky v cestovnim komfor-
tu. Pfeklizky a materialy na bazi dieva

v riznych konstrukénich ¢astech vozidel
jsou jednoduché a pritom velmi efektivni.

Od konstrukéniho celku k detailu
Hrubé stavby vozidel jsou vyrabéné z ocele
(Cerné ¢inerezové) anebo ze slitin hliniku.
Z technologickych divodd je prace s oceli

o néco snazsi nez s hlinikovymi slitinami.
Ty jsou oproti oceli leh¢i, daji se extrudo-
vat a nasledné obrabét, na druhou stranu
je unich komplikovanéjsi svafitelnost.
Kromeé toho ma jasné danou cenu. Naopak
slitiny miiZete ovliviiovat co do ceny, i co
do variability uplatnéni. Vymyslet tedy
mizete jakékoliv konstrukéni feSeni a za-
kaznik ziska konkrétni pfedstavu financni
nakladnosti vyroby vozu.

Pomalu jsme se dostali ke spojovani
vSech konstruk¢nich celkii. Specialisté
na materialy tedy musi skloubit své know-
-how s kolegy z konstrukce a vyroby. Snazi
se spolupracovat tak, aby technikiim vse
vyhovovalo, pravé materialovi specialisté
se totiZ snazi prizplsobit hrubé stavbé.
Nemohou jen navrhnout nejlepsi material
pro danou konstrukéni ¢ast, ale musi pro-
myslet i jeho uchyceni. Velmi ¢asto to jsou
velké dily - masky lokomotiv anebo rov-
nou cela cela jednotek. Konstrukce vozu
totiz neni ni¢im jinym neZ dobfe obesta-
vénym kvadrem, ze kterého nesmi byt nic
vidét a ohroZovat okoli, potazmo cestujici.
Pfipomerite si napfiklad ,vousy* na Cele
lokomotivy Siemens Vectron anebo celo
netrakéni jednotky railjet. Plocha je sou-
Casti vétsiho, konstrukéniho celku, navic
se svétlomety. , Pfipravujeme velké sesta-
vy vCetné fixa¢nich prvki, jejichZ pro-
stfednictvim se pfichytavame na kon-
strukci jako takovou,“ konstatuje Viktor
Brejchas tim, Ze konstruktér musi dil vy-
myslet tak, aby vyrobce spolupracoval s co




Informacni systém pro cestujici umistény na pa-
lubé jednotky Mireo

nejmensim poctem subdodavatelil, aby
dily licovaly a vSe ladilo s normami. A ta-
ké aby vlibec dokazali néco takového vyro-
bit. Specialisté z konstrukéniho tymu pak
musi urcit, co ktery material mtiZe spojit
a ktery pfipravek je nutné k upevnéni pou-
zit. Na konci procesu je pak spokojeny do-
pravce s jesté spokojenéjsim cestujicim,
ktery absolvoval cestu v naprostém pohod-
1i a bezpedi.

Umi i izolovat

Nafadu pfichdziivypocet namahani

a testovani vSech prvka v kritickych mo-
mentech, tedy jak se dily deformuji a jak
vilibec reaguji v kritickych situacich. A ne-
jde jen o rizné panely, aleio fixa¢ni prv-
ky anebo celé konstrukéni celky. Vramci
certifika¢niho procesu musi vyrobce pro-

Podstatna je udrzitelnost
A pak tu mame evergreen. Normy pro po-
zarni bezpecnost. Vyrobci se neboji, Ze by
materidly samy o sobé vzplanuly, nicmé-
né nékteré pii vystaveni vysokym teplo-
tam mohou zacit uvolriovat zdravi skodli-
vé plyny. Emisivita je tedy dal$i dileZitou
soucasti. Laicky vzato: pokud je z uréitého
materialu obloZen cely vnitfek vozu, musi
odolat zvy$ené mire tepla tak, aby se ces-
tujici méli cas dostat do bezpeci. Nase pra-
ce musi byt v souladu s pozadavky
Technické specifikace pro interoperabilitu
(TSI) a protipozarnimi predpisy. Kon-
strukce v interiéru musi také vykazovat
vysokou odolnost proti prohofeni. Ale to
uz je spise konstruktérsky rybnicek.

Co je tedy v materidlech aktualnim
trendem? Lehkost a zaroven tvrdost ¢i vy-

Vysokorychlostni jednotka pro Rusko vychdzejici konstrukéné z platformy Siemens Velaro upravend pro pouZiti v extrémnich klimatickych podminkdch

kazat, Ze vSe jde ruku v ruce s aktualni
normou a vyrobek neni nebezpecény. Vzdy
se mysli na pevnost, pfesnost, snizeni to-
leran¢nich nerovnosti nebo odolnost, es-
tetiku, ale i rychlost servisu. ,,Pfinasime
ifeSeni, diky kterym je mozné fesit rych-
1é opravy pfi mimoradné udalosti anebo
v pfipadé itoku vandald. Samozfejmeé se
snazimeio to, aby dil 1épe fungoval, byl
co nejméné nachylny k pos§kozeni.“ Kva-
litni dily pak vyrobci poZaduji i od svych
dodavateld. Jde o to, aby servisni technik
ptiSel k vozidlu a jednodusSe jej opravil,
bez zdlouhavého studovani navodd.
Velkym tématem jsou i teplotni rozsa-
hy. Materidly musi snést extrémné niz-
Kké teploty jako na Sibifi i horké podnebi
Afriky ¢i Blizkého vychodu. Kromé toho,
Ze se materialy nezkrouti ¢i nepopraska-
ji, dokazZou velmi dobfe izolovat, a tim
udrzet tepelny komfort uvnitf vozu.

sokd kvalita materidld a také udrzitel-
nost. Totiz thermosety, coz je materidlové
oznaceni typu laminatu, nejsou recyklo-
vatelné. V ramci dopravy se netfesi pouze
snizovani emisi, ale i jeji udrzitelnost.
,Musime tedy hledat feseni pro produkty,
které vydrzi desitky let, ale budou maxi-
malné ekologické, recyklovatelné, Resime
to nejen v oblasti vyztuzi, ale i matric

a dalsich pfisad, které laminat obsahuje,
a to tak, aby z ni nezbyla jen sut, vyuZitel-
na maximalné ve stavebnictvi coby aditi-
vum do cementu,” dodava Brejcha.

Vyvoj a vyzkum jde dopfedu a producen-
tivozidel hledaji nova feSeni, materialy
inovuji, pfijimaji poznatky nejen z vyroby,
aleimontazi. Rovnéz dodavatelské firmy
zameéstnavaji odborniky, ktefi pfichazi
s ovéfenymi principy, jeZ u nas nebyly do-
sud zavedeny a které plynou z vyvoje nebo
vlastniho zaujeti ¢i vyvoje uvnitf firmy. O

19



DCERINE SPOLECNOSTI

Michal Roh | Foto: Michal Roh ml., Erich Nahrer, Attila Varga

Némecko

Prostfednictvim poboéky CD Cargo Nie-
derlassung Deutschland jsme od 1. bfez-
na 2020 drziteli opravnéni k provozovani
drazni dopravy na némecké Zelezni¢ni
siti. PribliZné o mésic pozdéji, v patek

3. dubna v poledne, dorazil do Ingolstad-
tu prvni vlak, ktery byl na izemi Né-
mecka veden na vlastni licenci CD Cargo
a strojvedoucim €D Cargo. Ke stéZejnim
pfepravam loniského podzimu patfily
pfevozy nové vyrobenych osobnich auto-
mobill na trase Bratislava-Petrzalka -
Wien - Passau - Falkenberg (Elster)

a zpét. Tydné bylo ve spolupraci s poboc-
kou CD Cargo Niederlassung Wien reali-
zovano 10-14 part vlakd. Trasa pies Ra-
kousko a Némecko byla zvolena z diivodu
kapacitnich a provoznich problémd

na prechodu v Dé¢iné, zptisobenych ne-
pretrzitou vylukou tratové koleje s upl-
nym noc¢nim pferusenim provozu. Pfes-
toZe trasa pies Rakousko a Némecko byla
o vice nez 400 kilometri delsi, podaftilo
se zdkaznikovi nabidnout srovnatelnou
dobu pifepravy a proporciondlné vyhod-
nou cenu. Stalo se tak zejména diky na-
kladtim za dopravni cestu v Némecku,
kde spravce némecké Infrastruktury DB
Netz vyhodnotil odklony jako provozné
odlivodnéné a prispivajici k odlehéeni
pretizeného tiseku idolim Labe, a odklo-
novou trasu ¢aste¢né zvyhodnil.

Rakousko

Také prepravy po rakouské Zelezni¢ni si-
ti v roce 2020 vzrostly. Mimo jiné i diky
vyse zminénym pfepravam automobill
ze Slovenska do Némecka tranzitem pfes
Rakousko. Pochlubit se ale miZeme refe-
rencemi z pfepravy dieva, cerného uhli,
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=1 Cargo.dobyva Evropu

obili, chemickych produktii nebo kontej-
nerQ. NaSe lokomotivy pravidelné zajiz-
déji do rakousko-italské pohranicni sta-
nice Tarvisio a také do sefadovaci
stanice Basel ve Svycarsku.




WAANAPAN DA

fiku zapsana 24. zari
2008. Hlavni ¢innosti by-
lo zpo&atku zastupovani CD

Cargo na zakladé mandatni

smlouvy na tzemi Slovenska. Postupné
se v§ak hlavni naplni stala spedice.
A v Cervnu 2020 se spole¢nost stala plno-
hodnotnym dopravcem na Zelezni¢nich
tratich Slovenska. Jako prvni zajistila 20.
Cervna dopravu vlaku s navésy LKW Wal-
ter mezi pohrani¢nimi pfechodovymi
stanicemi Kty a Rajka.

CD Cargo Slovakia je 100% vlastnikem
firmy CD Cargo Hungary. Ta je od 1. fij-
na 2020 drzitelem vSech dokumentti,
které ji opravnuji k provozovani drazni
dopravy v Madarsku. Diky tomu miiZe-
me prodlouzit pfepravni rameno u sta-
vajicich pfeprav z/do Ceské republiky
a velkym pozitivem je mozZnost navazat
na madarsky dsek pfimo tranzitem
pfes Rakousko, a vyhnout se tak kapa-
citné nevyhovujici trase pfes Décin.
Dne 11. listopadu 2020 zajistila spolec-
nost CD Cargo Hungary prvni pfepravu

na vlastni licenci po madarskych tra-
tich. Jednalo se o vlak se dfevem z riiz-
nych destinaci v Ceské republice do ru-
munské stanice Moacsa. ,,Dfevéné“

Slovensko vlaky jsou od té doby provozovany v roz-
a Madarsko sahu nékolika part tydné.
Spolec¢nost CD Car-
go Slovakia byla Polsko
do obchodniho rejst- Dcefina spole¢nost CD Cargo Poland si

v poslednich letech vydobyla na pol-
ském trhu povést spolehlivého dopravce
nabizejiciho kvalitni a zaroven cenové
vyhodné sluzby. V loniském roce piepra-
vila okolo 2,8 mil. tun zbozi, pficemz
nejvétsi objem predstavovalo cerné uhli.
Neni se emu divit. CD Cargo Poland za-
jistuje pfepravy této suroviny nejen

z hornoslezskych dold, ale i z baltskych
pristavl a v pfipadé poptavky i z prekla-
dist na bélorusko-ukrajinsko-polské hra-
nici. Kromé obchodnich ptipadd realizo-
vanych pro matefskou spolecnost ma CD
Cargo Poland portfolio vlastnich pol-
skych klientdi, kterym nabizi své sluzby.
K tém nejvyznamnéj$im patti akciova
spole¢nost PGNiG TERMIKA, pro kterou
zajistujeme dodavku cca 650 tis. tun
Cerného uhli z hornoslezskych doli

do teplaren Siekierki, Zeran a Kawec-
zyn. Na své vlaky nasazuje CD Cargo Po-
land nejen star$i lokomotivy CD Cargo,
ale i modernilokomotivy Dragon od vy-
robce NEWAG nebo TRAXXE F140 DC
najatého od spole¢nosti Akiem. O
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VVylepSené patrove vozy
se vraceji na trate

Martin Hardk | Foto: autor

ozy Bdmteeo>*, které vyrobila né-

mecka vagonka Waggonbau Gorlitz
v roce 1976, prosly obnovou uz v letech
2010 a 2016. Pfipomenime si, Ze pfi prvni
modernizaci provadéné v Zelezni¢nich
opravnach v Ceskych Velenicich byl kom-
pletné zrenovovan interiér vozii, sedacky
dostaly nové ¢alounéni, vytvotil se pro-
stor pro jizdni kola a vylepsSeni se dostalo
ina toalety. Navic byla dosazena ovlada-
ci tla¢itka na dalkové ovladané posuvné
vstupni dvefe. Pivodni napravovy gene-
rator byl odebran a nahrazen centralnim
zdrojem energie (CZE).

Kompletni odstrojeni vagonti
Vedouci idrzby Jaroslav Prchal z havli¢-
kobrodského depa OCU Vychod zdtraz-
nil, Ze soucasné vyvazovaci opravy a mo-
dernizace se provadéji na zakladé
vefejné soutéZe v privatni spole¢nosti

v Ceskych Budé&jovicich. ,,Zakladem
téchto oprav je odstrojeni vozli az

na kostru a jejich kompletni opiskovani
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a odstranéni rzi z vozové skfiné. Na co
jsme kladli velky dliraz, je vyména cent-
ralnich zdrojl energie, které se staly tak
trochu kamenem urazu, nebot jejich
$patnym ulozenim pfi pivodni moder-
nizaci dochazelo k ¢astym zavadam
v provozu,“ vysvétlil Prchal. Nové CZE se
vklada do specidlniho kontejneru, odol-
ného proti vlhku. Modernizované vozy
navic dostavaji podvozky s novym dvoj-
kolim. Ty byly na zakladé smlouvy kom-
pletné renovovany ve Stfedisku udrzby
OCU v Olomouci. Prostor pro cestujici
technici vybavuji novym svétlym oblo-
Zenim, instalovana jsou rovnéz
protislune¢ni determalni
skla v hornim patfe vozu
a podstatné lépe vypa-
dajiinové toalety.
Prvni modernizo-
vany vz ¢iselného
oznaceni 50 54 26-18
117-6 vyjel na pravi-
delny vykon v listo-
padu, dalsi vozy bu-
dou kontinudlné

Patrovy viiz Fady
Bdmteeo***

Neklimatizované patrové vozy o dél-
ce 26 800 mm s podvozky Gorlitz VI
K. Max. rychlost vozu je 100 km/h.
Umoznuji nizkopodlazni nastup,
vstupni dvere jsou ovladany elektro-
nicky pomoci tlacitek. Ve vozech je
vytvoren prostor pro prepravu jizd-
nich kol. Okna v hornim patre jsou
nové vybavena determalnimi skly

a utésnénatak, aby do vozu nezaté-
kalo. Osvétlenivozl je zaFivkové

a sedacky jsou FeSené v pficném
usporadani 2 + 2, v koncich vozl jsou
podélné calounéné lavice.

predavany a zatazovany do pravidelného
provozu béhem zimy a jara. Ctyfi patro-
vé vozy fady Bdmteeo>4 provozuje Ob-
lastni centrum tdrzby CD Zapad jak
na trati z Ceskych Budé&jovic na Horni
Dvoristé, tak i na mistni drdze Rybnik -
Lipno, zbyvajicich dvanact vozidel je na-
opak v gesci Oblastniho centra iidrzby
Vychod, které vagony vystavuje na silné
vytiZenou linku z Brna pfes Tfebic¢
do Jihlavy, potazmo Horni Cerekve
ana trase z Havli¢kova Brodu pies Ca-
slav do Kolina. VSech Sestnéct vozil pro
jizni Cechy, i jiZni Moravu, Vyso¢i-
nu a ¢astecné Stfedocesky
kraj by se v provozu mélo
objevit zhruba do roku
2023, kdy budou tyto
soupravy postupné
nahrazovany no-
vymi elektrickymi
jednotkami a pat-
ra Bdmteeo budou
operativné presu-
nuta do jinych de-
stinaci. O



>> Modernizujeme
Investujeme

Ceské drahy objednaly
pro kraje dalsi Pantery

Josef Holek | Foto: archiv CD

~
Ceské drahy pofidi pro kraje dalsich

osmactyfticet jednotek RegioPanter

ve dvou i tfivozovém provedeni. Smlouvu
s vyrobcem, konsorciem Skoda Transpor-
tation - Skoda Vagonka, podepsal mana-
gement CD na zaatku prosince. Pantefi
ve dvouvozové varianté disponuji az 140
misty k sezeni, ve tfivozovém provedeni
nabidnou az 240 sedadel. Do regiont tak
nakonec vyjede 79 novych RegioPanterti -
vyroba dal$ich uz byla zasmluvnéna dii-
ve. Cestujici oceni komfortni interiér,
moderni vybavu, mozZnost pohodlné pre-
pravy osob na invalidnim voziku i prostor
pro ko¢arky a jizdni kola.

,Tim, Ze objednavame nové vlaky, plni-
me smluvni zavazky vici krajim, které
snamiidiky tomu uzaviely dlouhodobé
kontrakty,“ vysvétlil pfedseda predstaven-
stva a generalni feditel €D Ivan Bednarik.
Dopravce tak zaroven fesi pfirozenou ob-
novu vozidel. Do mnohych z nich jiz nelze
instalovat evropsky zabezpecovac ETCS,
nevyhovuji sou¢asnym pozadavkim
na komfort cestovani, ani nemohou plné

vyuZzit nové modernizované traté. ,Na-
hradi je iplné nové jednotky, které rychle
zvysi kvalitu cestovaniv regionech a bu-
dou slouzit dal$ich minimalné 30 let.

V neposledni fadé bude jejich provoz vy-
razné Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi.“

Pantefi uz krouzi

Jiz dfive CD podepsaly vyrobu 31 dvouvo-
zovych jednotek a nyni k nim zavazné
objednaly dalsich 19. Jejich nasazeni pla-
nuji v letech 2023 a 2024 v krajich Olo-
mouckém, Moravskoslezském a JihocCes-
kém. ,VyCerpame tak cely rdmcovy
kontrakt, ktery nam umoznoval odbér az
50 vozidel. Soucasné zavazné objednava-
me 29 tfivozovych jednotek z nedavno
uzavieného ramcového kontraktu na od-
bér az 60 vozidel. Z nich jsou prvni dvé
jednotky, jejichZ nakup je podpofen i do-
taciz OPD2, urceny pro Moravskoslezsky
kraj. Dalsich 27 vlakli by mélo po dohodé
s krajskou samospravou v letech 2023

a 2024 postupné vyjet na regionalni traté
v Olomouckém kraji,“ upfesnil ¢len pred-
stavenstva CD a ndméstek generalniho
feditele pro obchod Jifi JeSeta.

Zdstupci firem pfi podpisu smlouvy zdiraznili, Ze
jednotky pFispivaji ke zvySovdni kvality cestovdni

Prvni jednotky ze série dfive objedna-
nych dvouvozovych RegioPanter si nyni
odbyvaji zkousky ve Zkusebnim centru
VUZ v Cerhenicich. Od poloviny tohoto ro-
ku obslouZzi coby spésné vlaky linku z Plzné
do Karlovych Vardi. Dalsi budou jezdit
na lince Klatovy - Plzeri - Beroun, na Vyso-
¢iné a v Jihoceském kraji.

Ceské drahy jiz provozuji desitky viakl
tohoto typu. Jedna se o 12 jednotek Regio-
Panter fady 440 a osm jednotek fady 640
(oba typy jsou tfivozové), 17 jednotek ra-
dy 650 (dvouvozové) a 14 jednotek pro
dalkovou dopravu InterPanter fady 660
a 661 (tfivozové a pétivozové). Oproti pli-
vodnim jednotkam RegioPanter maji ty
nové fadu technickych vylepSeni, napii-
klad nejmodernéjsi vlakové zabezpeco-
vaci zafizeni ETCS. Jednotky jsou urcené
pro provoz na obou Ceskych napajecich
systémech 3 kV DC a 25 kV AC a jejich
maximalnirychlostje 160 km/h. O

Z vybavy jednotek

o klimatizace

o ergonomicky feSené sedacky

® bezbariérovy nastup a plosSina

® bezpecné predsuvné dvere
ovladané tlacitky

o centralné uzavirané a blokované
jiz pfed rozjezdem vlaku

o Celnidvere jednotky vybavené
dalkovym ovladanim dveri
obsluhované slepeckou vysilackou
a vybavené akustickym majackem

® prostorné bezbariérové WC
s prebalovacim pultem

o wi-fi, el. zasuvky véetné USB portl

® velké prostory pro umisténi
kocarkd, jizdnich kol a pfepravu
osob na invalidnim voziku

® moderni audiovizualni
informacni systém

o informacni stitky v Braillové pismu
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Vozidlovy park VUZ
aneb [aboratore na kolejich

Vyzkumny Ustav Zelezniéni (VUZ), spolecnost specializovana na poskytovani odbornych sluZeb

a komplexnich feseni v oblasti posuzovani, certifikace a zkuSebnictvi Zeleznicnich vozidel ¢i Zeleznicnich
systémil, se fadi mezi Spicky oboru. Poskytuje specializované sluzby v oblasti autorizované a akreditované
cinnosti a zkuSebnictvi Zeleznicnich vozidel a jejich komponent. K testovani vSak potiebuiji i soupravy vlaki.
Ty na prvni pohled vypadaji obycejné, jsou vSak proSpikované spickovou méfici technikou.

Tomas Zarybnicky, Petr Chlum, Josef Holek | Foto: archivVUZ

Zékazniky VUZ jsou vyrobci Zeleznic-
nich kolejovych vozidel i komponent
z celého svéta. Nemluvé o producentech
konstrukénich prvki pro Zelezni¢ni in-

) ;;',;_t.l'g-.:fpﬁ;ﬁ.gﬂ;ﬁfﬁh&ii“‘jﬂ'wm.ﬁf:

frastrukturu. Aby mohli odbornici VUZ
nabidnout obrovské portfolio sluzeb, mu-
seji mit k ruce i kvalitni technické zaze-
mi, a to nejen v obfich halach, ale i pfimo
na okruhu Zkusebniho centra ve stfedo-
Ceskych Cerhenicich, srdci celého VUZ. O

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny €D

—— =k

e

MéfFici vozidla a vozy

MV 1 Elektrotechnicky

MéFiciviz MV1 byl vyroben v roce 1973 Vagonkou Studénka, pricemz
ke stavbé vozu byla vyuZzita skFifi z dobihajici vyroby hlavovych voz{
jednotek Fady SM 488. V{z slouZi zejména pro zkousky zménami na-
pajeciho napéti osobnich vozt a pro zkousky brzd taZzenych vozidel.
Béhem zkouSek zmé&nami napdjeciho napétije vyuzivana jeho vyso-
konapétova vyzbroj. Ta dokaze zkouseny v(iz napajet z trakéniho ve-
denipomoci sbéracli anebo ze stojanu EPZ pfes dva vypinace, které
mohou byt fizeny méficim pocitacem. Tim Ize dosahnout efektu
kratkodobych pFeruseninapajeciho napéti na vlakové sbérniciv libo-
volném ¢asovém rozsahu. PFi zkouskach brzd tazenych vozidel je
zase vyuZivana jeho brzdova vystroj, jeZ je navic upravena tak, aby
bylo mozZno za jizdy zkouseny v(iz odvésit, aniz by doslo k zabrzdéni
zbytku soupravy, a to az do maximalni rychlosti vozu 160 km/h.
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MV 2 Dynamometricky

Viiz z produkce ZOS Vritky vznikl v poloviné osmdesatych let
prestavbou vozu fady Bt. Slouzi pro trakéni a vykonové
zkousky a zkousky dynamické brzdy zejména lokomotiv

do rychlosti 160 km/h. Pravé tento viiz ve své prapdvodni po-
dobé zalozil zaklad zkouseni draznich vozidel v Ceskosloven-
sku. Disponuje totiz uz nepouzivanym dynamometrem Am-
sler zroku 1924, ktery byl za svoji méfFici kariéru zabudovan
postupné do tfivozd. V roce 1991 byl odpojen a nahrazen
tenzometrickym snimacem podélnych sil do 500 kN. Viz
vSak stale vyuziva cast svého prapredka, a sice mechanismus
provahadlovani naraznik( spojené s hakem. Tento mechanis-
mus umoznuje mérfeni taznych a tlacnych sil téZ v oblouku.
Soucasny snimac lze v pripadé potreby méreni vyssimi rych-
lostmi z vozu vyjmout a umistit pfimo mezi mérena vozidla.



MV 4 Brzdarsky MV 5 Chodafsky

Ctvrty méFici viiz je urCen pro zkousky brzd zejména taze- MEficiviz MV 5 byl vyroben

nych vozidel a za tim Gcelem je vybaven prislusnou vzducho- vroce 1975 pfimo na zakazku

vou vyzbroji podobné jako MV 1. V{iz rovnéz umoziuje za jiz- jako méfici vz Vagonkou Stu-

dy odvésit zkouseny vliz, ato az do rychlosti 160 km/h. Spolu dénka. Plvodné byl urcen jako

svozem MV 1 se jedna o nejvice vyuzivané méricivozy. Jde pojizdna laboratof pro zkousky jizdni

o jediny vliz, na kterém neni aplikovan lak v korporatnim sty- bezpecnosti, nicméné s tim, jak se za posledni dvé desetileti zmen-
luVUZ a pysni se obnovenym retro natérem. Brzdarsky viiz Sily prostorové naroky na méfici techniku, pfestal byt pro tyto

byl vyroben v roce 1971 v CKD Tatra Smichov z vozu fady Da zkousky vyuZivan. Proto byl pro provoz v ramci zkuSebniho centra
z bautzenské vagonky. Velim vybaven nekovovymi 3palky a je vyuZivan jako oddélovaci viiz

pro hlukové zkousky do rychlosti 160 km/h.

Trakéni vozidla

794.001

Nejmladsia zaroven nejmensi
lokomotivou ve vozovém parku je
dvoundapravova lokomotiva 794.001
zroku 2014. Tato lokomotiva vazi
pouze 30 tuna mavykon 328 kW,
coz stacina bézny posun mezi hala-
mi a odstavnymi kolejemi.

759.002

740.420

Dalsi zastupkyni motorové

Zluto-modré zbarveni, obfi rozméry, nezmérna sila. Kral mezi mo-
torovymilokomotivamiVUZ. Velkolepy Kyklop. Slavna lokomoti-
va 759.002 (T 499.0002) byla vyrobena v roce 1974 pouze ve dvou
exemplarich, s uréenim pro vozbu rychlik( rychlosti 140 km/h.
Proc vznikly pouze dva kusy? Zména planu CSD. Zahajily elektrifi-
kaci trati. Lokomotiva T 499.0001 pfi zkouskach v Cerhenicich do-
sahla maximalnirychlosti 176 km/h, coz je stale rekord dieselové
lokomotivy vyrobené v Cesku. Lokomotiva byla v letech 2014 az
2015 zmodernizovana v DPOV Nymburk a od té doby jsou s ni

na okruhu provadény jizdnia brzdové zkousky.

trakce je Ctyrnapravova lokomotiva 740.420.
Ve sluzbé je od roku 1987. Jako vétsina z jejich vice nez Sesti set
sester zlokomotivky CKD zastava funkci stroje na stfedné tézky
posun. Disponuje korporatnim zbarvenim VUZ.

124.601

Titulem nejstarsi lokomotivy VUZ se chlubi rekordmanka 124.601
zroku 1972. Vznikla spolecné s 29 lokomotivami fady 123. Na roz-
dil od nich ale ma odlisny pojezd, prevod trakénich motord a byla
vyzbrojena ochrannymi mrizemi skel. Lokomotiva ma vykon 2 472
kW pfirychlosti 113 km/h, nicméné jde o prvni lokomotivu vyrobe-
nou v Ceskoslovensku s maximalni rychlosti 200 km/h. A proc re-
kordmanka? Dlouha |éta drzela rekord Skodovackych lokomotiv
srychlosti 219 km/h. Z triinu ji sesadila daleko mladsi sestra fady
380. V Cerhenicich slouZi dodnes a specialisté ji vyuZivaji k prova-
déni jizdnich zkouSek. V roce 2004 dostala do vybavy elektrické
ovladani brzdy DAKO BSE s ovladacem OBEL a od roku 2015 se pys-
ni nainstalovanym zabezpecovacem ETCS Level 2.

Josef Holek dékuje za pomoc a spoluprdci Tomds3i Zdrybnickému, vedoucimu provozu Zeleznichich
zkuSebnich okruh(i VUZ, a Petru Chlumovi, vedoucimu ZkuSebnilaboratofe VUZ
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Frankfurtské hlavni nadrazi dostane novy kabat

Petr Stahlavsky |Vizualizace: Deutsche Bahn

bnova ve vysi zhruba 10 miliard Ces-

kych korun sméfuje do rozsahlé sa-
nace historické odbavovaci budovy a dal-
§ich objektdl. Na naddrazi vyroste nova
obchodni galerie a fada gastronomic-
kych provozii. Rekonstrukce zajisti vice
svétla uvnitf objektd a vytvori nové pri-
chody mezi jednotlivymi objekty a Grov-
némi. Rozsahla sanace nddrazi umozni
instalovat do interiéri nejmoderné;jsi
techniku, jako jsou vytahy, eskalatory
a veskeré technické zatizeni, které slou-
Zi k bezpe¢nému provozu budov. Zarover
vSak dojde k opravé historickych objektl
a mnoha architektonickych detaild.

Chysta se rozsifeni nadrazi
Diskutuje se také o roz$ifeni o novou pod-
zemni stanici pro dalkové vlaky. Ta by di-
ky tunelu pod méstem zkratila cestovni
dobu dalkovych vlakl ve sméru Fulda

a Wiirzburg o 5 az 8 minut. Zarover by se
zvysila kapacita stanice a pfesnost vlakd.
V soucasnosti musi spoje ICE/IC od vycho-
du objizdét mésto po levém bifehu Mohanu
anazatiZzeném vjezdu do hlavového hlav-
niho nadrazi dochazi k castému zpozdéni.

Nové priijezdné podzemni nadrazi by
slouzilo az osmi dalkovym linkam
a denné by odbavilo 8o pard vlakd. Pri
Sestnactihodinovém obcanském dni by
stanici projelo 5 dalkovych vlaki za ho-
dinu jednim smérem a navic by poskyto-
vala dalsi rezervu pro navysSeni provozu
v del$im ¢asovém horizontu.

Podzemni nadrazi by bylo smérem
na vychod napojeno trati s maximalni
rychlosti 120 km/h. Ta by vedla 6,5 kilo-
metru dlouhym tunelem pod Frankfur-
tem nad Mohanem a dstila by na stavajici
sit u Offenbachu. Alternativné se zvazuje
imoZnost napojeni na pravostrannou trat
podél Mohanu z Frankfurtu do Hanau,
kterd by byla pfestavéna na ¢tyikolejnou.

Samotné vedeni traté a umisténi nové
podzemni stanice se pfedpoklada hluboko
v podzemi, aby se vyloucila kolize se sou-
Casnou siti podzemnich trati (S-Bahn,
U-Bahn). Pfivystavbé nového nadrazi by
meéla vzniknout také nova spojovaci za-
padni hala, kterd by 1épe propojila nové
nadrazi, stavajici az 400 metri dlouha ja-
zykova nastupisté a podzemninadrazi
S-Bahnu v severni ¢asti nadrazi a odlehci-
la by soucasnym pristuptim k S-Bahnu.

Odbavi stovky vlakd denné

Hlavové nadrazi dnes disponuje 25 kole-
jemi a podzemni priijezdné nadrazi
S-Bahnu dal$imi ¢tyfmi. Na nich je den-
né odbaveno kolem 4o0 dalkovych spoji,
650 regionalnich a vice nez 1 ooo vlakt
S-Bahn. Frankfurt pfedstavuje nejvy-
znamnéjsi dopravni uzel na némecké zZe-
lezni¢ni siti. Vedle pfimych spojt po ce-
1ém Némecku ma denni spojeni s mnoha
meésty Evropy. O

26



\/ Evropé vznika nova sit nocnich vlaki

Josef Holek | Foto: DBAG, OBB

S tatni Zeleznice ¢ty evropskych statil
pocatkem prosince slibily roz§ifeni si-
té nocnich vlakdl. V planu maji propojit
tfindct mést v celé zapadni Evropé. In-
vestici ve vy$i 500 miliont eur (cca 13,3
miliardy korun) spole¢né oznamili do-
pravci DB (Némecko), OBB (Rakousko),
SNCF (Francie) a SBB (Svycarsko). Cilem
jejich snahy je pfedev$im sniZit emise
uhliku z dopravy.

Némecka spolkova ministryné pro
ochranu klimatu Leonore Gewessler uved-
la, Ze no¢ni vlaky jsou budoucnosti mobi-
lity Setrné ke klimatu v Evropé. ,,Nasim
spole¢nym tikolem je poskytovat dobrou
nabidku lidem v Evropé. Aby dlouhodobé
uspéla, musi byt raimcové podminky pro
evropsky nocni vlakovy provoz v nadcha-
zejicich letech dobfe navrzeny,“ fekla.
Generalni feditel spolecnosti DB Richard
Lutz zd@raznil, Ze pro sit se své sily spojuji
prednievropské Zeleznice. ,,Pokud by kaz-
da zeleznice méla délat urcity maly noc¢ni
vlak, nikdo by nepomohl. ReSenim je jas-
na délba prace zakotvena ve skutecné ty-
mové hie,“ doplnil.

Deutsche Bahn se vraci
Postupné rozjizdéni sluzby je prvnim
krokem k obnoveni legendarni sité Trans
Europe Express (TEE), kterd od poloviny
padesatych do devadesatych let 20. stole-
ti propojovala, stejné jako nové budova-
na sit no¢nich vlakd, vyznamna mésta
zapadni Evropy.

Nocni vlaky se stale hojné pouzivaji
ve stfedni a vychodni Evropé, ltizkové vo-
zy CD je mozné vyuZit naptiklad na trase
mezi Prahou a Curychem ¢i Prahou, Kosi-
cemia Humennym. V zdpadni Evropé ten-
to typ cestovani ale uz nékolik desetileti

upadd. Pfed nékolika lety no¢ni dopravu
zcela zavrhla spolecnost DB s tim, Ze noc-
nim vlakim sméle konkuruji nizkoroz-
poctové aerolinky anebo rychlovlaky.
Soucasti zrusenych no¢nich spoji City
Night Line (CNL) byly také dva spoje z Pra-
hy, které zajistovaly Ceské drahy. Cestujici
se s nimi mohli dostat do Curychu, Am-
sterodamu anebo Kolina nad Rynem. Pfi-
my lizkovy vliz do Curychu Cesky narodni
dopravce nakonec zachoval. Portfolio noc-
nich spoji si udrzoval rakousky dopravce
OBB. ,,Pouze prostfednictvim intenzivni
spoluprace mezi zeleznicemi v Némecku,
Francii, Svycarsku a Rakousku mtiZeme

Nové pldnované
nocni linky
Prosinec 2021

Viden — Mnichov — Pafiz
a Curych - Kolin nad
Rynem — Amsterodam

Prosinec 2023
Viden/Berlin — Brusel/Pafiz

Prosinec 2024
Curych — Barcelona

vyznamneé rozsitit sit Nightjet,“ fekl gene-
ralni feditel OBB Andreas Matthd. A nad-
Seni z postupného vzkriseni no¢nich vla-
kit jsou i Francouzi. ,,Pro SNCF je tato
spoluprace dobrou prilezitosti k doplnéni
vnitrostatni noc¢ni vlakové dopravy o me-
zinarodni nabidku. No¢ni vlaky jsou pro
SNCF historické. Zajem a nadSeni cestuji-
cich a Gfadi jsou velké. Jsme presvédceni,
Ze spole¢né s nasimi evropskymi partnery
mulZeme téZit ze zkusenosti s Nightjety

a propagovat atraktivni evropskou nabid-
ku no¢nich vlaki,“ uzaviel Jean-Pierre Fa-
randou, pfedseda predstavenstva fran-
couzského SNCF. O
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Laminatka ve velikosti

KdyZ se fekne Laminatka, kazdy fanda

tuzemské Zeleznice hned vi,
0 ¢em je reC. Lokomotiva
s unikatnim designem

z dilny navrhare
Otakara Diblika

spatrila svétlo

svéta ve druhé

poloviné 60. let

a ve své dobé byla
vpravdé nadcasova. ol
Naprosto se svym
vzhledem vymykala
ze zajetych
standardi do té doby
vyrabénych ceskoslovenskych
lokomotiv. Svoji prezdivku ziskala
diky materialu, z néhoZ je vyrobena
jeji skfin - sklolaminatu.

Michal Bednéf | Foto: autor

a podzim roku 2020 se na trhu objevi-

ly hned dva modely Laminatky ve ve-
likosti Ho. Stroj S 489.0040 od tuzemské
firmy Techimage a S 499.1023 od némecké
lokomotiva se dockala modelového ztvar-
néni jiz pfed nékolika desetiletimi, kdy
ji tehdej$i VEB Piko Spielwaren vyrobilo
ve velikosti N. Technické provedeni bylo
samoziejmé poplatné dobé, technologic-
kym moznostem a tehdej$im standar-
dGm. Dne$ni Laminatky ve velikosti Ho
snesou dosti pfisna méritka, a ackoli se
v nékterych vécech 1isi, dovolim si tvrdit,
Ze se v obou ptipadech jedna o $pickové
modely. V nabidce vyrobce ze Sonnebergu
jsou Ctyfi provedeni: analogové, digital-
nizvukové, stfidavé a stiidavé zvukové.
K dispozici jsem mél analogovou verzi,
ke zpracovani recenze ji poskytla mode-
14fska prodejna TT modelaf Boskovice.

Vzhled a vybaveni

Baleni je opravdu bytelné, poctivé vy-
stlany skladaci zasouvaci blistr ve velké
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kartonové krabic¢ce ochrani model
dokonale. Lokomotiva je navic uchycena
na plastovém podstavci s drazkami pro
kola a dvéma Cepy, které ji zajistuji pro-
ti posunu. V dutém dné krabicky je jes-
té zasunuty manudl. Pfibaleny jsou plné

S

@ precizni zpracovani
@ jizdnivlastnosti

@ volba predlohy

=

© nékomu muizZe vadit
nefunkéni reflektor
vanalogu

pluhy, topné spojky, brzdové hadice a pl-
nohodnotné Sroubovky, kterymi lze na-
hradit samotné haky. Detailni provede-
nije obdivuhodné, vse je presné, ostré,
vCetné napisti, pfechodd barev, tésné-
ni oken, klik i ozdobnych linek. U nékte-
rych napisi se mi ale nezda byt spravny
pouzity font. Stfesni vyzbroj je dosta-
tecné jemnd, rovnéz pantografy. Ty dr-
Zi ve spodni poloze diky dvéma jazyckim
na krajich pod lizinou. Pozornost byla
vénovana i partiim pojezdu, podvozky
jsou opravdu precizné zpracované. Sté-
race na Celnich oknech jsou dosazeny ja-
ko zvlastni dil. U boc¢nich oken kabiny
jsou jiz z vyroby dosazené ofuky a uvnitf
nalezneme imitaci stanovisté strojve-
douciho. Pluhy jsou feSeny jako soucast
kinematiky, takZe odpada zbytecny vel-
ky otvor pro sptahlo. U Pika se toto fe-
Seni pouziva celkem casto i ve velikosti
TT, ja jej hodnotim jako jedno z téch lep-
§ich. Na pfednim cele lokomotivy to ne-



ni vlibec poznat, dily jsou natolik pres-
né, Ze pluh vypada jako pevna soucast
ramu, navic jej 1ze vymeénit za plny bez
spfdhla. A na ¢ele smérem k vlaku za-

se vychyleni v oblouku neni mezi vozidly
tolik vidét. VZdy to bude o néjakém kom-
promisu, pokud se nebude jezdit na real-
nych polomérech s funkénimi narazni-
ky a Sroubovkami. V §achtach ma model
osazena klasicka ockova sprahla Piko.

Délka pres narazniky je 189,2mm,

po prepoctu 16 460mm, odchylka oproti
redlnym 16 440omm je zanedbatelnd. Pri-
mér obruci kol je 14,35 mm a presné od-
povida skute¢nym 1250mm. Osvétleni je
na kazdém cele 7bodové, z toho jsou 2 led-
ky Cervené, piepina se dle sméru jizdy.
Kazda svitilna ma vlastni ledku, k hor-

S
99 %

Piko si zaslouZzi velkou pochvalu za to, Ze

se neboji vyrab&t modely, jejichZ predlohy
se na némecké koleje snad ani nepodivaly.
V pFipadé Laminatky se navic jedna o tvaro-
vé celkem slozitou lokomotivu, takze to
byla svym zplsobem vyzva. S Gkolem se ale
vyvojari zhostili na vybornou a na pulty ob-
chodU se dostal vskutku perfektné zpraco-
vany model. Netroufam si posuzovat veske-
ré detaily a jejich vérnost, ale jako ¢lovéka,
ktery Laminatku moc ,nema ve voku", mé
vysledek opravdu velmi poté&sil a véfim, ze
nejsem sam. Zbyva snad jen maly povzdech
smérem k vyrobci: AcoTT?

Hodnoceni

nimu reflektoru vede svétlovod z hlavni
DPS. Navic jsou osvétleny budiky palub-
ni desky, stanovisté, strojovna i podvoz-
ky. VSechny funkce kromé pozi¢nich své-
tel jsou k dispozici v digitdlnim rezimu,
v analogu sviti jen dvé pfedni a dvé zad-
ni pozicky, tedy ani horni reflektor v ana-
logovém rezimu neni funkéni. Osvétleni
v digitdlnim rezimu jsem vyzkouSet ne-
mohl, je v§ak pfedvedeno na prezentac-
nim videu vyrobce v€etné zvuku.

Demontaz skiiné 1ze provést po vy-
Sroubovani dvou Sroubki, kazdy nad
jednim podvozkem (jsou ponékud hlou-
béji) a vysunutim skfiné vzhuru. Jde to
lehce, jen budte opatrni na stfe$ni vy-
zbroj a schtidky u dvefi. Na hlavni DPS
nalezneme nad jednim z podvozki roz-
hrani PluX22 s analogovou propojkou,
nad druhym je pod plastovym krytem
prostor pro reproduktor. Na bocich se na-
chézi plastova imitace strojovny.

Pohon a jizdni vlastnosti

Motor se dvéma setrvacniky je uloZeny
v kovovém ramu. Pohon je prostfednic-
tvim kardant veden do pfevodovek a na-

sledné na viechna ¢tyfi dvojkoli. Na kaz-
dém podvozku bliZe ke stfedu lokomotivy
je jedno (levé po sméru jizdy) kolo opatfe-
no bandazi. Sbér proudu zajistuje vSech
osm kol. Sbérace, pfipevnéné k Sasi pod-
vozku, na né priléhaji zezadu. Jako nej-
mensi prijezdny polomér vyrobce udava
358mm. Jizda modelu je plynula a velice
ticha, motor pracuje pfinizsich otackach
prakticky nesly$né, slyset je vice odvalo-
vani kol po kolejnicich nez motor.

Model vazi 430g. K rozjezdu po zaje-
ti dochazi pfi napéti 2,1 V rychlos-
ti ptiblizné 10,4 km/h

s odbérem proudu 85 mA. Nejvyssirych-

lost pfi12 V odpovida 158 km/h, odbér
proudu ¢ini 160 mA. Pfi pferuSeni napa-
jeni z maximalni rychlosti pfi 12 V loko-
motiva dojizdi do Gctyhodné vzdilenosti
354mm, takZe kratké vypadky napdjeni
by nemély délat zadné potiZe, model je
spolehlivé pfekona.
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Nenapadna lesni draha
s velkym vyzne

Martin Harak
Foto: autor, Ondfej Repka, Martin Cerny
Vizualizace: CHZ

blast Horehroni oplyvala

od pradavna prirodnim bohat-
stvim v podobé lesnich porostil. Uz
predci prfisli na to, Ze se dfevo da
vhodné vyuzit nejen jako palivo,
ale soucasné i jako stavebni ma-
teridl. A tak pfed ¢tyimi stoletimi
zacala v regionu Horehroni postupné
tézba zeleznych rud a jejich zpracova-
ni. Clenity terén s tehdy takika nepro-
stupnymi hlubokymi lesy komplikoval
jiZ tak naro¢nou praci lesnich délniki,
o pfepravé do civilizace ani nemluve.
Dlouhé a tahlé lesni doliny pfedsta-
vovaly idedlni terén pro vystavbu ka-
pacitniho a efektivniho dopravniho
prostfedku, kterym byla izkorozchodna
Zeleznice. Do doby vystavby prvni traté
se drfevo dopravovalo po potocich a fe-
kach, nicméné horské potoky nebyly
na takovy pfesun materidlu iplné nej-
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vhodnéjsi. Dfevo se splavovalo dokonce
ipo fece Hron od obce Chvatimech az
po Banskou Bystrici.

Vse zacalo roku 1901
Kdy se vlastné zacalo redlné uvazovat
o zfizenilesni Zeleznice na Horehroni?

Milnikem je rok 1901, kdy se po schva-
leni projektu ministerstvem orby v Bu-
dapesti zahajilo trasovani budou-
cich trati, vlastni vystavba zacala az
o sedm let pozdéji. Prvni trat o dél-
ce 10,4 kilometru mezi Hroncem
a Ciernym Balogom (tehdy nazyva-
nym jako Cierny Blh), kterd dodnes
existuje jako rekrea¢ni draha, pri-
vitala prvni parni vlaky s oplenovy-
mi vozy pfevazejicimi dfevo aZ o rok
pozdéji, konkrétné v lednu 1909.
Spolec¢nost zajistujici svoz dieva byla
znama pod madarskym nazvem Fekete
Garamvolgyi Vasut (F. G. V.) ¢ili Draha
idolim Cierného Hronu. Madarsky na-
zev se pouzival z jednoduchého dvodu.
AZ do roku 1918 bylo Slovensko, podob-
né jako Cesko soudasti rakousko-uherské
monarchie, a Slovensko na rozdil od Ces-
kych zemi spadalo pod uherskou nadvla-
du. Ve stejném roce, kdy zapocal vlastni
provoz, doznala zelezni¢ka jiz prvni-
ho prodlouZeni o jeden a ptl kilometru
z Cierneho Balogu k pile na JanoSovce.



Destivé srpnové rdano roku 1977. Posddka naklddd pred vyjezdem nezbyt-
né topné drevo pro pohon lokomotivy

Po dostavbé traté se vSak vyskytl pro-
blém s napojenim na trat standardniho
rozchodu 1 435mm ve stanici Podbrezo-
va, kde se méla realizovat prekladka z Gz-
korozchodnych vlakl na ty standardni-
ho rozchodu. Vzhledem k nevhodnym
terénnim podminkam bylo domluveno
s Mistni drahou Podbrezova - Tisovec, Ze
se vybuduje vlecka o rozchodu 1 435 mm
z Chvatimechu do Hronce, kde bylo vybu-
dovano v roce 1910 spolecné prekladisté
o délce takfka ptl kilometru. Lesni Zelez-
nice ziskala urc¢ité renomé, a tak roku 1913
byla trat protaZena od Jano$ovky do Dob-
roce a v roce 1914 doslo k dal$imu prodlou-
Zeni z Hronce do Stiavni¢ky. Dfevo se teh-
dy zacalo svazet hlavneé pro vojenské ucely
a zacaly vznikat dalsi odboc¢né traté jako
napiiklad do Prostredné nebo na Korytar-

Ciernohronskd Zeleznica

Traté této Zeleznice vedly v Gdolich
Cierného Hronu a jeho pfitokd. Do-
dnes se zachovala a je provozovana
hlavni trat z Chvatimechu pfes Hro-
nec do Cierneho Balogu o délce dva-
nact kilometr@ a na odbockach

z Cierneho Balogu do Vydrovské doli-
ny o délce Ctyri kilometry a soucasné
do Dobroce o stejné tratové délce.
NejdelSi odbocka lesni Zeleznice ve-
douci Kamenistou dolinou byla dlou-
ha asi dvacet kilometrd se siti s dvoj-
nasobnou délkou.

Ciernohronski lesnd drdha

Legeinda: e 75 Py Skl
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(naznaceny Cervené)

sko. Stavbu nejen prvni, ale i dal§ich tra-
ti provadéli tamni obyvatelé. Zajimavosti
zustava, Ze béhem prvni svétové valky, te-
dy v letech 1914 aZ 1918, se stavby dalSich
tratovych usekd zicastnili i rusti zajatci.
Je zajimavé, Ze na nékterych odbockach
byl v zacatcich provozu z divodii pozarni
ochrany pouzivan pouze Korisky pohon.
Dalsi roz§ifovani sité lesnich drah nasta-
lo roku 1921. V té dobé byla Zeleznice pte-
znafenana C.H.L.D. (Ciernohronskou
lesni drahu) a izemné spadala pod Redi-
telstvi statnich lesti a statkii Ceskosloven-
ské republiky.

Na lesnidrazei s cestujicimi
Jednim z dalsich ddleZitych milnikd se
stal rok 1927. Tehdy byla 27. ervence po-
volena na tratovém tiseku Cierny Balog -

PFehlednd mapa v3ech tratovych tisekii CHZ vcetné zru3enych

Hronec osobni doprava, byt v omezeném
rezimu. Nicméné tfi roky pfed timto da-
tem se na ¢iernohronské Zeleznici obje-
vila i prvni motorova lokomotiva, ktera
nahradila konisky pohon na asecich, kde
hrozilo velké nebezpeci pozaru. Vlako-
vé soupravy svazely v Horehroni vytéZe-
né dfevo na tamni pily v Ciernom Balo-
gu a Stiavnicce a nasledné nafezané dily
svazely do Hronce na prekladisté s ,vel-
kou“ drahou. Podle dostupnych tdajt
tato izkorozchodka prevazela v dobé své-
ho nejvétsiho rozkvétu rocné az 330 tisic
krychlovych metr@ dfeva a denné se ji
svezlo okolo dvou set pasaZéril. Ti moh-
li jezdit v regulérnim provozu az do roku
1962, kdy byla pravidelna doprava ukon-
Cena. Postupny zanik této romantické
Zeleznicni sité nastal koncem Sedesa-

31



Chvatimech (ZSSK)
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tych let a v pfepravach zacaly vitézit téz-
ké nakladni automobily. Oficidlné byl
provoz drahy ukoncen na silvestra v ro-
ce 1982 a do roku 1985 mélo byt vSechno
zlikvidovano véetné lokomotiv a vozii.
Ale nestalo se tak.

Novy Zivot po roce 1982 vdechla, byt
jen casti, ¢iernohronské Zeleznici par-
ta nadSenci, ktefi zacali pracovat
na jeji postupné obnové. A to bezplat-
né ve sdruzeni nazvaném Strom Zivota.
Draze pomohlo i zapsani do seznamu
statnich kulturnich pamatek. Druhy zi-
vot zeleznicky nastal iderem 1. kvétna
1992, kdy vyjel parni vlak Vydrovskou
dolinou. V nasledujicim roce se zaca-
lo jezdit i na celé iseku ,hlavni traté“

z Cierneho Balogu do Hronce. V béZné
turistické sezoné je nyni draha provozo-

Chvatimech (CHZ)

vana od kvétna do zati, jizdy silze indi-
vidualné objednat i mimo tuto sezonu.
Na dréaze dtstojné supi v Cele vlakl bud
parni stroje, nebo naopak dieselelek-
trické, resp. dieselhydraulické lokomo-
tivy. Ve vozovém parku osobni dopravy
je také tizkorozchodny motorovy viiz fa-
dy M 21.0.

Jedna z elektrickych souprav Waldenburgerbahn je3té na ,domovské" trati ve Svycarsku
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Elektrizace velkou vyzvou
Ciernohronska Zelezni¢ka ma ale velké
ambice. Diky svému fediteli Alesi Bilkovi
(plivodem z Plzné) se v nejblizsich letech
stane z ryze rekrea¢ni traté trat s pravi-
delnym celoro¢nim provozem, a navic

v elektrické vozbé. Krajské zastupitelstvi
Banskobystrického kraje vyjadtilo v ro-

C. Balog-Vydrovo,skanzen

C. Balog-Vydrovo, Korytarske

C. Balog-Vydrovo

ce 2019 podporu projektu CHZ na revita-
lizaci Ciernohronské doliny s akcentem
na modernizaci ekologické vefejné do-
pravy. Diky revitalizaci Svycarské azko-
rozchodné Zeleznice Waldenburgerbahn
orozchodu 7somm, kterd bude pieroz-
chodovana na1ooomm, se CHZ podafilo
za symbolické finanéni podminky odkou-
pit sedm elektrickych motorovych vozi
fady BDe 4/4 a deset fidicich voz{i fady Bt.
Ziskana vozidla budou na Slovensko do-
pravena letos na jafe. Pocitd seis elekt-
rizaci hlavni traté Cierny Balog - Chvati-
mech s prodlouzenim az k hlavni brané
Zelezaren v Podbrezové a v tiseku Cier-

ny Balog - Dobroc se bude jezdit na au-
tonomni bateriovy pohon. Nostalgicky
parni provoz tak zlistane zachovan jen

ve Vydrovské doliné.
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Goteborg
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Malmo

Toulky podzimnim
Svedskem aneb
za krasami severu

Moje planovana nivstéva Svédska se méla uskuteénit loni na jafe,
z cehozZ vzhledem k rozsifeni pandemie koronaviru seslo a mné
ziistal v ruce pouze voucher na letenku. A tak nakonec souhra
priznivych okolnosti tomu chtéla, Ze jsem do Skandinavie prece jen
vyrazil, a to koncem fijna. Jak mnozi asi tusi, neslo o idealni dobu
na navstévu severskych oblasti. Bylo ale rozhodnuto, a tak kdo se
dal ,na vojnu*, musi bojovat...




CESTOPIS

Martin Cerny | Foto: autor

tockholmské letiSté Arlanda, které
lezi asi Ctyfticet kilometrli severné
od hlavniho Svédského mésta, nas vita
slune¢nimi paprsky. Bylo to sice hezké
ptivitdni, ale jak se ukazalo, tydenni
predpovéd, kterd upozortiovala na ¢as-
té srazky, byla z vétsi ¢asti pravdiva.
Ve Svédsku jsemn sice je$té jeden den slun-
ce zazil, ale jinak bylo Sedivo a dva dny
dokonce jen prselo. Prosté podzim, jak
ma byt. Vydejme se tedy do viru putovani
po Svédském kralovstvi, tfeti nejvétsi ze-
mi Evropské unie. Mimochodem, védéli
jste, Ze z Malmo je vzduSnou Carou bliz
do italského Milana nez do nejsevernéjsi-
ho S§védského mésta Kiruna?

Start ve Svédské metropoli
Putovani za¢neme ve Stockholmu, hlav-
nim mésté zemé, kde v metropolitni ob-
lasti zije pfiblizné 2,2 milionu obyvatel.
Stockholm se nachazi na jihu vychodniho
pobieZi Svédska blizko sladkovodniho je-
zera Milarel. Centralni ¢asti tvoii ctrnact
ostrovil, pri¢emz vice nezZ tficet procent
plochy mésta predstavuje voda, diky ce-
muz je mésto na poznavani velmi atrak-
tivni. Staré mésto zvané Gamla Stan je ur-
banisticky nejlépe dochovana ¢ast mésta
se stfedovékou uli¢ni siti, nékolika kostely
adomy z15. aZ19. stoleti. Pravé tam se ta-
ké nachazi mimo jiné i kralovsky zamek.
Po celé stockholmské metropolitni
oblasti je nejlepsi se pohybovat se zakou-
penou kartou spolec¢nosti Storstockholms
Lokaltrafik (SL), jeZ sdruzuje dopravni
prostfedky vefejné dopravy oznacené
jejim logem - a to jak autobusy, tak tram-
vaje, metro ¢i pfiméstské Zeleznice nebo
ilodé! Na kartu silze nahrat platnost
nejen na 24, aleinay2hodin, coz je vel-
mi vyhodné. Dosah platnosti této , kou-
zelné“ karty je ovSem znacny, koncové
stanice pfiméstskych vlak{ Uppsala ¢i
Gnesta se nachazeji aZ Sedesat kilome-
trit daleko od centra metropole, Karta
umoznuje vyuziti také autobusovych
linek, které pomoci trajektd obsluhuji
ostrovy vychodné od Stockholmu, a da se
tak udélat pékny vylet na venkov. Rov-
néz mohu doporucit napiiklad vylet lodi
z pristavisté Nybroplan nedaleko centra
do Ropstenu a vratit se zpét do mésta
metrem. Pohled na mésto z paluby lodi
rozhodneé stoji za to, ¢lovéka ceka zcela
jiny zazitek.

Metro uméleckym dilem

Zasadnim prostifedkem pro pohyb

po Stockholmu je metro zvané Tunnelba-
na. Bylo zprovoznéno v fijnu 1950 a jeho
traté dnes méfi vice neZ sto kilometrti
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1 Jednotka X 2000
spolecnosti S)

a Vectron do-
pravce Sndllta-
get na nddraZi
Malmé central-
station

anachazise
nanich sto
stanic. Pfitom
kazda ze tii za-
kladnich tras me-
tra se vétvi na dalsi
odbocky. Na modré
lince, zprovoznované
v sedmdesatych a osmdesatych

letech, jsou nékteré stanice doslova
vysekané ve skile, barevné nasvicené,
cozznich déla svym zpisobem umeélecka
dila. Ve mésté jezdi mimo husté sité auto-
busovych linek i také ¢tyfi linky tramva-
jové. Linkou 7 se tak naptiklad dostaneme
z centra na ostrov Djurgarden, ktery slouzi
jako vyletni misto pro mnoho mistnich.
Najdeme tam nejen muzea ¢i skanzen, ale
také obrovsky zabavni park ¢i muzeum

Kontrast historické a moderni architektury
na brehu Vidstra hamnkanalen v Malmé

« Tunel s eskald-
tory na Stock-
holmském
centrdinim
nddrazi

legendarni
hudebni sku-
piny ABBA.
Specifickou
drahou je tzko-
rozchodna Zelez-
nice Roslagsbanan,
oznacend linkami MHD
27 az 29, jejiz traté vedou
na sever od mésta z nadrazi Ostra jiz
od roku 1885. Rozchod koleji je neobvyk-
Iych 891 milimetr{, coZ jsou pfesné tfi
§védské stopy. Trati bylo dfive vice nez tfi
sta kilometri, dnes je vyuzivana asi jen
pétina. Vse je elektrizovano stejnosmeér-
nym napétim 1500 V, zhruba polovina
sité je dvojkolejna a maximalni tratova
rychlost ¢ini 8o km/h. Tyto traté jsou
nadhernym pfikladem toho, jak velmi za-

Industridlni architektura zakomponovand
do moderniho mésta v Norrképingu




lezi na stavu provozované infrastruktury,
kde neni az tak rozhodujici rozchod koleji.
Elektrické jednotky jsou cestujicimi hojné
vyuzivany a ve §picce odjizdi z nadrazi
Ostra aZ patnéct vlakil za hodinu!

Mym dal$im cilem bylo mésto Norrko-
ping, kam jezdi ze Stockholmu patrové
piiméstské jednotky. Norrkoping, diive
nazyvany jako §védsky Manchester, ma
priblizné 8y tisic obyvatel a lezi u Gsti feky
Motala strom v zatoce Baltského more,

Nejr(iznéjsi typy lodi na linkdch v okoli Stockholmu

kde vznikli naAmotni pfistav. Po nékolika
rozsahlych pozarech v historii mésta dnes
kromé par kosteld nenajdeme sice Zadné
vyznamné pamatky, ale naopak uzasny
priklad pferodu primyslovych objektdl

na zivé méstské centrum, kde bylo vybudo-

vano nékolik hrazi ¢i splavii, které zvedly
hladinu feky a ¢astec¢né doslo k zatopeni
nevyuzitych primyslovych staveb. Z téch
se staly galerie, muzea ¢i objekty vysokych
skol. Vse je propojené soustavou lavek
vedenych nad vodni hladinou a Sum vody
dava mistu specificky charakter. Ve mésté
jsou od roku 1904 provozovany dvé tram-
vajové linky. Tramvaje pak ve Svédsku na-
jdeme jiZ jen ve zminovaném Stockholmu
a také Goteborgu, o kterém jesté bude fec.

Svédskd (vlevo) a ddnskd jednotka v Landskroné

Z Malmo do Lundu a Goteborgu
Moje dalsi kroky zamifily do tfetiho
nejvétsiho svédského mésta, do Malmo,
v nejjiznéjsi provincii Skane. AZ do ro-
ku 1658 patfilo toto krasné piistavni
historické mésto Dansku a soucasné

Treti nejvetsi zemeé
Evropské unie

Svédské kralovstvi je jednim ze sever-
skych statl na Skandinavském polo-
ostrové v severni Evropé. Na zapadé
hranici s Norskem, na vychodé s Fin-
skemanajihu je spojené s Danskem
unikatnim mostem-tunelem pres
praliv Oresund. Svou rozlohou
449964 km? je tfeti nejvétsi zemi Ev-
ropské unie. Celkovy pocet obyvatel
je zhruba 10 miliond, pficemz husto-
ta osidleni je nizka (20 obyvatel

na km?). Obyvatelstvo je koncentro-
vano predevsim vjizni poloviné zemé.
Zhruba 85% populace zije v mést-
skych oblastech. Metropole Stock-
holm je zaroven i nejvétsi mésto.
Svédsko disponuje siti kvalitnich

a dobre udrzovanych silnic, ktera je
husta v jizni ¢astizemé. Od roku

2000 funguje silnicni a zeleznicni spo-
jeni s Danskem pres Oresundsky
most a tunel. S dalsimizemémije
mozné spojeni pomoci trajektd a le-
tecke dopravy. Verejnou dopravu za-
jistuje Zeleznice a autobusy. Ve Stock-
holmu je mozZné vyuZzit i metro.

je jednim z nejpramyslovéjSich mist
ve Skandinavii. Shodou okolnosti byla
pfistavni ¢ast zvani Kockums v poloviné
osmdesatych let uzavfena a na jejim mis-
té vznika nova meéstska ctvrt s moderni
architekturou, kterd umoznuje bydleni
tisicim lidi v atraktivnim pfimotfském
prostfedi. Milnikem v Zivoté meésta se stal
1.¢ervenec roku 2000, kdy byl dan do uzi-
vani Oresunsky most v kombinaci s pod-
mofiskym tunelem, kterym bylo Malmo
fakticky spojeno s danskou Kodani pres
stejnojmenny zaliv. Celou trasu dlouhou
Sestnact kilometrt pfekonava mote jak
dalnice, tak dvojkolejna Zeleznice, kde
jsou vedeny tfi pary vlakd za hodinu.
Necelych dvacet kilometrd severovy-
chodné od Malmo lezi historické mésto
Lund, které bylo zalozeno jiz roku 990
a brzy se stalo kfestanskym centrem pro
celou severni Evropu. Mésto je od roku
1103 sidlem arcibiskupa a roku 1666 tam
byla zaloZena univerzita. Na za¢atku
prosince loniského roku byla ve mésté
zprovoznéna nova tramvajova trat, ve-
douci od nddrazi k univerzité a takzva-
nému objektu ESS, cozZ je védecké praco-
visté provozujici nejsilnéjsi neutronovy
zdroj na svété. Z Lundu jezdi ptimeéstské
vlaky do nedaleké Landskrony, kde se
nachazi mohutnd pevnost. V roce 2001
dostalo mésto do vinku moderni Zelez-
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Modro-Zlutd Svédskd vlajka na lodni zddi se tfepetd nad chladnymi vodami
zdlivu Saltsjon ve Stockholmu pod dohledem historickych staveb

niéninadrazilezici na hlavni trati z Malmo do Goteborgu.
Zelezni¢ni stanici s centrem spojuje od roku 2003 ekologicka
trolejbusova linka, jedna z pouhych dvou v celé ve Skandina-
vii. Zajimavosti je mozZna to, Ze dva z tamnich trolejbustl byly
vyrobeny v Cesko-polské spolupraci...
Jako posledni destinaci ve Svédsku jsem zvolil Gote-
borg, kam se dopravuji rychlovlakem fady X 2000.
Palmilionové mésto lezi u moiského zalivu Kattegat
v usti feky Gota, podle niz ma i své jméno. Je méstem
nejen univerzitnim, ale také sidlem svétoznamé
automobilky Volvo. Centrem historického mésta
prochazi byvaly pristavni vodni kanal se spoustou
kamennych mostl, ktery dnes vyuzivaji k projizd-
kam turisté. Pro pohyb po mésté jsou idealni rychlé
a ekologické tramvaje, jejichZ sit méri vice neZ sto
kilometrii. PfedevSim traté v severnim sektoru
mésta smérem na Angered a Bergsjon byly pvod-
né budovany pro takzvané vyssi kolejovy systém
a jsou vedeny v mnoha tunelech, coZ je samo o sobé
dost neobvyklé. Na méstskou dopravu si 1ze potidit
jizdenky na 24 ¢i 72 hodin, které je také mozné vy-
uzit od konecné tramvajové linky 11 v Saltholmenu
i pro vylety lodi na ostrovy lezici v moti vychodné
od mésta. Lodé jsou soucasti MHD, ¢emuz odpovi-
dajiihodinové intervaly béhem dne.
Svédsko a vlastné celd Skandinavie rozhod-
né neni pro nasince zemi levnou, ale pfi trose
skromnosti se da za pfiznivé ceny nakoupit v su-

napfiklad restaurace. Rovnéz jidlo v prodejnich
stancich je cenové akceptovatelné, zvlast na pred-
méstich velkych mést. DlileZité upozornéni:
alkohol je ve Svédsku k dostani jen ve vybranych
obchodech a je velmi drahy. BéZné se prodavaji
pouze nizkostupriova piva odpovidajici ptiblizné
nasi ,sedmicce“. Ale ani tato omezeni nemohou snad nikoho
zastavit v touze poznavat tuto krasnou zemi.

« Tramvaje v Goteborgu maiji specifickou konstrukci a v jinych méstech tyto
typy nenajdeme. V sychravém podzimnim dni vyckdvaji dvé soupravy na sviij
odjezd na smycce Bergsjon
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Dohled nad pracovni dobou
strojvedoucich se zfejmé zpfisni

Dohled nad dodrzovanim pracovni doby
i odpocinku strojvedoucich se zFejmé
zpfisni. UFady budou moci pomoci mo-
nitoringu jejich licenci jednoznacné zjis-
tit, jestli konkrétni strojvedouci nefidi
v rozporu s predpisy nad ramec smeé-
ny u jednoho dopravce v dobé odpocin-
ku napriklad pro jiného dopravce. Poci-
ta s timvladni novela drazniho zakona,
kterou v Gvodnim kole podporila sné-
movna. ,Jednim z nasich cild v oblasti
Zeleznice je dalsi zvyseni jeji bezpec€nosti
a zlepseni podminek pro draznidopravu
na evropském trhu. Tomu pom(iZze i pro-
jednavany navrh novely zakona o dra-
hach,” uved! v tiskové zpravé ministr do-
pravy Karel Havlicek (za ANO). Nehody
na Zeleznici byly velkym tématem loni
v |été. Situaci se zabyvalo ministerstvo
dopravy, které sestavilo bezpecnostni
komisi pro FeSeni situace na Zeleznici.
CTK 15.12.2020

Cestujici na Zeleznici se museji pfipravit na rok piny vyluk

Cestovani z Pardubic do viech smérl nedoznalo od nového jizdniho fadu takrka zadnych
velkych zmén. S nastupem jarnich mésicti bude viechno jinak. Pokud se totiz Spravé Zelez-
nic podafriv kraji zahajit investice v Fadu miliard korun, cestujici museji pocitat s rozsahlymi
zménamijizdnich Fadd, kterymi se budou misto vlak( Fidit hlavné vylukové autobusy. Velké
manévry spusti nejen v zafi zahajena modernizace pardubického Zelezni¢niho uzlu, na jare
se stavebni déInici pusti do pfestavby zastaralé trati z Brandysa do Usti nad Orlici a prace
maji zacit také na zdvojkolejnéni Gseku Pardubice — Stéblova. ,Tyto narocné stavebni pra-
ce sivyzadaji zmeény v jizdnich fadech a zavedeni dlouhodobych vyluk spojenych s ndhrad-
ni autobusovou dopravou,” uvedl mluvéi Ceskych drah Robert Pagan. Jako prvni lze rozsahlé
zmény jizdniho fadu ocekavat v dubnu ¢i kvétnu, kdy zac¢nou prace na Gpravach tratového
Gseku mezi Brandysem a Ustim nad Orlici. MfDNES 11.12. 2020

Zabezpeceni zeleznice vyjde draho.
CD za systém ETCS utrati miliardy

Nejvétsituzemsky Zelezni¢ni dopravce
vypsal pétici tendrl v celkové hodno-
té 2,38 miliardy K¢, ktera mu mlize
umoznit vybavit vlaky zabezpecova-
cim systémem ETCS. Ten kontroluje
pohyb vlakl a v nouzovych pfipadech
umoZznuje jejich dalkové ovladani. Vy-
znamné se tak podle dopravce zvysi
bezpecnost na Zeleznici. K péti aktual-
nim tendriim je tfeba pricist je3té dva
tendry, které drahy vypsaly uz v srpnu.
Predpokladaji, Ze za vybaveniaz 65
voz({ systémem ETCS zaplatinecelou
miliardu. Dopravce pravé vyhodnocuje
predbé&zné nabidky. Pokud by ze vSech
soutézivzesli dodavatelé, systém ETCS
by zabezpecil dvacet elektrickych loko-
motiv, 153 motorovych €i fidicich voz(,
sedm el. jednotek a sedm railjetti. Pro
dopravce je investice do ETCS nutnosti.
Systém totiZ bude od roku 2025 povinny
na hlavnich koridorech.  el5.cz11.12.2020

ow 2o

Sprava Zeleznic zrusila zakazku
k tunelu mezi Prahou a Berounem

Sprava Zeleznic zrusila zakazku na geo-
technicky prizkum za 160 miliond
korun, ktery ma pfedchazet stavbé
Zelezni¢niho tunelu mezi Prahou a Be-
rounem. Zd@vodnila to nutnosti postu-
pu pfi zadavani vefejnych zakazek, kte-
ry je zcela transparentni. Podle serveru
zdopravy.cz soutéz napadla u Ufadu pro
ochranu hospodarské soutéze spolec-
nost Sudop Praha a (fad zakazal uza-
vieni smlouvy. Zrusenim soutéZze ztrati-
la Sprava Zeleznic pll roku, se zahajenim
stavby se pocita v roce 2028. Sprava ze-
leznic siv zadavaci dokumentaci vyhra-
dila pravo zrusit zadavaci fizeni na ve-
fejnou zakazku kdykoliv pFed uzavienim
smlouvy i bez napInéniddvod(. BEhem
soutéze obdrzela zadost o vysvétleni za-
davaci dokumentace a namitky, z nichz
vyplynulo, Ze nékteré ¢asti dokumenta-
ce by nemusely byt G¢astniky dobfe po-
chopeny. zdopravy.cz, CTK 9.12. 2020

Online diky covidu. Prodej jizdenek
na Zeleznici po internetu se zvysil

Vsudypritomné rousky a vyzvy k ome-
zovani osobnich kontaktd pFispély
i vdopravé k mnohem vétsi mire
bezkontaktniho placeni. K prechodu
na online viak tlaci lidi kromé pandemie
idopravci. Vyrazné rychlejSi tempo
presunu lidi od klasickych pokladen
k elektronickym jizdenkam béhem
koronavirovych vin pozoruji predevsim
CD. Maji stale zdaleka nejvy3si pocet
cestujicich a spolu s timi stale pocetnou
skupinu lidi zvyklych na nakup jizde-
nek standardnim zptisobem. Podil lidi
nakupujicich jizdenky online se podle
CD v kategorii vnitrostatnich jizd a jizd
na krat3ivzdalenosti oproti lofisku zvy-
Silze 7 na13%.V pripadé dalkovych jiz-
denek se podil zvysil z37 na 44 %. Témér
na dvojnasobek mezirocné vzrostl podil
jizdenek prodanych prostfednictvim
mobilni aplikace M{jvlak,atonal13%.
iDNES.cz19.12. 2020
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INZERCE

Vazeni klienti, -—
(@l ) Travel

na nasich webovych strankach najdete témeé&r kompletni nabidku Dovolena Clen Skupiny ¢D
2021. Pokud svoji oblibenou destinaci nenajdete (napfiklad nékteré hotely
na Slovensku, v Polsku, Madarsku apod.), pak jsme dosud nedostali
cenovou nabidku a budeme je pfidavat béhem prvnich mésict roku 2021.

Znovu pfipominame, Ze vlastnici poukazu Lex Voucher jej mohou Cerpat
azdo konce srpna 2021. Tedy s vybérem nemusi spéchat. Sta¢i nam napsat
e-mail, jaky novy zajezd jste si vybrali, upozornit, Ze Cerpate Lex Voucher,
amy uz vse ostatni zafidime. Dotace jsou jiZz pridélené, proto neni nutné
opétovné schvaleni personalnim oddélenim.

V pripadé cerpani dotaci na rok 2021 je nutné vyckat na pokyn
persondlniho oddéleni a zvefejnéni nové Zadosti o dotaci (pfedpokladame
prvni polovinu ledna). Sledujte prosim nase webové stranky.

Prejeme pevné zdravi do nového roku

Magr. Blanka JiSova
CD Travel

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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Predplatné mésicniku Zelezn

<~

Darujte sob& nebo svym blizkym ro¢ni pfedplatné Zeleznicare za 500 KE.

Soucasti pfedplatného jsou také 4 oboustranné plakaty s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si
mizZete také vyhodny balicek spole¢né s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika
ziskate slevu pfes 20%. Pfedplatné je moZné objednat e-mailem na adrese info@cdprovas.cz,
telefonicky na isle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

Zeleznicar

CD pro vés
+ Zeleznicaf

720K¢c

Zeleznicar

500 K¢
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TIP NA VYLET

Vyzkousejte skitouringové trasy na Sumavé

Na skitouringovou vypravu nemusite jezdit az do Alp. | v nasich horach objevite zajimavé trasy. Najdete je tfeba na Sumavé v okoli Zelezné
Rudy. Pfed nékolika lety je vytyc€ila horska sluzba a nékteré ze sedmi tras zacinaji a konci nedaleko nadrazi. Napfiklad od stanice Spic¢ak

se mliZete vydat na devét kilometr( dlouhou tiru na lyZich pres Pancif do Zelezné Rudy. Od nadraZi vas modra turisticka znacka dovede

ke sportovnimu arealu Spicak. Od ngj se pokracuje po zelené k mezistanici lanové drahy Hofmanky a déle az na vrchol Pancife. Z Pancife se
sjizdi zpét na Hofmanky a po modré pak trasa vede k horni stanici vleku lyZarského aredlu Nad nadrazim u hotelu Belveder. Odtud uz sjede-
te k vlakové stanici Zelezna Ruda mésto. PFiblizné stejné dlouha je dal3i skitouringova trasa, ktera vede od zastavky Hojsova Straz-Brcalnik
pfes vrchol Pancife na Spi¢ak. Mapku se viemi skitouringovymi trasami na Zeleznorudsku si miiZete vyzvednout v turistickém informaénim
centru v Zelezné Rudé (1. maje 12) nebo siji lze stahnout z webovych stranek mésta www.zelezna-ruda.cz (Prospekty). A pokud nemate
skitouringové vybaveni, nevadi. V lyZafském arealu Spi¢ak vam ho pdjci.

vy v

NejbliZ3i Zelezniéni stanice: Spi¢ak/Zelezna Ruda mésto

9.,16.a 30. ledna, 6., 13. a 20. (inora 2021

V Sesti méstech se pobézi
zavody Winter Run

V lonském roce se béZecka sezona nesla
spiSe ve znameniindividualniho tréninku

a odpocinku nez zavodéni. Priznivci béZecké-
ho sportu se tedy uz nedockavé tési na sérii
zavod(l Winter Run 2021. Jde o jedinou zimni
béZeckou sérii, ktera uz tradi¢né otevira
novou sezonu. Tyto zavody se béhem ledna
a inora postupné konaji v Sesti méstech

po celé republice (9. 1. v Hradci Kralové,
16.1.vBrng, 30. 1. v Ceskych Budg&jovicich,
6.2.vOstravé, 13. 2. v Olomoucia 20. 2.

v Praze). V cili na kazdého zavodnika ¢eka
originalni medaile s polarniliskou.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Hradec Kralové hl. n./Brno hl. n./Ceské Budéjovice ad.

28. ledna aZ 31. bfezna 2021

Do Brandysa nad Labem
za svatou Ludmilou

Letos uplyne 1 100 let od mucednické smrti
knézny Ludmily. K akcim, které se k tomuto
vyroci konaji, patfii putovni vystava pfipo-
minajici pocatky ceského statu a nejstarsi
Ceské svétce. Vystavu s nazvem Knézna sv.
Ludmila (Stfedni Cechy — kolébka narodnich
patront) si od 28. ledna do 31. biezna md-
Zete prohlédnout v muzeu na Masarykové
naméstiv Brandyse nad Labem. Autorem
textl je Zdenék Kuchynka a bohaty obrazo-
vy doprovod je od Stanislava Bolonského.
Na vystavé budete mit také prilezitost vidét
tematické pfedméty z muzejnich sbirek.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Brandys nad Labem

16:.Iedna 2021

Ve stopé Zlaté lyze
v Novém Mésté na Moravé

UZ 11. sezona oblibeného serialu v béhu

na lyzich Stopa pro Zivot za¢ne tradi¢né

na Vysocing, ato 16. ledna. Start zavodu s na-
zvem Ve stopé Zlaté lyZe bude ve Vysocina
Arené, nejmodernéjsim stadionu pro biatlon
a béh na lyZich. Pojede se klasickou technikou
ajako prvnizacénou v 10 hod. zavody déti.

Ve 12 hod. pak odstartuje hromadny zavod
na 30km a o ¢tvrt hodiny pozdéji na 15km.
Zavody by se mély konat bez ohledu na po-
Casi. Pfi nedostatku snéhu na planovanych
tratich se vyuZiji kombinované okruhy ve Vy-
socina Arené a umély snih ze zasobniku.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Nové Mésto na Moraveé zastavka

Foto: EVENT MEDIA, Petr Cech Sport, archiv CD



