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Systémovy specialista
pro opravy jednotek 680

S lednovym obrazem kalendare CD pro rok 2020 zahajujeme novou rub-
riku pojmenovanou stejné jako samotny kalendar — Hrdinové vsedniho
dne. Jeho poselstvi je velmi jednoduché: zaméstnanci Ceskych drah jsou
profesionalové minimalné tak jako Iékafi, piloti, umélci a dalsi profese,
které obecné stavime na spolecensky vrchol. Tento snimek, ktery pfi-
rovnava praci specialistl na jednotky Pendolino k soustfedénosti a pre-
ciznosti operatérd na sale, vznikal v hale libefiského depa v srpnu 2019.
Pro dokresleni napjaté atmosféry byl kladen dliraz na svételné podmin-
ky, lampy evokujici svétla nad operacnim stolem jsou ve skutecnosti sil-

TITULNI FOTO né reflektory slouZici pro nasviceni filmovych scén. Hlavni postavou
Autor: Michal Malek (na snimku stojici) je Jan Studenik, 3&f tymu, diky kterému jsou Pendoli-
Moderni elektricka jednotka SC Pendolino na spoji na jedny z nejspolehlivéjsich vozidel ve flotile Ceskych drah.

z Ostravy do Prahy vjizdi do stanice Velim.



JAN STUDENIK
systémovy specialista
pro udrzbu jednotek 680

U CD pracuji od roku 1991. Uz v détstvi jsem se chtél stat strojvedoucim,

ale zjistil jsem, Ze opravovani lokomotiv mé bavi vic nez je Fidit. V roce 2002
jsem absolvoval staz v servisnim tymu firmy Alstom, ktera pro CD vyrobi-

la Pendolina. Ma profesni kariéra je od té doby spojena s témito stroji. Ridim
tym Gdrzby a oprav Pendolin a zkuSenosti sbiram i sdilim také se zahraniéni-
mi kolegy. Stale mne bavi, Ze situace, které se zdaji byt slepou ulickou, umim
prekonat a dotahnout praci do cile. To mne udivuje a posiluje i po 30 letech.

SLOVO UVODEM

ﬁ Vaclav Nebesky
4 |

Predseda predstavenstva
| a generalni feditel €D

€

=
Vazeni Ctenari,

mame za sebou jednu z nejvétsich zmén
na Ceské Zeleznici. Na ¢ast trati vyjeli al-
ternativni dopravci, zménil se zptisob od-
baveni zakaznikd v nékterych regionech
amy jezdime na zakladé novych smluv

s pfisnymi podminkami pro dodrzovani
vozby, Cistoty i kvality sluZeb. Troufam si
fict, Ze navzdory nové situaci jsme pfechod
na jizdnifad 2020 zvladli bez ztraty kytic-
Kky. A to pfedevsim diky profesionalité
anasazenina$ich zaméstnanct. Za to
bych jim rad touto cestou podékoval.

Ted je nas$im spole¢nym cilem maximal-
né plnit zavazky plynouci z kontrakti, kte-
ré jsme uzavfteli s objednateli. Na rozdil
od minulosti jsou jich desitky a kazdy ma ji-
né parametry. Jejich dodrzovani je pod
drobnohledem vefejnosti i médii. Jesté stile
slycham ndzor, Ze jsme statem dotovana or-
ganizace a na kvalité vykonu nezalezi.
Opak je viak pravdou. Zelezni¢ni doprava je
dnes stejny byznys jako tfeba vyroba aut.
Rozdil je jen v tom, Ze my pfi svém podni-
kani musime navic vnimat to, Ze podle ob-
jednavky statu a kraji poskytujeme sluzbu
ve vefejném zajmu.

Abychom ji mohli vykonavat co nejlépe,
potfebujeme dohnat historicky dluh a dal
masivné investovat do novych vozidel. Né-
které kraje pochopily, Ze se tato cesta vypla-
ti. VSichni uz proto netrpélivé cekame
na dodavky desitek vlaki, které se pro nas
vyrabéji a které postupné vyrazné zlepsi
komfort cestovani i podminky prace nasich
zaméstnancl na dal$ich tratich na Vysoci-
né, vJihoceském, Karlovarském, Plzen-
ském nebo v Moravskoslezském kraji. Prvni
znich dostaneme pristi rok. Uz letos ale
zmodernizujeme vice nez stovky stavajicich
vozl a jednotek véetné prvnich CityElefan-
t, které z velké Casti zajistuji pfimeéstskou
dopravu kolem Prahy.

Mou ambici v§ak je urychlit vybér doda-
vateldl a zahajit vyrobu dalsich novych vla-
k. V tuto chvili bézi dvé zakazky na regio-
nalnivozidla a zakazka na vagony pro dal-
kové vlaky. Mame jiz také uzaviené ramco-
vé smlouvy na vyrobu vlakd, staci se tedy
dohodnout s objednateli. Musime je pfe-
svédcit, Ze pravé nova vozidla jsou sice
onéco drazsi, ale dlouhodobé feseni na tfi-
cet az padesat let. Investice do nich se vrati
v provozni spolehlivosti, v nizZsich nakla-
dech na adrzbu a opravy, ale predevsim
ve spokojenosti zdkazniki.

A pravé nasim zdkazniktm, ale také za-
méstnanctim i vSem nasim fanouskim
bych rad poptal ispésny rok 2020 a hodné
$tastnych kilometrf ve vlacich €D.



KALEIDOSKOP

Na KFfivoklat vyrazila Slechti¢na

Treti adventnivikend patfil na trase z Prahy na KFivoklat parni trakci. Ceské drahy
totiz vypravily po oba dva dny specialni historické vlaky v €ele s lokomotivou
475.179, jiz se Fika Slechti¢na. Na hradé si mohli lidé uzit kromé jarmarku s boha-
tym doprovodnym programem i pfijezd krale Pfemysla Otakara Il. s nasled-

nou kralovskou audienci. Reditel prazského Regionalniho obchodniho centra
Ceskych drah Jakub Golias uvedl, Ze o jizdy parnim viakem byl po cely vikend
mimoradny zajem a spoje byly zcela zapInéné. Zajemce neodradilo ani nevlidné,
destivé pocasi, které oba vikendové dny panovalo. Vlaky po oba dny vyjizdély

z prazského Smichova kratce pred pll desatou rano a zamitily pres Beroun a Kfi-
voklat az na konecnou do Rakovnika. Zpét vyrazily vpodvecer. Na hrad KFivoklat
o tyden dfive vyjel zvlastniviak CD i z Plzn&. Na palub& mél, kromé stovek cestujicich
a kapely, i Certy sandélem. Ti pak rozdavali détem nadilku.

Mzdy u €D narostou o 4,9 procenta

Od poloviny prosince lofiského roku plati u Ceskych drah nova kolektivni smlouva, kterou
podepsalo vedeni spole¢nosti se zastupci odbor(. Diky ni zaméstnanctim dopravce naros-
tou tarifnimzdy 0 4,9%. Podle Vaclava Nebeského, pfedsedy predstavenstva a generalni-
ho Feditele CD, je vysledek jednani oboustrannym kompromisem, ktery zaméstnanctim
zajistuje socialnijistoty a pro spolecnost je ekonomicky nosny. Zarovei pfipomnél,

Ze se zastupci odbord s managementem domluvilii na Gpravach nékterych benefit(.
Nové tak bude zaméstnavatel pFispivat na stravenky 55 korun, tedy o pét korun vi-
cenezloni. Dale se smluvni mzdy do limitu 60 tisic zvednou minimalné o 3%,
zméni se kompenzace za obtiznost pracovniho rezimu — pfi vykonu sloZzeném ze
dvou smén s odpocinkem bude 250 korun a dale bude vyplacen pFiplatek ve vysi
150 korun za kazdou odpracovanou sménu, v niz je zacatek nebo konec smény

v dobé mezi22:00a 5:30, aj.

Brnénské hlavni nadrazi
po roce opét v provozu

Poroce sevnedéli 15. prosince na své trasy vratila vétsina
nadrazi. Dlouhodobou vyluku, kvdli které byla fada vla-
kovych spojt odklonéna do jinych brnénskych stanic,
vyuzil manazerinfrastruktury k dokonceni moderni-
zace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. | tak
bude ve $pickach vsednich dnli kapacita dopravni
cesty Uplné na hrané, nebot nadraZim se planuje
prljezd az 670 vlakd. V nékterych pripadech
mohou byt mimo hlavni nadrazi operativné
odklonény rychliky od Ostravy pfimo do Kralo-

va Pole a regionalni spoje z TiSnova do Bfeclavi

pfes Brno dolninadrazi. Na hlavnim nadrazije ny-
niv odjezdové hale k dispozici vétsi pocet osobnich
pokladen CD. Vybavené jsou nejmodernéjsi techni-
kou jak pro personal, tak i samotné zakazniky. Jesté
b&hem ledna se planuje pfesun ¢ekarny CD Lounge
do vhodnéjsich prostor na hlavnim nadrazi.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Jaroslav Kucera



Bé&Zny provoz byl na zacatku prosince zahajen na domazlické trativ Ze-

lezniénim uzlu Plzen. Ta je po rekonstrukci nové zdvoukolejnéna. Ci- -
lem prestavby presmyku bylo zrychleni vlakd ve sméru z mésta dale
do Domazlica Bavorska. SZDC nechala postavit a opravit pét mos-
td, naopak dva demontovala a prelozila zastavku Plzen Skvriany,
jeZzma nové bezbariérovy podchod. PFi rekonstrukci bylo polo-
Zeno 10km koleji, 40 km kabel& a postaveno zhruba 1,2 km
protihlukovych stén. Na konci roku byla zprovoznéna i nedale-

ka druha kolej na trati do Chebu vcetné novych navéstnich kra-
korcd, trakéniho vedeni a sdélovaciho a zabezpecovaciho zafize-
ni. Treti etapa rekonstrukce bude hotova letos na jare.

Ceské drahy zrenovovaly
150 let stary exponat

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika se mdze pochlubit novym expo-
natem. Vlastnisilou opravilo nakladniviz fady ZI z roku 1862,
ktery pfevezlo z nékdejsiho brnénského depa. Podle Feditele
Centra historickych vozidel Ceskych drah Miloslava Kothery
se vozu dostalo kompletni opravy pojezdu a rekonstrukce
skFiné véetné vyroby a dosazeni budky brzdare. Prace
se uskutecnily od kvétna do listopadu lofiského roku.
Vedeni muzea pfedpoklada, Ze viiz vefejnosti pred-
stavi s pfichodem nové sezony, omezené bude nasa-
zovan do souprav historickych vlakd. V trendu
rekonstrukci Zelezni¢nich skvostl chce CHV dale
pokracovat. Co mav planu, ale zatim fici nechce.
Oprava vysla na necelych 600 tisic korun, vétsi cast
nakladd ale byla kryta dotaci z Ministerstva dopravy CR
zprogramu €. 127 66 Podpora obnovy historickych Zelez-
ni¢nich kolejovych vozidel v obdobi 2017-2020.

NejdiileZitéjsi spoje zistaly
Novy jizdni fad 2020 zachovava na Slovensku vsech-
zabezpediinadale par railjetd z Bratislavy do Curychu,

resp. Prahy Ci partnersky vlak Pendolino z KoSic do Pra-
hy. Cestujici do Polska se mohou tésit na novy par rychliku

Rozewie, ktery spoji Zilinu s pfimofskou stanici Gdynia
Gtdéwna. Navic se rozsiFi provoz na lince Poprad-Tatry — Mus-
zyna a ECBathory z Budapesti a Bratislavy do Varsavy bude

prodlouzen az do béloruského Terespolu, odkud pojede pfipoj

smér Minsk a Moskva. Oblibené sluzba Autovlak z{istane na vla-
cichR 614 a 615 Zeplin mezi Bratislavou a Humennym. V Gseku Ko-
Sice — Poprad-Tatry/Zilina zavedla ZSSK misto zrusenych viak( EN
Bohemia dva nové vnitrostatni regionalnirychliky 765 a 766 Porac.

Vlakem po letech znovu do Zidlochovic

Po dlouhych Ctyficeti letech vyjely v nedéli 15. prosince prvni pravidelné viaky na obnovenou trat z Hrusovan u Brna do Zidlochovic. Zhruba tfikilo-
metrova trat prosla celkovou rekonstrukci spojenou soucasné s elektrizaci, coz umoznilo zavedeni pfimych vlak{ linky S3 v pravidelném intervalu
zjihomoravské metropole Brna. Cestujicim CD, které do Zidlochovic zajizdi elektrickymi jednotkami, slouZi dnes dvé zbrusu nova nastupisté. Na-
vic je ve stanici umoZznén bezbariérovy primy prestup na tamni regionalniautobusy, provozované v jjhomoravském dopravnim integrovaném sys-
tému. Provoz na odbocce z byvalé hlavni trati Severni drahy cisare Ferdinanda, dnes prvniho tranzitniho zelezni¢niho koridoru, zacal v roce 1895.
Projekt Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice spolufinancovala EU v ramci Operacniho programu Doprava.



Zastavka v Chrastu se prfesunula bliz

Zlepseni komfortu cestovani pfinesl zhruba 150 metrd dlouhy pfesun zastavky Chrast
U PIzné obec z oblouku do Gseku s pfimou koleji. Diky tomu mohla SZDC vybudovat
zvysené nastupisté v normové vysce 550 milimetrd nad koleji. Soucasti projektu by-
A lo zfizeni €ekarny, bezbariérového pFistupu, osvétleni nastupisté a pfistupovych
) prostor(l. Obec pak u nové umisténé zastavky na vlastninaklady vybudovala par-
| kovisté. Stavbafi odstranili nastupisté na pdvodnim misté, kromé demolice byva-
|ého strazniho domku opravili Zelezni¢ni svrdek a smérovou a vyskovou Gpravu
koleje. Samotna vystavba probihala od lofiského Cervence, vefejnosti zacala novin-
ka slouzit v poloviné prosince. Naklady dosahly témér 11 miliond korun.

SZDC osadi 14 pfejezd( kamerami, zaznamy z nich pfeda policii

Na celkem 14 Zelezni¢nich prejezdech SZDC instaluje novy kamerovy systém. Zaznamy z néj pak preda
policii pro feseni pfipadnych pfestupk(l na pfejezdech s moznosti pokutovat neukaznéné fidice. Spravce
Zeleznice si od toho slibuje vyrazné zvyseni bezpecnosti. Jde o prvni centralizovanou instalaci tohoto
systému. Dosud fungoval na prejezdu v Uvalech u Prahy, kde se po jeho instalaci snizil pocet pfe-
stupkd z 375 vroce 2017 na 131 v roce 2018. Kamery se objevi zejména na koridoru mezi Pardubicemi

a Ostravou a na vybranych regionalnich tratich, napfiklad Zda-

rec u SkutCe — Svitavy. Instalace bude postupna a SZDC s ni hodla =

zacCit v prvni poloviné roku 2020. Sprava Zeleznic rovnéz hodla .
s policii kooperovat pfi vyuZivani nadraznich budov policej-
nimi Gtvary. Spolupraci mezi SZDC a policii zajistuje memo-
randum, které 11. prosince podepsal generalni feditel

SZDC Jifi Svoboda a policejni prezident Jan Svejdar.

Systém hospodareni s energiemi
prokazal dalsi zlepSovani

CD navstivili pocatkem prosince auditofi spo-
le¢nostiBureau Veritas CR. Po roce opét pro-
vérili systém managementu hospodareni

s energii dle poZzadavk( normy ISO 50001.
Audit se uskutecnil na pracovistich
Regionalnispravy majetku Brno, Oblast-

niho centra GdrZzby Vychod, Zakaznické-

ho personaluv Ostravé a Pardubicich.

Auditofi provérovalii pnéni systémovych
pozadavk( na Generalnim feditelstvi vcetné
prezkoumani spotfeby energii. Na zavérecném
jednaniza Gcasti Feditele odboru interniho auditu
a kontroly Antonina Hajka a Feditele kancelare b
predsedy predstavenstva Milana Zdrahala zhodnotili

pribéh auditu. Ocenili praci energetického tymu CD

stim, Ze stav ovéfovaného systému je u firmy na vysoké Grovni, ma Gcinny
interni ovéfovaci mechanismus a v mezirocnim hodnocenivykazuje vy-
znamné zlep3eni. CD v auditu obstaly dobfe, letos je viak Ceka daldivyzva.
Tou je nutnost zajistit pInénii novych poZadavk{ na systém hospodareni

s energii, které vychazi z nové vyslé revize certifikované normy 1ISO 50001.

Vlaky CD vyjely do nového
jizdniho Fadu bez potizi

PFechod na jizdni Fad 2020 zvladly Ceské drahy bez vétsich problé-

mu. V praci byly mimoradné desitky zaméstnanc( navic, aby se zmé-

na grafikonu odehréla k plné spokojenosti zakaznikd. Firma obhéjila 90 % trhu osobni dopravy a jeji vlaky ujedou
b&hem platnosti nového grafikonu cca 122 miliond kilometrd. €D se v novém jizdnim fFadu zaméFuji na rozsireni
nabidky sluZeb. Pojede vice spojl s moznosti pripojit se k wi-fi. Nové je jich téméF tisicovka denné a dalsi pribu-
dou béhem platnostijizdniho fadu. Jedna se o dalkové i regionalnivlaky. Ve viech vlacich s prévodc¢im umozni-
me platbu kartami, coZ je dal3i krok ke zjednodu3eni odbaveni zakaznikd," Fekl pfedseda pFedstavenstva a gene-
ralni feditel CD Vaclav Nebesky. Roz3ifi se i pfeprava jizdnich kol, nové ji nabidne 6 491 vlakd denné. Celkem je
vJR 2020 zavedeno 8 563 vlak(. V priméru tak kazdy den CD vypravi 6 854 spoj. Dopravce pocita s moderniza-
civice neZ stovky vozl a jednotek véetné prvnich CityElefantd, jezdicich zejména kolem Prahy.



ROZHOVOR

Zakladem Zeleznice

jsou provozni zameéstnanci

Martin Harak | Foto: autor

Jaka je momentalné situace v poéetnim
stavu strojvedoucich €eskych drah? Ne-
budou firmé chybét napfiklad s nastu-
pem nového jizdniho fadu?

Zajisténi personalniho obsazeni objed-
nanych vykond od jednotlivych kraju ¢i
ministerstva dopravy, véetné vykond vy-
volanych provozni operativou, je kazdo-
denni povinnosti Gseku provozu.

K tomu, abychom dostali vSem soucas-
nym smluvnim zavazk@m, potfebujeme
v idedlnim stavu 3 613 strojvedoucich.
Soucasné je nutné podotknout, Ze dosa-
Zeniidedlniho stavu je dlouhodoby pro-
ces, kde trvale evidujeme podstav stroj-
vedoucich. Spole¢nost Ceské drahy v dii-
sledku liberalizace trhu pfisla o zhruba
pét procent vykond, coz se logicky pozi-
tivné odrazilo v personalnim stavu stroj-
vedoucich. A toinavzdory skutecnosti,

Ze zbyvajici objednatelé své pozadavky
na dopravni vykony pro jizdni fad 2020
navysili. I vnovém jizdnim fadu evidu-
jeme urdity podstav strojvedoucich, nic-
méné to neohrozi plnéni zavazkd vyply-
vajicich z nové uzavienych smluv. Vy-
cvik novych strojvedoucich se odehrava
kontinualné a momentalné se v pripravé
nachdazi 245 nasich novych kolegti, pii-
padné i kolegyni. AC se muzZe zdat, Ze toto
¢islo je pomérné vysoké, tak opak je



pravdou. Ne v§ichni uchazedi ispé$né absolvuji
potfebné zkousky a nemalou roli hraje také vyso-
ka vékova struktura této profese. S touto skutec-
nosti je nezbytné pocitat pfi posuzovani dosta-
tecného poctu strojvedoucich. Je fakt, Ze dfive
strojvedouci méli své postaveni na trhu prace jis-
té a také toto zameéstnani mélo urcitou prestiz.
Dnes je bohuZzel na tuto profesi ponékud jiny na-
hled, coz mé osobné velice mrzi. Tato profese ma
pfitom svym charakterem nezastupitelnou roli
v sektoru dopravy. Jeji vyznam a zodpovédnost
jsou naddle nezpochybnitelné, protoze bez stroj-
vedouciho vlak nepojede a systém zakladni do-
pravni obsluznosti bez Zelezni¢ni dopravy pie-
stane fungovat.

KdyZ uZ jsme u strojvedoucich - ma firma dosta-
tek novych kandidat(? V éele lokomotiv &i
jednotek je v posledni dobé vidét po-

mérné dost mladych tvari...
Jak jsem jiz uvedl, v priprav-
ném kurzu mame celou fadu
novych zdjemct, byt vy-

cvik kazdého z nich trva

az devét mésicti. Kandi-

datd na funkci strojve-

douci je ale i tak bohu-

Zel nedostatek. Ceské

drahy maji velké mnoz-

stvi strojvedoucich, kte-

i v roce 2020 dosahnou
naroku na fadny odchod

do dtichodu, a protozZe vy-

cvik novych strojvedoucich
trva pomérné dlouho, tak je
takzvana pfirozend obména
pomald. Nelze dlouhodobé po-
¢itat s tim, Ze tito strojvedoucti
budou takzvané presluhovat, protoze kazdy ma
narok na odchod do diichodu a dost 1idi jej také
vyuziva. V kazdém pripadé strojvedouci, ktery
se rozhodne pokracovat, i kdyZ by mohl odejit
na zaslouzeny odpoc¢inek, ma moje velké uznani
avazim si jeho pristupu k této profesi. Pomalou
prirozenou obnovu se snazime kompenzovat na-
priklad i tim, Ze do vycviku strojvedoucich zata-
zujeme vycvik na trenazérech, a zaroven se sna-
Zime vycvikovy a zkuSebni fad aktualizovat tak,
aby byl co nejvice efektivni. Nemalou pfekazkou
pro ziskavani novych strojvedoucich je ovSem to,
Ze ziskani licence strojvedouciho neni pro ucha-
zeCe Gplné jednoduché.

Mozna je vefejnym tajemstvim, Ze se jiz nékolik
strojvedoucich, ktefi odesli od €Ceskych drah

k soukromym firmam, vratilo zpét do nasi spo-
le€énosti. Jaké mate zku$enosti s témito zamést-
nanci? Vitate je zpét s otevienou naruéi?

Kazdy ma pravo vyzkouset vice zaméstnavateld.
Pokud se takovy strojvedouci rozhodne po od-
chodu z nasi firmy vratit zpét, tak mu urcité ne-
branime jen kviili tomu, Ze pracoval u konku-
rencni osobni ¢i ndkladni dopravni spole¢nosti.
Pokud zaméstnanec ke konkurencni spolecnosti

Kazdy ma
pravo vyzkousSet vice

zaméstnavatell. Pokud se
takovy strojvedouci rozhodne
po odchodu z nasi firmy vratit
zpét, tak mu urcité nebranime

jen kvdli tomu, Ze pracoval

u konkurencéni osobni Ci
nakladni dopravni
spolecnosti.

odesel a mé&l s Ceskymi drahami vyrovnany ves-
keré své zavazky, plnil si své pracovni povinnos-
ti v souladu s platnou legislativou a béhem své-
ho plisobeni mimo nasi spole¢nost neztratil
predpoklady pro vykon pracovni ¢innosti stroj-
vedouciho - tfeba zdravotni zptisobilost, tak
neni divod, abychom jej nepfijali zpét. Za kaz-
dého zkuseného strojvedouciho jsme velice radi,
a o takového zaméstnance jednoznacné stojime.
Ajak se fika, na vSem negativnim se ma hledat
néco pozitivniho. Pravé skutecnost, Ze se leckte-
Ti strojvedouci chtéji vratit, ukazuje to, Ze pra-
covni podminky, poskytované benefity a také
sestavovani jednotlivych turnusi nejsou u Ces-
kych drah v porovnani s konkuren¢nimi spolec-
nostmi nijak $patné! Byt se tfeba v médiich ob-
jevuji informace, Ze konkurenc¢ni spolecnosti
nabizeji lepsi podminky...

Ve vasi gesci je i dispeéersky
aparat. SnaZite se néco udélat
pro to, aby vasi lidé, ktefi
jsou zpravidla silné pra-
covné zatizeni, ,nevyho-
feli”, a tim se nesnizily
jejich komunikaéni
schopnosti?
Tato problematika patti
mezi jednu z priorit ve-
deni odboru provozu.
JelikoZ se celkové jedna
ojednasedmdesat za-
méstnancl pracujicich
na jednom z nasich ¢tyft dis-
pedinkt - mame jeden sitovy
a tfi regionalni dispecinky, je
zajisténi motivace a nevyhofeni
téchto zameéstnancli pomérné narocné.
Ackoliv je$té nejsou odladény vSechny detaily,
tak mohu prozradit, Ze pro vSechny pracovniky
dispecinku momentalné ptipravujeme §koleni
zamérené na komunikacni dovednosti. V listo-
padu loniského roku jsme pro né pripravili akéni
teambuilding. A protoZe na néj byl ze strany za-
méstnanc pozitivni ohlas, budeme v obdob-
nych aktivitach pokracovativ budoucnu.

Velkou bolesti véasnosti osobni i nakladni do-
pravy jsou pomalé jizdy a trvalé omezeni rych-
losti na leckterych tratich v majetku SZDC, coz
zatéZuje nejen zakazniky Ceskych drah, ale po-
chopitelné i provozni personal, strojvedouci

a dispeéery nevyjimaje. Vzpomeiime tfeba ne-
davné vykolejeni vlaku na Chebsku. SnaZite se
s manazerem infrastruktury dojit k néjakému
konsenzu, aby se tyto situace neopakovaly?
Dnes je jiZ obecné znamo, Ze Sprava Zeleznicni
dopravni cesty na trati u Plané u Marianskych
Lazni zrusila takzvanou pomalou jizdu a trato-
vou rychlost omezila trvale. Na jedné strané pa-
nuji nazory, Ze tento krok de facto vedl ke snize-
ni informovanosti strojvedoucich o nové povo-
lené rychlosti, jelikoz pfestali byt informovani
o omezeni tratové rychlosti pisemnym rozka-




zem, a na strané druhé se SZDC brani
tim, Ze neexistuje Zadny relevantni du-
vod, proc by tratova rychlost méla byt
dlouhodobé v rezimu pomalé jizdy.

Z hlediska provozu osobni dopravy je
nezbytné se na tuto problematiku podi-
va ve vztahu k tabulkam tratovych po-
mérQ, které jsou do dnes$ni doby vyda-
vané v tisténé podobé a ve formatu tfi-
nacti tabulek. Avizované zjednoduseni
vydavani TTP ze strany SZDC velmi vi-
tame, jelikoZ nové budou mit strojve-
douci nejdtlezitéjsi idaje o trativ ta-
bulce jedné a potfebné informace budou
tedy vyrazné prehlednéjsi a dostupnéj-
§i. Na$i prioritni snahou je dohoda se
SZDC o vydavani TTP také v elektronic-
kém, strojové Citelném formatu. Jsme
pripraveni tyto elektronické tabulky
implementovat do nami chystané apli-
kace ETD (elektronicky jizdni rad) tak,
aby mél strojvedouci nejdiilezitéjsi in-
formace o pojizdéné trati zobrazené

ve sluzebnich tabletech zaroven s jizd-
nim fadem. Podle dosavadnich infor-
maci ze strany SZDC by to mélo byt real-
né, coz je pozitivni zprava. O

TOMAS MOHR

Po absolvovani studia v oboru Tech-
nologie Fizeni dopravy na Univerzité
Jana Pernera v Pardubicich nastoupil
v ervnu 2005 na tehdejsi Odbor stra-
tegie ainformatiky Ceskych drah. Stal
se vedoucim oddéleni projektd a stal
za vsemi projekty nakupu hnacich vo-
zidel s dotacni podporou. Nasledné
prosel nékolika odbory a posty od pro-
jektové kancelare, provozu osobni do-
pravy, kancelare vykonného reditele
pro marketing a produkty pres Odbor
investic, kancelare mistopredsedy
predstavenstva az po Odbor kolejo-
vych vozidel, kde od Ginora 2017 na-
stoupil na post zastupce feditele pro
fizeni provozu a ekonomiky. V ramci
transformace Gseku kolejovych vozi-
del byl jmenovan feditelem Odboru
provozu kolejovych vozidel, a nasled-
né byl po slouceni provozu kolejovych
vozidel a dispecerského aparatu
od1.10.2018 jmenovan feditelem
Odboru provozu osobnidopravy.
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Ceské drahy uzavrely
dalsi smlouvy s kraji

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

N ovy jizdni fad, platny od poloviny
prosince loniského roku, zménil po-
méry v regiondlni Zelezni¢ni dopravé.
Ceské drahy v3ak svou dominantni pozi-
ci obhajily, pficemz soukromym doprav-
ctim musi pfenechat jen zhruba 5 pro-
cent objemu zakazek. Zastupci CD spolu
s vedenim samosprav spolupraci potvrdi-
li podpisy smluv v krajich Usteckém, Li-
bereckém, Plzeniském, Zlinském

a s hlavnim méstem Prahou. V ostatnich
krajich se podepisovalo v priibéhu uply-
nulého roku.
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Nasazujeme moderni vozidla
S Usteckym krajem podepsali zastupci CD
hned pét kontraktd. ,,Vyjednavani bylo na-
ro¢né. Ilustruje to pocet dojednanych
smluv, ke kterym jsme museli pfipravit ta-
ké specidlni nabidky,“ sdélil Vaclav Nebes-
ky, pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel CD. ,V konkurenci jsme uspéli
a v pristich letech zajistime v regionu 80 %
vykonti osobni dopravy.“ €D na Ustecku
denné vypravuji v primeéru 672 vlaki, kte-
ré ro¢né ujedou priblizné 6,1 milionu km.
Vjednani je jeSté dodatek ke stavajici,
tedy Sesté smlouvé zahrnujici provoz mo-
dernich elektrickych jednotek RegioPanter

financovanych z regionalnich opera¢nich
fondd EU, které jezdi na patefni trase Dé-
¢in - Usti nad Labem - Kadari. ,Dodatek
predpoklada dalsi dobu provozu na pét
let,“ doplnil mistopfedseda piedstaven-
stva a ndméstek generdlniho feditele €D
pro obchod Radek Dvorak. Objem provoz-
nich vykoni &ini 1,9 mil. vikm roéné. €D
na Ustecku nasazuji pfedevsim moderni
amodernizované soupravy - jednotky Re-
gioPanter, CityElefant nebo RegioShark.

Na Liberecku €D obslouZi tfi provozni
soubory, pficemz v obdobi platnosti sou-
Casného jizdniho faddu ujedou 981 miliond
vlkm. ro¢né, z toho 1,493 mil. na Jizersko-
horské Zeleznici. V grafikonu 2019 absolvo-
valy regionalni spoje €D 3,867 mil. vikm.
Pokles vykond nastal na linkich Liberec -
Semily, Tanvald - Zelezny Brod a Stara Pa-
ka - Lomnice nad Popelkou, kde spoje za-
jistuje jiny dopravce.

V regionu napiiklad nové vzniklo pfimé
spojeni osobnimi vlaky mezi Mladou Bole-
slavi hl.n. a Rumburkem ve dvouhodino-
vém taktu (dosud jen Mlada Boleslav -
Svor). Na zakladé pozadavku kraje se zmé-
nilo fazeni na trati o8o - motorové jednot-
ky I. 814 byly nahrazeny vozy t. 843. Kviili
zmeéneé dopravce na vlacich dalkové dopra-
vy z Prahy do Tanvaldu uz CD neprovozuji
ptimé spojeni Prahy s Harrachovem.

Miliardové investice

S Plzeriskym krajem jsou smlouvy pode-
psané na tfiroky. Aitady se muselo pode-
pisovat vice smluv. ,,Tu s nejvétsim rozsa-



hem provozu béhem piistich tiilet garan-
tujici dopravu na vétsiné trati v regionu,*
upfesnil Vaclav Nebesky a pfipomnél
i dalsi kontrakty ziskané v Plzeriském
kraji: Ceské drahy zde uspély v soutdzi
na provoz linky P2 Klatovy - Plzeri - Roky-
cany - Stfedocesky kraj, kde CD nasadi
od jizdniho fddu 2022 jedenéct novych,
elektrickych jednotek RegioPanter. ,,Pod-
le dvou stavajicich smluv zajistujeme ny-
ni a také v pristich letech nadale zajisti-
me provoz jednotek RegioPanter na lince
P1]Jih z Plzné do Horazdovic pfedmeésti
a motorovych jednotek RegioShark z Plz-
né do Domazlic. V pribéhu roku 2021 na-
sadime dals$i ¢tyfi Pantery na linku P1 Z4-
pad z Plzné do Plané u Maridnskych Lazni
a dal smérem do Karlovych Vard. I vtom-
to ptipadé ptjde o zcela nové, bezbariéro-
vé elektrické vlaky s klimatizaci a s wi-fi.“
Podle nedavno uzavienych kontraktl
ujedou osobni a spésné vlaky nejvétsiho
Ceského dopravce za tfi roky v Plzeriském
kraji pfiblizné 12 miliont kilometri
na 15 riznych linkach nebo jejich ¢as-
tech. Objem dopravy bude v prvnich
dvou letech 4,15 milionu vlkm., v posled-
nim roce se zahdjenim platnosti novych
kontraktd s novymi vlaky poklesne roz-

Plzerisky kraj

Vybrané spoje linky R16 (spé3né vlaky
arychliky) v Gseku Rokycany — Plzef —
Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbé&tin

Linka P1 zapad v Gseku Plzefi — Plana u Mar.
Lazni - hranice kraje (do konce JR 2021)

Linka P2 v Gseku hranice kraje — KaFez — Roky-
cany - Plzef - Klatovy (do konce JR 2021)

vybrané spoje v Gseku Plzefi — NyFany

Linka P4 Plzefi - Zihle

Linka P11 Horazdovice predmésti — Klatovy
Linka P13 Plzef — Bezdruzice

Linka P21 Rokycany — Nezvéstice s vedenim
vybranych spojd do/z Plzné

Linka P22 Plzen — Radnice

Linka P23 Klatovy —Domazlice

Linka P24 Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin
Linka P31 Nyfany — HeFmanova Hut

Linka P32 Starikov — PobéZovice

Linka P33 DomaZlice — Plana u Mar. Lazni

linka P34 Domazlice - Ceska Kubice st.hr. -
(Furth im Wald)
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Soutéz Zeleznic¢are

KaZdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otdazka na mésic leden zni:

Jaka je maximalni provozni rychlost

motorové lokomotivy fady T 466.0 PilStyk?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. ledna
na adresu zeleznicar@cd.cz.

Vyherce ziska model lokomotivy T 466.0
ve velikosti TT (1:120) od firmy MTB.

sah dopravy podle této smlouvy na 3,36

nyni nasazuji moderni vlaky v hodnoté
pfes 1,5 miliardy korun. Dalsi nova vozi-
dla za vice nez 1,5 miliardy korun jsou

ve vyrobé,“ doplnil naméstek Dvorak.

ZliniPraha
Desetilety kontrakt podepsal Vaclav Ne-
besky také s hejtmanem Zlinského kraje

Soubor DMU 120: linky T8, Ulla L2
s presahem do Libereckého kraje

Soubor EMU 240 zahrnujici hlavné linku U 32
Ustinad Labem — Lysa nad Labem a dopliikové
spoje na vétsiné el. tratich

Soubor Sluknovsko
Soubor PodFipsko
Linka U6

Liberecky kraj

Soubor DMU 120
Soubor Liberecky kraj Vychod

Soubor Zeleznobrodska - Plavy

Hlavni mésto Praha / Stfedoéesky kraj

Ve StFedoCeském kraji CD opustily traté

€. 071 (Nymburk — Mlada Boleslav) a €. 080
(Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou — Jedlo-
va). Linku R21 opét obsluhuje soukromy do-
pravce. Na zakladé objednavky Usteckého
kraje zajistuje vsechny vlaky soukromy do-
pravceinatrati¢. 124 (Luzna u Rakovnika —
Milostin — Zatec). Obdobné je na tom trat

¢. 126 (Rakovnik — Domousice — Louny) atd.

Zlinsky kraj

Provozni soubor A: vlakové spoje Otrokovice - Zlin — Vizovice, KroméFiz — Zlin - Vizovice,
Veseli nad Moravou — Otrokovice — Hulin, Pferov - Zlin, Otrokovice - Hodonin, Hodonin — PFerov

Provozni soubor C: linka Pferov — Bfeclav

Radhostém a €. 305 Kromériz — Zborovice

Jitim Cunkem. Tentokrat §lo o smlouvu
na zajisténi regionalni vlakové dopravy
v ramci Provozniho souboru D. €D tak
nakonec zajistuji dopravu ve tfech z cel-
kem ¢tyt provoznich soubort. ,Jsme ra-
di, Ze jsme obh4jili pozici hlavniho Ze-
lezni¢niho dopravce v regionu. Zajistuje-
me vykony v rozsahu 2,6 milionu vlako-
vych kilometr#,“ informoval Nebesky

s tim, Ze jde o bezmala 75 % vykond ,,Ces-
tujici na Zlinsku vozime v novych sou-
pravach RegioShark ¢i nizkopodlaznich
RegioNovach.“ Jiz v bfeznu podepsali za-
stupci kraje a CD étyfleté smlouvy

na provozni soubory AacC.

Koncem roku se podepisovalo i s hlav-
nim méstem Prahou. Izde byla smlouva
uzaviena na deset let. CD v metropoli za-
jisti 5,14 mil. vlakokilometr{ ro¢né. Zaro-
ven se v ni zavazaly k postupné obnoveé vo-
zidlového parku. ,V Praze a stfednich Ce-
chach zajistujeme zhruba ¢tvrtinu regio-
nalnich vykond z celé republiky a také
pfes ¢tvrtinu z celkového poc¢tu vSech na-
mi provozovanych regionalnich spoji,*
uvedl Vaclav Nebesky.

Ve znameni obnovy

»,Do modernizace planujeme investovat
témeér 645 miliond korun. Omlazovaci
ktrou projde v nasledujicich letech 71 Ci-
tyElefantd, které zajistuji naprostou vét-
$inu spojl na elektrifikovanych tratich.
Planujeme vylepsit také devét tfivozovych
a 4o dvouvozovych RegioNov, ve kterych
opét precalounime sedadla, doplnime wi-
fi a elektrické zasuvky,“ vyjmenoval mis-
topfedseda pfedstavenstva CD Radek Dvo-
fak. ,Pro trat Praha - Kladno pofidime
nové motorové vlaky v celkové hodnoté
mezi 850 miliony az jednou miliardou ko-
run,“ dodal. Celkové firma obhdjila 9o %
trhu osobni Zelezni¢ni dopravy v Cesku.
Vlaky ujedou béhem platnosti nového
grafikonu cca 122 miliond kilometrd. O
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€D) orov

\/ Prerove predali
sty opraveny CityElefant

mé jako JanoSik. Kromé béznych ,vyva-
zovacek“, tedy oprav Evy, se v Pferové
specializuji na opravy po mimofadnych
udalostech, nasilném poskozeni ¢i cel-
nich stfetech. Soucasti dalsich praci je
napfiklad pfemosténi zichranné brzdy
¢i modernizace interiéri. Navic v DPOV
u prvnich osmnacti jednotek vymério-
vali trakéni kontejnery. ,,Pokud bychom
zapocitali i tyto dalsi opravy, dosli by-
chom dnes jiz k ¢islu 170,“ potvrzuje fe-
ditel Sovadina.

Podvozky zakladem

bezpecné jizdy

Patrové jednotky CityElefant se do pfe-
Martin Harak | Foto: autor Provozniho stfediska oprav Petr Sovadi- rovskych dilen pfistavuji primarné

na, spole¢nost DPOV je jedinou v ramci na opravy pojezddl a vymeénu monoblokl
CityElefant pofadového ¢isla 017 se celé Ceské republiky, kterd se specializu-  dvojkoli nebo opravy trakénich motorti.
podrobil, tak jako jeho pfedchtidci, jena opravy CityElefantd. Primarné pli-  Tyto bezchybné fungujici dily jsou za-

opravé vys§iho stupné, oznacené jako sobi v tuzemsku, nicméné svoje portfo- kladem bezpecné jizdy vlaku. Podle
Evy. Ty se v Pferové provadéji jizod roku  lio rozsitili Pferovsti i na podobné slo- technikdi z pferovského Provozniho stfe-
2006. Jak zdiiraznil feditel pferovského venské jednotky spolec¢nosti ZSSK zna- diska oprav dochazi u CityElefantt

ke znacnému opotiebeni pfedevsim
kviili jejich permanentnimu nasazeni

v prazské, respektive stfedoceské aglo-
meraci, potazmo v Moravskoslezském
kraji. Vzhledem k tomu se vlaky postup-
né pristavuji i na postupné moderniza-
ce, kdy se opravuje a obnovuje interiér
vozl, precalounuji sedacky, vyménuje
podlahova krytina, ale také se opravuje
vodni hospodaftstvi a vymeénuje infor-
macni systém. ,Nedavno jsme zkusebné
namontovali do jednoho vlaku nové in-
formacni systémy LED, ale jiZ bez otaci-
vych ter¢iki, takzvanych dotd, které
maji tendenci se casto zasekavat. Jde

o prezity systém z devadesatych let, kte-
1y postupné vymeénime u vSech jednotek
CityElefant. Soucasné zabudujeme

do oddild prvni tfidy je$té porty USB
plus zasuvky 230 voltl a do 0ddilt druhé

-

# PF 2020

! PFijemné proZiti vanognich svatk{
a mnoho Stésti do nového roku!
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tfidy zasuvky 230 voltl, které slouzi
k napajeni drobné elektroniky,“ vysvét-
luje Petr Sovadina.

Oprav jesté pribude

Rekonstrukce jednotek CityElefant budou
ale kontinualné pokracovativ dalsich le-
tech. Vlaky budou vybaveny nejen bezdra-
tovou technologii wi-fi, ipravou projdou
inastupni posuvné dvefe, jez budou vyba-
vené dnes jiz standardni technologii - tla-

Samozrejmosti je u CityElefant(i obnova interiéru.

¢itkem na otevirdni, které se miiZe navolit
jiz béhem jizdy pfed pfijezdem do stanice
nebo zastavky. Na podobném principu

v soucasné dobé funguji prostfedky meést-
ské hromadné dopravy jako autobusy,
tramvaje nebo metro. Na leto$ni rok se

v DPOV pfipravuji na opravu ¢trnacti jed-
notek fady 471. Ty projdou jak vy$sim
stupném oprav, tak i modernizaci interié-
ru. Od pristiho roku by se mél pocet oprav
navysit diky vyménnému systému pod-

vozkili, podobné jako se to jiZ dnes prakti-
kuje na Pendolinech. Tim se navic zrychli
opravy, a ro¢né se tak mtiZe pocet takto
opravenych jednotek navysit azZ na dvacet,
coz je vyznamny narfist. To pochopitelné
pomize zrychlit proces oprav jak u jede-
ndacti moravskoslezskych, tak naopak
dvaasedmdesati prazskych jednotek, kte-
1é zabezpecuji vyznamné pfepravy cestuji-
cich vregionalni dopravé. O
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Roztohy

ik, Jasenice

rnogice

oColikovice

U‘J:I'Iy

Cesky Brod

Ritany

CD - Telematika otestovala
datovy prenos 1,2 Tbit/s

CD-T | Foto: archiv redakce, © Seznam.cz, a.s.

'Pfiprava na vysokokapacitni pfenosy dat
jezasadni. ,,Chceme byt pfipraveni,

a proto jsme se pustili i do tohoto testu

za plného béZného provozu nasi sité. Pres-
toZe testovand technologie byla vyvijena
primarné pro nasazeniv nové budovanych
koherentnich DWDM sitich, aspésny test
prokazal moznosti vyuZziti i ve stavajicich
optickych DWDM sitich, kde se tim pod-
statné navysuje jejich kapacita. Do rozvoje
nasi sité hodlame investovat i nadale,“
fekl Mikulas Labsky, feditel useku Teleko-
munikaéni sluzby CD - Telematiky.

Na zkouskach se podileli i odbornici
sdruzeni CESNET, které se zabyva vlast-
nim vyvojem otevienych DWDM pieno-
sovych systému pod ndzvem Czech-
Light. , Testovana technologie
predstavuje evoluci zatizeni,
které CESNET s firmou ECI
v minulosti jiZ testoval. Tato
nova generace vedle dalsiho
zvySeni maximalni dosahova-
né prenosové rychlosti
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Muxpondérovd karta ECI - Apollo TM1200

na spektralni kanal prinasi dalsi flexibi-
litu. Diky ni 1ze dynamicky fidit pfeno-
sovou rychlost a dosah, a reagovat tak
napiiklad na docasné zhorseni paramet-
r vlaknové linky sniZenim pfenosové
rychlosti namisto iplného prferuseni
prenosu,“ uvedl vedouci Oddéleni optic-
kych siti CESNET Josef Vojtéch.

Mezi Prahou a Kolinem

Prenos se uskutecnil na vzdalenost 6o
kilometri mezi lokalitami v Praze a Ko-
1iné. V téchto méstech v soucasnosti CD
- Telematika nabizi zdkaznikiim vysoko-
rychlostni datové pfipojeni az 100
Cbit/s. Diky uspéSnému testu zde planu-
je do budoucna rozsirit stavajici nabidku
sluzeb o moznost pfenaset vyssi datové

Podibrady

Kolin

Kutnd Hora

-,

CD-TELEMATIKA

toky. S dodavatelem technologie, spolec-
nosti ECI, spolupracuje CD - Telematika
jiz nékolik let.

Pouzita byla nova muxpondérova kar-
ta TM1200 umoznujici v dualnim rezi-
mu, piivyuZziti dvou DWDM kandldi, re-
alizovat datové pienosy az do celkové ka-
pacity 1,2 Tbit/s, a tim vyrazné navysit
stavajici kapacitu soucasné optické sité.
Diky vysoké spektralni t¢innosti, dyna-
mickému fizeni modulace a modularni
§ifce spektra je mozné datovy tok opti-
malizovat tak, aby co nejlépe odpovidal
potfebam klientd a zaroven proménnym
podminkam kanalu v pfenosové siti.
Optimalizace modulacnich schémat
spolu s ménici se §ifkou alokovaného
spektra umoznuje kontinuilné ménit

pfenosovou rychlost jednoho ka-

nalu od 100 Gbit/s az

do maximalni kapacity

600 Gbit/s. Rovnéz je po-

tfeba zminit i nizkou ener-

getickou naroc¢nost nové
karty, ktera ¢ini méné nez
0,18 W na1 Gbit/s. O
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Kratky zivot turbinovych
lokomotiv v Ceskoslovensku

V dobé svého vzniku byly na Zeleznici povazovany za vhodnou alternativu

k elektrické trakci. Od turbinovych lokomotiv si mnozi slibovali predevsim tspory
tehdy nedostatkové elektrotechnické médi, ale i oceli a cementu pifi planované
elektrizaci trati v tuzemsku. Dva prototypy vyrobila plzefiska Skodovka v letech
1958 a 1960. Zku$ebni provoz zajistovalo lokomotivni depo v Plzni. Era téchto
hlucnych strojii vSak bohuzel netrvala pfilis dlouho.




Martin Hejl, Rostislav Kolmacka
Foto: sbirky ). Wagnera, M. Dockala, R. Kolmacky, P. Strachoty

obdobi po 2. svétové valce, kdy se Ze-

leznice snazila co nejrychleji vzpama-
tovat z vale¢nych ztrat, byli konstruktéri
lokomotiv postaveni pied nelehky tikol.
Zeleznice naléhaveé potfebovala nové stro-
je, zaroven vSak bylo zfejmé, Ze parni trak-
ce uznema na Kkolejich pfiliSnou perspek-
tivu a vyvoj se musi ubirat cestou pohoni
na elektfinu ¢i ropna paliva. Proti tomu
vSak hrdla fada vlivi, mezi které patfil
predevs§im nedostatek elektrotechnické
médi, resp. jeji cena na svétovych trzich.

Proto se v 50. letech rozbihal proces

elektrizace trati jen velmi pomalu a u mo-
torovych lokomotiv, kde se pocitalo piede-
v§im s vyuzivanim hydraulickych pfeno-
st vykonu, se v Ceskoslovensku nedafilo
privést materialové poddimenzované naf-
tové motory a pfevodovky k dostatecné
spolehlivosti. Jednim feSeni tehdejsi situ-
ace méla byti,turbinova trakce, ktera
byla povaZovana za alternativu k elektric-
ké trakci na zatiZzenych hlavnich tratich.

Jedinecny pohled na srdce turbinové
lokomotivy - 18stupfiovy kompre-
soraza nim na spolecném hrideli
uloZenou generacni turbinu (za ni se
skryvajici trakcni turbina je na sa-
mostatném hrideli). »

ZkuSebni jizda ve stanici PaCejov s tendrem a méFicim vozem ZVIL ¢. M520044 - z4fi 1960

Turbina je v principu jednoduchy stroj,
ktery nabizi vyrazné vys$si pomér vykonu
ke své hmotnosti nez naftovy motor. Tur-
binovy pohon je znam piedevsim z letec-
tvi, kde se pouziva v provedeni s pfimo
spalovaci jednohtidelovou turbinou, kterd
spole¢nym hiidelem pohani osovy kom-
presor pro dodavku stla¢eného vzduchu
do spalovacich komor po svém obvodu. Ta-
kovy systém by vSak u lokomotiv vyzadoval
elektricky pfenos vykonu, protoZe s pokle-
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sem otacek turbiny zakonité klesa jeji toci-
vy moment. Pro odstranéni této nevyhody
se tedy u nasich lokomotiv pouzilo prove-
deni dvouhtidelové, kde je turbina mecha-
nicky rozdélend na turbinu hnaci (trakéni)
a turbinu generacni pro pohon kompreso-
ru. Zde s klesajicimi otd¢kami moment
trakéni turbiny roste - dodavka stla¢eného
vzduchu je na ni nezavisla - a navic toto fe-
Seniumoziuje pouziti mechanického pre-
nosu vykonu.

Zacatky ve 40. letech

Prvni turbinova lokomotiva byla ve 4o. le-
tech minulého stoleti postavena Svycar-
skou firmou BBC pro SBB/CFF/FFS, nasledo-
vala stavba dvojice prototyptl pro Zeleznice
ve Velké Britanii, které jako palivo pouziva-
ly letecky petrolej. Dalsi prototypy vznikaly
na prelomu 50. a 60. let ve Francii, Sovét-
ském svazu i Ceskoslovensku. Evropské
turbinové lokomotivy, kterych bylo do roku
1960 postaveno celkem 18 prototypi, vSak



Mezirdm s hnacim agregdtem prototypu
TL659.001. Dominantni je spalovaci turbina
a v popredi naftovy motor TATRA 111A.

jezdily pouze nékolik malo let. V téZe dobé
byly turbinové lokomotivy spalujici mazut
ve vétsich poctech stavény firmou General
Electric v USA pro spole¢nost Union Paci-
fic. Jejich béZny provoz trval nejdéle -
zhruba dvacet let (1951 a7 1970). Tajemstvi
jejich uspéchu vychazi uz z podstaty funk-
ce turbinového pohonu, jehoZ pouziti je
v Zelezni¢nim provozu efektivni jen pii jiz-
dé setrvalym vykonem na vzdalenosti v fa-
du stovek kilometrii, coZ v ptipadé evrop-
skych lokomotiv ¢asto nemohlo byt splné-
no. A v Ceskoslovensku uZz viibec ne.
Zamétime-li se na obdobi prvni poloviny
50. let minulého stoleti pravé v Ceskoslo-
vensku, zde byla vazné ohroZena elektriza-
ce trati téZ pro nedostatek elektrického vy-
konu. Navic se jednalo o obdobi vrcholici
studené valky, kdy existovala hrozba, Ze
v ptipadé horkého konfliktu se zapadni
¢ast statu stane frontovym tzemim.
Tehdejsi fakticky organ statni moci,
politbyro UV KSC, se tristni situaci v elek-
trizaci trati CSD samozfejmé musel zaby-
vat. Jako mozné feseni zadal na podzim
1954 vladé zajistit v tehdejsich Zavodech
V. 1. Lenina v Plzni (byvalé Skodovy zavo-

Bocni snimek, na kterém vynikd stylovd Cistota
designového ndvrhu prof. Zderika Kovdre.

dy) vyvoj lokomotivy s plynovou turbinou.
Zdtvodnéni bylo prosté - tispora drahé do-
vozové médi, ¢imz byl lokomotivé pfedur-
Cen také mechanicky pfenos vykonu. Ukol
zadalo ministerstvo strojirenstvi 12. listo-
padu 1954. V fijnu 1955 navic vlada odsou-
hlasila ucast Ceskoslovenska na prvni po-
valecné svétové vystavé EXPO 58 v Bruse-
1u, kde se turbinova lokomotiva méla stat
jednim z exponatd coby pfedstavitelka vy-
spélosti Ceskoslovenského strojirenstvi.
Proto byly usnesenim ministerstva tézké-
ho primyslu dodatecné zkraceny terminy
dokonceni konstrukce lokomotivy z pro-
since 1957 na bfezen téhoZ roku a ukonceni
jejivyroby o cely jeden rok dfive na inor
1958. Vystava totiz oficidlné zacinala

17. dubna. Pro Gspéch vystavniho zaméru
byl povéfen zpracovanim nového vytvar-
ného feseni lokomotivy pozdéjsi profesor
Zdenék Kovar, jinak téz autor designu na-
kladnich automobilti TATRA 137 2138 - do-
savadni dva tovarni navrhy podoby loko-
motivy, zpracované v dfevénych mode-
lech, totiZ byly pomérné nevzhledné.

Prototyp TL659.001

V tovarni dokumentaci byla turbinova lo-
komotiva znacena jako typ 1TLo o, pro
CSD obdrzZela v Kry$pinové systému ozna-
Cenifadou TL 659.0. Od pocatku se vSak
pocitalo také s moznosti, Ze se prostou vy-
meénou ozubenych kol v redukéni prevo-
dovce m@ize maximalni rychlost lokomoti-
vy zvyS§it na 125 km/h - tedy nalezelo by ji
také fadové oznaceni TL 699.0.

StéZejni ¢ast vyroby prvniho prototypu

TL 659.001 se uskutecnila v Plzni ve druhé
poloviné roku 1957, hotova hnaci jednotka
byla do lokomotivy vestavéna 1. ledna 1958
avinoru se stroj poprvé nékolikrat projel
po tovarni kolejové splitce - az potud se

zdafilo napjaté terminy splnit, potize
vSak prisly vzapéti...

Mezitim se pokracujici hledani cest
knédhradé parnich lokomotiv pfi trvaji-
cich potizZich s dostupnosti a cenou médi
ubiralo smérem stdle vdznéjsich tivah
o dalsi elektrizaci trati jiz (materialové
uspornéjsim) stfidavym systémem 25 KV
50 Hz. Tyto Gvahy pozdéji uvedlo v Zivot
vladni usneseniz 8. dubna 1959, kterym
bylo stanoveno, Ze elektrizace tzv. jizniho
tahu bude provedena stfidavym systé-
mem - ovSem s dovétkem, Ze v ptipadé,
pokud se zkousky s turbinovou lokomoti-
vou prokazou jako efektivnéjsi feseni, na-
vrhne ministr dopravy vladé ptipadné
zmény. Ministerstvo dopravy totiZ navr-
hovalo ,turbinizovat“ vybrané traté v cel-
kové délce 1 ogokm (naptiklad Brno - Bra-
tislava, Cheb - Plzen, Plzen - Praha), kde
meély turbinové lokomotivy provazet pouze
tézké dalkové nakladni vliaky, ostatni by
byly vedeny v motorové trakci.

Uspéchany vyvoj

Uz pfiprvnich tovarnich zkouskach proto-
typové TL 659.001 se prokazaly nedostatky
zavinéné nedostatecnym ¢asem na vyvoj

a odzkouseni turbinové jednotky pfi pou-
zivani mazutu. Ten se projevil jako palivo
pro lokomotivu zcela nevhodné - manipu-
lace s nim byla v provozu velmi neopera-
tivni a lopatky turbin se zanasely asfaltic-
kou slozkou. Jednim ze zcela vazné miné-
nych feSeni pro ¢iSténilopatek dokonce
bylo, Ze by se do bézicich turbin vsypavaly
skofapky od vlasskych ofechti.

Pro dal$i historicky vyvoj vSak je diileZi-
té, Ze po téchto prvnich zkouskach muselo
byt turbosoustroji z lokomotivy demonto-
vano a podrobeno revizi a ipravam. Proto-
Ze tim padl bfeznovy termin odjezdu
na EXPO 58 do Bruselu, bylo uz na dalsi
prace vice ¢asu a klidu. Podstatnou zmé-
nou, na kterou cilila tato série tiprav, bylo
uzpusobeni hnaci jednotky pro spalovani
tzv. topné nafty.

K prvnim provoznim zkou$kam na CSD
byla upravena lokomotiva pfedana 22. pro-
since 1958, a sice do blizkého lokomotivni-
ho depa Plzer. Dne 6. inora 1959 se konalo
zasedani vladni prototypové komise v sa-
lonku plzeriského Gottwaldova nadrazi,
kde bylo vyrobci vytykano pfekroceni po-
volené hmotnosti lokomotivy 9t na 1 metr
koleje (skutecnost byla 13,5 t), mald kapa-
cita palivové nadrZe, nedostate¢né zprevo-
dovaniv hlavni pfevodovce kvili rozjez-
dGm, zplsob pfecerpavani paliva ze za-
sobnich kotlovych voz{i do nddrze lokomo-
tivy, dlouha brzdna drdha a podobné.

Dne 24. Gnora 1959 prvni prototyp TL
659.001 vykonal zdarnou technicko-poli-
cejni zkousku. Prvni tratové zkousky pak
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Tovdrni snimek stroje TL659.001 u obce Bukovec na trati z Plzné do Prahy v tinoru 1959

s lokomotivou probihaly v okoli Plzné
do 10. bfezna 1959.

Kratce poté kytici na cele ozdobeny pro-
totyp odvezl sviij prvni ndkladni vlak z pl-
zetiského sefadovaciho nadrazi. Za loko-
motivou byl zafazen dvoundapravovy Kotlo-
vy viiz se zdsobou paliva, dynamometric-
ky viiz Vyzkumného tstavu dopravniho,
méfici viiz a pomocny viiz vyrobce a dile
druhy dvounapravovy kotlovy viiz. Takové
Tazeni vyvolavala nutnost objizdéni sou-
pravy v obratové stanici a potfeba mit kot-
lovy vz vZdy fazeny za lokomotivou.

Z kotlového vozu tehdy jeSté musela stroj-
ni Ceta pfecerpavat palivo do lokomotivy
,Tucné“ pres filtr mechanickych necistot.
Jen pro pfedstavu - celkovy objem cisteren
s palivem byl 480hl, pficemz lokomotiva
pti plném vykonu spalovala asi 11001 pali-
vaza hodinu. Volnobézny chod mél spo-
tfebu v irovni lehce pfes 3001za hodinu.

S rekordni zatézi

Koncem bfezna 1959 odvezla lokomotiva
TL 659.001 do Prahy rekordni zatéz 6 486
tun v ramci akce ,,TéZkotonazni tyden,
konané ve dnech 19. aZ 26. bfezna. Tuto
zatéz vezla samotnd lokomotiva pouze
ze Zst. Kafizek (tedy aZ do Prahy

po spadu). Zdanlivé nesmyslna a pti-
tom i riskantni akce s dostate¢né
neodzkouSenym prototypem méla

sv{lj hlubsi vyznam - ve dnech 25.

az27. biezna se totiZ v Praze konal
sjezd Odborového svazu zameést-

nanci dopravy a spojQ, kde byl ten-

to vykon po dojezdu vlaku do Zst.
Praha-Smichov slavnostné ozna-

men. Cilem zastanc@ turbinové trak-
ce, pfedev$im z fad ministerstva do-
pravy, samoziejmeé bylo ziskat pro turbi-
novou trakci §irsi politickou podporu, pro-
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toZe se z pfipravovanych materiald pro jed-
nanivlady uz védélo, Ze se nad ,turbinka-
mi“ za¢ina vazné lamat hiil. S obdobnym
zameérem byla nasledujici den uspofadana
také pfedvadéci jizda TL 659.001 se salon-
nim vozem z Prahy do Kolina, kdy svezli
predsedu Narodniho shromazdéni Zderika
Fierlingera (pfedevsim coby jednoho z ¢le-
nil politbyra UV KSC). OvSem aby vzicny
host naptil neohluchl, protoze vnéjsi hluk
z lokomotivy dosahoval 9o dB, a odnesl si
potfebny pozitivni dojem, celou jizdu pota-
jmu trakéné zajistil postrkovy motorovy
viiz M 262.0. Turbosoustroji lokomotivy
bylo pouze na volnobéhu vytvartejicim do-
slova i v pfeneseném vyznamu koufovou
clonu; rozjezdu soupravy smérem na Hra-
bovku napomohl pomocny motor T 111A
turbinové lokomotivy. Z Kolina se pan
predseda vratil do Prahy uz svym sluzeb-
nim automobilem TATRA 603. Za prvni
rok provozu lokomotiva najezdila 5 725km

s vlaky o hmotnostech od 6ootdo 2 500t,
pricemz byl naméfen maximalni vykon
trakéni turbiny 3180 k (2 337 kW) pfi maxi-
malnich otackach turbin pfijizdé rychlos-
ti36,5 km/h.

Po mnoha riznych poruchach v pribeé-
hu provozu v letech 1959 az 1961 byly na lo-
komotivé provadény mnohé ipravy. Kon-
cem roku 1961 byla lokomotiva odstavena
kvli ukonceni zkusebniho provozu a ze-
jména pro pripravu na jeji planovanou re-
konstrukci v roce 1962. K té ale nakonec
nedoslo a stroj stal v aredlu vyrobniho za-
vodu jako zdroj ptipadnych ndhradnich
dild pro druhy prototyp. Sesrotovan byl
patrné koncem roku 1966.

TL 659.002 s Gpravami
Druhy z prototypt turbinové lokomotivy
(a zaroveri v Ceskoslovensku posledni)
opustil vyrobni zdvod v Plzni 18. bfezna
1960. Diky tomu, Ze pti jeho vyrobé byly
vyuzity poznatky z provozu prvniho stro-
je, byla TL 659.002 vV provozu o néco
vozovan také novy ¢tyfnapravovy kotlovy
viiz objemu 480 hl se speciadlni tipravou
dle navrhu plzeniskych konstruktéri.
Po kazdé strané vozu byly instalova-
ny dva vzduchojemy s potfebnymi
armaturami a propojovacim potru-
bim, pfipojovanym na zvlastni vy-
vod tlakového vzduchu od kom-
presoru na Celech lokomotivy. Ci-
lem upravy bylo drZet hladinu pa-
liva pod rovnomeérnym pietlakem,
aby byla zajisténa automaticka
anepferu$ovand dodavka paliva
spojovacim potrubim do nadrze lo-
komotivy. K tomu slouzily dvé ptiru-
by (vétsi palivova, uzsi tlakovzdusna)
na kazdém z el TL 659.002. Viiz byl opat-



fen svétle modrym natérem pro vizudlni sjednoceni se spodni
partii lokomotivy coby jeji trvaly tendr.

Dne 18. bfezna byla lokomotiva postoupena ke zkouskam
na tratich ¢SD, kdy pfedtim na zavodni koleji najezdila asi
250km. O deset dni pozdéji vykonala TL 659.002 s pfevodem pro
max. rychlost 8o km/h tspésnou technicko-bezpecnostni
zkousku mezi Plzni a Zdicemi s dosaZenim rychlosti 92 km/h.
V dubnu 1960 byla zkousSena (podobné jako nasledné v kvétnu
iTL 659.001) na rovinaté trati mezi Hnévicemi a Roudnici nad
Labem i s rychlikovym pfevodem, se kterym obé lokomotivy jez-
dily rychlosti 110 km/h. Pivodni plan zkousek pfedpokladal téz
prijezdy obloukem rychlosti 125 km/h, to ale zfejmé z divodli
tratovych pomérd s ptihlédnutim k parametriim pojezdu loko-
motiv nebylo umoznéno.

Poruch neubylo

Také druhou lokomotivu provizely v provozu rizné zavady,
napriklad v bfeznu 1962 se pfi jedné jizdni zkousce v zavodé
na tovarni koleji roztrhl brzdovy buben na spojce turbiny

s pfevodovkou tak, Ze vybéhl ven boc¢ni sténou lokomotivy.
Béhem opravy byla stfedni okna v bo¢nicich upravena vsaze-
nim ramu s jemnou tahokovovou siti a za ni regulovatelnymi
zaluziemi kvili lepsi aeraci strojovny.

V dubnu 1963 muselo byt opravovano loZisko jednoho z kar-
danovych htideld a pfi té prilezitosti probéhla i revize turbi-
ny. Prace vSak trvaly az do prvniho ¢tvrtleti 1965, coZ svédci
o tom, Ze zdjem vyrobce a jemu nadiizeného ministerstva téz-
kého strojirenstvi udrzet provoz lokomotivy u smluvniho pro-

Technické udaje fady TL659.0

Usporadani pojezdu: C'C’

Pfenos vykonu: mechanicky

Zdroj trakéniho vykonu: plynova turbina
Jmenovity vykon trakéni turbiny: 3 200 k (2 354 kW)
Maximalni otacky trakéni turbiny: 5800 ot./min
Maximalni otacky generacni turbiny: 5 560 ot./min
Typ pomocného motoru: TATRA111A

Vykon pomocného motoru: 200 k (147 kW)

Otacky pomocného motoru: 2 000 ot./min
Maximalni rychlost: 125/80 km/h

Maximalni rychlost na pomocny motor: 15 km/h

Maximalni tazna sila: 320 kN
Hmotnost: 128,45t

Délka pres narazniky: 20 240 mm
Vyska lokomotivy: 4 480mm

Sitka lokomotivy: 3060mm
Rozvor podvozku: 3100mm
Objem palivové nadrze: 3 800 litri
Objem naftové nadrze: 1801
Objem olejové nadrze: 1 2701

Druh vytapéni: parni, max. 150 kg/h

vozovatele CSD byl chaby. Druhé a tfeti ¢tvrtleti roku 1965 byla
lokomotiva opé&t provozovana na tratich ¢SD, kdy ve tfetim od-
vezla sviij nejvyssi dopravni vykon 6 052 300 hrtkm. Posledniho
zati1965 se ale porouchaly lopatky trakéni turbiny, poté uz loko-
motiva nebyla opravovdna, nebot oborovy podnik SKODA Plzeti
nehodlal nadéle vkladat do dal$ich oprav své prostfedky.

Konec prisel brzy
Dne 29. dubna 1966 byla lokomotiva Gfedné zrusena, nasledné z ni
matefsky zavod demontoval turbosoustroji jakozto materidlové
vstoupil tehdejsi vedouci katedry kolejovych vozidel Vysoké §koly
dopravni v Ziliné, profesor Nejepsa, a inicioval moznost pfedani
lokomotivy $kole k vyzisku vybranych strojnich dilt coby demon-
stracnich a ucebnich pomficek s ohledem na jejich konstrukéni
unikatnost. Jednani byla tispé$na a nedplné vozidlo pak cekalo
v plzeniském depu do pfedjafi priStiho roku, kdy bylo pfepraveno
na Slovensko do Bytcice, resp. aredlu zdej§iho podniku Kovosrot.
Rektorat $koly s ohledem na praktické a finan¢ni dvody rozhodl
o zachovani obou podvozki a nékterych dalsich dild (napf. pojist-
né kulickové spojky) z mechanického pfenosu vykonu, zbytek vozi-
dla nechal seSrotovat. Podvozky byly ponejprv vystaveny v malém
parciku pfed budovou ,,E“ §koly v Komenského ulici, v roce 1968
vSak §kola obdrZela pozemky k vystavbé nového aredlu v zilinské
lokalité Velky diel, kde se prvni budovy oteviely v letech 1976 azZ
1978. V této souvislosti byly podvozky v roce 1974 ptevezeny do pro-
storu budouci vystavby budovy fakulty strojnické a elektrotechnic-
ké. Zde uz ale pouze zariistaly travou a pozvolna upadaly v zapo-
mnéni, az byly po¢atkem druhé poloviny 80. let v rdmci staveb-
nich praci na nové obsluzné komunikaci zcela zahrnuty zeminou.
Z dochovanych podkladi 1ze dohledat, Ze TL 659.001 byla
za obdobi let 1959 az 1961 provozuschopna zhruba 525 dni,

TL 659.002 byla v letech 1960 aZ 1965 provozni asi 573 dni.
Ziskané zkusenosti z provozu a zkousek lokomotiv tovarniho
typu 1TLo poslouZzily pti vyvoji zdokonaleného typu turbinové lo-

komotivy 2TLo (opét Sestindpravova, hmotnost 126 t, vykon 4500
koni - 3310 kKW). Jediny prototyp této lokomotivy s planovanym
oznacenim TL 639.0 mél byt vyroben pro ovéfeni v podminkach
CSD nejdfive v roce 1967. AvSak vzhledem k tomu, Ze v poloviné
60. let uz naplno béZela elektrizace trati CSD jak stejnosmérnym,
takistfidavym napdjecim systémem a takto vykonné lokomotivy
nezavislé trakce by nemély na tuzemské zeleznicni siti vyuziti
(az4jem o né nebyl ani na poli exportu), ke stavbé dalSich turbi-
novych lokomotiv uZ v Ceskoslovensku nedoslo.O

Objem vodnich nadrzi celkem: 1 000l
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DCERINE SPOLECNOSTI

Josef Holek | Foto: autor a archiv Jana Vaskii

rodiné Jana Vaski, plzeriského roda-

ka a milovnika vseho, co se koleji
alesponi trochu dotyka, je Zeleznice tra-
di¢nim oborem. Dédecek z otcovy strany
byl konstruktérem motoril ve Skodg, pfi-
¢emz jeho nejznaméjsim poc¢inem jsou
motory pro lokomotivy fady E 499.0.
Druhy dédecek byl zaméstnancem v pl-
zeriské Zelezni¢ni opravné a strojirné
(ZOS) a tatinek plisobil v elektro tiseku
na planovani elektrifikace CSD.

Po zakladni §kole pieSel na gymnazi-
um. ,,Miluji historii a chvili jsem pfe-
myslel, zda se ji nevénovat vic. Nicméné
meé vzdy bavila i fyzika, matematika
a elektrika. Nakonec vyhral pragmatis-
mus. Elektrotechnika mé uzivi jisté 1épe
nez hloubani v humanitnich oborech, fi-
kal jsem si tehdy. Po maturité jsem na-
stoupil studia na plzeriské Fakulté elek-
trotechnické ZCU. Bakaladfe mam z oboru
Elektronika a telekomunikace a navazuji-
cim magisterskym oborem se mi stala Za-
bezpecovaci a sdélovaci technika na Ze-
leznici,“ prozradil Jan Vaskd.

Na vysoké byl studentem docenta Ivana
Konecného, doyena oboru zabezpecova-
cich zatizeni. ,,Bavily mé systémové véci.
Vzdy mé zajimalo se nad tkoly zamyslet
v celkovém kontextu, i s pfesahem mimo
muj obor, KdyZ jsem pficichl k teorii Ze-
leznic¢ni zabezpecovaci techniky, mél
jsem jasno. Jejim tkolem je totiZ mno-
hem vice, nez jen plnit svou zakladni
funkcionalitu. Mé zajimalo, jak je napti-
klad stavédlo vyrobené a na jakém princi-
pu zatizeni funguje. Zakladni principy
Zelezni¢ni zabezpecovaci techniky jsou
znamy pfes 100 let, obloukem se tak vra-
cim i ke zmifiované z4libé v historii.“

NefeSime jen ETCS

O VUZ mél Vaskt povédomi uz pii studi-
ich na vysoké §kole, nebot vzpominany
docent Konecny byl dlouholetym pracov-
nikem této spolecnosti. Navic u statnic
sedél soucasny vedouci oddéleni zabezpe-
Covaciho VUZ Karel Benes. Ten sehrdl kli-
¢ovou roli jesté pti statnicich, kdy mu na-
bidl pracive VUZ.

Oddéleni Jana Vaskd fe$i problematiku
zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni
souvisejici s evropskou legislativou defino-
vanou predev§im Technickymi specifika-
cemi pro interoperabilitu (TSI). ,Nemame
na starosti jen problematiku ETCS
a GSM-R. Jednou ze samostatnych soucasti
subsystému CCS jsou také detekéni pro-
stfedky - kolejové obvody a pocitace na-
prav. UZ jen proto podléha témér kazda
stavba modernizace Zelezni¢ni infrastruk-
tury nutnosti posouzeni shody s pozadav-
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ETCS neni pro VUZ problém

ky TSI CCS notifikovanou osobou.“ Na pti-
kladu modernizované stanice anebo ucele-
ného Zelezni¢niho tseku je tak mozné
ukazat silu VUZ jako notifikované osoby,
kterd mtiZe poskytnout komplexni certifi-
kacni sluzby. Zdkaznik tak ziska od VUZ
komplexni servis pro schvaleni své stavby.
ETCS jako systém vlakového zabezpeco-
vace musi byt, ze své podstaty, instalovan
na zelezni¢ni infrastruktute i na kolejo-
vych vozidlech (tratové a palubni subsysté-
my). ETCS a GSM-R nejsou pro VUZ ni¢im
novym. Prvni instalace ETCS v CR (v apli-
kacnitrovni Level 1) byla provedena

na cerhenickém okruhu uz pred vice nez
15 lety. Jako prvni byl plnohodnotné vyba-
ven v aplika¢ni trovni Level 2 isek Kolin -
Bfeclav a dile se systém buduje na dalsich
tratich. Ina nich se VUZ aktivné podilela,
podili a bude i naddle podilet v roli respek-
tované certifika¢ni autority.

ETCS pro vSechny stejné

Zakazniky Oddéleni ERTMS VUZ jsou pfe-
devsim vyrobci vozidel, ¢i provozovatelé,
kteti jsou zodpovédni za vybaveni svych
vozidel systémem ETCS ¢i dal§iminédrod-
nimi vlakovymi zabezpecovaci. ,Jsme



partnery i pro firmy, které se specializuji
na projektovou ¢innost. Uvedené aktivity
tak pro provozovatele vozidel zajistuji

v podstaté na k1i¢. Opét jde o certifika¢ni
proces, ale pro nas i prostor pro nabidku
zku$ebnich moznosti. Zkusebni okruh je
vybaven ETCS ve stejném rozsahu a stej-
nou technologii jako prvni koridor. Jsme
tedy schopni zakaznikovi nabidnout
komplexni pfezkouSeni spravné interak-
ce palubni jednotky systému ETCS (OBU)
s tratovou Casti ve stejné konfiguraci, ja-
ko je na redlné infrastruktufe SZDC,“ vy-
zdvihl pan Vaskl. Dopliime, Ze sofistiko-
vany zabezpecovac ETCS je v principu

Jako znackaF KCT se podili na obnové
turistickych tras na Plzefisku.

stejny pro vSechny evropské traté a kole-
jova vozidla. Vyrobcti zakladnich kompo-
nent pro ETCS (tzv. prvkl interoperability
subsystému Rizen{ a zabezpeceni) je v Ev-
ropé zhruba do deseti.

VUZ nabizi diky parametrim okruhu
velmi pfinosnou moznost komplexniho
prezkouseni spravné integrace viech sys-
témi na vozidle véetné palubni jednotky
ETCS jesté ve fazi ladéni vozidla jako cel-
ku pred findlni homologaci. Specialisté
dcefinky €D jsou schopni Fici, zda je inte-
grace ETCS v patfi¢ném kolejovém vozidle
v pofadku za bezporuchovych stavil, ale
také dokdzou vytvaret specifické degrado-
vané provozni podminky, které jsou v pti-
padé testovani v redlném provozu nemys-
litelné, nebot by ohrozily bezpe¢ny pro-
voz. ,Vytvatime rtizné netypické situace,
které vyrobci radi zkousi. Typickym pfi-
kladem je okamzik, kdy dojde necekané
k obsazeni tiseku kontroly volnosti jinym
vlakem, obvykle je ve scénafi uvazovano
o vlaku nevybaveném ETCS. Nastane tak
fakticky mimofadnd udalost z pohledu fi-
zeni drazniho provozu a je velice zajimavé
zkoumat reakci zkouseného vozidla, které
je takovouto mimoradnou udalosti ohro-
Zeno. ETCS ma moc i takovéto situace za-
chranit tak, Ze nedojde k ohroZeni cestuji-
cich. A toje primarnim tcelem zavadéni
ETCS, jednoznacné zvyseni bezpecnosti
provozu drazni dopravy oproti stavajicimu

stavu,“ zhodnotil vedouci oddéleni
ERTMS. V8echna vozidla v CR, kterd vje-
dou na infrastrukturu vybavenou systé-
mem ETCS, musi byt vybavena palubni
jednotkou systému ETCS nejpozdéji v roce
stalace ETCS na vozidla a VUZ je samoziej-
mym certifika¢nim partnerem firem, kte-
1é tyto ¢innosti zajistuji.

O zkousky je zajem
ProtoZe je systém ETCS velice sloZité zafi-
zeni a jeho specifikace se stdle vyvijeji, ne-
jsou néktera zatizeni instalovana v testo-
vanych vozidlech je$té plné certifikovana.
To znamen3, Ze nemaji ani opravnéni
k béZnému provozu. ,,U nds jizda mozna
je, atoisverzi systému, kterd neni fi-
nalni. Vyrobci maji tak prostor a ¢as
najejiodladéniv podminkach
identickych jako na redlné infra-
struktufe. Certifikaci pak mzZeme
samoziejmé dodat pfimo my. To je
nase komerc¢ni vyhoda,“ podotkl
Jan Vaskl a pokracoval: ,Jsme
schopni zatizeni odzkouset, provést
na ném expertizy, nezavislym orga-
nem certifikovat a vydat na zakladé Ces-
Kké i evropské legislativy prislusny certifi-
kat ¢iosvédceni. Vée od naraznikd pies
brzdy, motory, konstrukci az po vlakové
zabezpecovace umime odzkouset, schvalit
a provést certifikaci. Vyrobce tak ma
ve VUZ jediného univerzalniho partnera,
ktery mu pomtiZe ispésné uvést
jeho vyrobek na trh.“ O

Odmalicka je folkloristou
a tanecnikem v plzefiském souboru Jiskra.

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

REKLI
O JANU VASKU

Marek Pétioky

vedouci Kanceldre
autorizované osoby

a technického reditele
vuz

S Honzou se zname fadu leta v po-
slednich letech pomérné Gzce spolu-
pracujeme, za coz jsem velmirad.
Zajeho plsobenive VUZ se z ngj stal
klicovy vedouci pracovnik. Ocenuji
na ném predevsim jeho profesionali-
tu, nesporné odborné znalosti a vel-
mi lidsky pFistup nejen k zakazni-
ktm, ale také ke kolegtim.

Karel Benes

vedouci oddéleni
- zabezpecovaciho VUZ

Kolega VaskU ziskal béhem plisobeni
ve VUZ rozsahlé znalosti v zaleZitos-
tech posuzovani shody s pozadavky
TSI CCS, ato pro tratové i palubni
subsystémy ETCS a GSM-R. Kromé
technickych znalosti kvalitné zvlada
i zaleZitosti procesni a legislativni

a spolecné se schopnostmi jednat

v ramci spolecnostiis nasimi zakaz-
niky patfi ke Spickovym pracovni-
kam, ktefi garantuji kvalitu prace.

Ondrej Fanta
Clen predstavenstva
a technicky reditel VUZ

Jan Vaski je jeden z méla sku-
tecnych expertf na ETCS v CR.
Jsem moc rad, Ze s nim mohu
pracovat a ze jsme nasli cestu
jak posouvat jehoiVUZ, atim

i celou problematiku ETCS, ku-
predu. Odbornost je dlilezita,
ale neméné ddleZité jsou manazer-
ské a obchodni schopnosti, které
nyni jako vedouci pracovnik musi ne-
ustéle rozvijet. Ma moji dtvéru
a,produkt ETCS" je urcité v dobrych
rukach a jesté o ném uslysime.
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PROVOZ A TECHNIKA

EJ Cargo

V poslednich letech se i na ceské
Zeleznici prosazuje trend
oddélovani loZného prostoru

od pojezdu vozii po vzoru
tradicni intermodalni dopravy.
Zjednodusené receno jde

0 kombinaci pomérné nakladného,
ale univerzalniho plosinového
Zeleznicniho vozu s dlouhou
Zivotnosti, a odlisnych, snadno
vyménitelnych nastaveb,
vhodnych pro riizné komodity

a typy naklada. V nasi spolecnosti
tento model reprezentuje
technologie Innofreight.

CD Cargo a technologie Innofreight

Michal Roh, Martin Boh4¢ | Foto: M. Bohag, L. Cizek, Innofreight

komodité , dfevo“ jsou nastavby In-

nofreight, respektive WoodTainery
vyuzivany jiz od cervence roku 2005, a to
v piepravich dfevni §tépky z pil ve Zdirci
nad Doubravou a z Plané u Marianskych
Lazni do zpracovatelskych zavodii ve Stéti
a v Paskové. Projekt piepravy dfevni §tépky
timto systémem do plzeriské teplarny zis-
kal v roce 2012 zvlaStni cenu ministerstva
Zivotniho prostfedi. V souc¢asné dobé pre-
pravime ve WoodTainerech asi 350 tisic
tun §tépky za rok. Technologie Innofreight
vSak nabizi i feSeni pro pfepravy dieva
z mist tézby do mist jeho zpracovani.

AgroTainer Open Top

Prvni feseni pfedstavuji kontejnery Agro-
Tainer Open Top, které jsou uréené pro
piepravy zhruba dvoumetrové vlakniny.
Jde o upravenou verzi 30” kontejnert Agro-
Tainer. Verze pro pfepravu dfeva ma Cela
pevna a naloZend vlaknina je v nich umis-
téna napfi¢. Vykladka probihd drapdkem,
kontejnery nejsou za normalnich okolnos-
ti viibec snimany z Zelezni¢niho vozu. Vy-
kladka jednoho vozu trva pouze 5 aZ 7 mi-
nut. 30 kontejnerd je spole¢nostmi Wood
& Paper a €D Cargo vyuzivano k riznym
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pfepravam ve vnitrostatnich i exportnich
relacich, pficemz v soucasné dobé domi-
nuji pfepravy do papirny Mondi ve Stéti.
Vibec prvni pieprava se odehrala 3. ledna
2019 v relaci Lipnik nad Be¢vou - Pols.
Jesté zajimavéjsim pripadem jsou kon-
tejnery Smart GigaWood reprezentované
klanicovou konstrukci, nasazenou na 9o’
InnoWaggonech (2x 45°, jedna se o vlibec
prvni vyuziti 9o” Innowaggonu na Ceské
Zeleznici), kterad svym feSenim umoznuje
vilibec nejvétsi vyuziti stfedoevropského
prijezdného profilu. Tato konstrukce byla
nejprve vyuZita ve Svédsku pro tamni prii-
jezdny profil SE-C a posléze byla upravena
ipro stfedoevropsky profil UIC 505-G2. Ta-

to verze byla poprvé predstavena na berlin-
ském Innotransu v zafi 2018. Na kazdém
¢lanku vozu je umisténo deset part kla-
nic, které umoznuji nakladku vlakniny
odélce 2,4 az2,8m. Prvni viiz s témito na-
stavbami byl vystaven na loriském cervno-
vém ostravském veletrhu Czech Raildays,
a to po jiz probéhlé prvni nakladce, ktera
se uskutecnila 5. ¢ervna 2019 v Hradci nad
Moravici. Jesté predtim se uskutecnil
zhruba plilro¢ni zkusebni provoz v Ra-
kousku. Zbylych devatenact voz bylo pfe-
vzato 31. ¢ervence 2019 a jsou, stejné jako
jejich vySe popsani , kolegové“, provozova-
ny ve skupinach v pfepravich do papiren
Mondi Stéti. Nakladky téchto vozii probi-




haji v soucasné dobé nejvic v kiirovcem po-
stiZzenych oblastech jiZzni Moravy a Cesko-
moravské vysociny, napiiklad ve Skalici
nad Svitavou, Réjci-Jestiebi, Greslovém
Myté, Olbramkostelu, Humpolci a dalsich.

InnoWaggon

Jesté nezZ se dostaneme k dal§im pfepra-
vam, je nutné zminit, Ze spole¢nosti Inno-
freight byl v letech 2011-2013 vyvinut novy
specidlni vz, tzv. InnoWaggon fady Sg-
grrs. Odborné vefejnosti byl poprvé pred-
staven na mnichovském veletrhu Trans-
port Logistics v roce 2013.

InnoWaggon spojuje vyhody jednodu-
chého a lehkého intermodéalniho vozu
ariznych vyménnych nastaveb do inova-
tivniho a flexibilniho konceptu. Pouziti
specidlnich nastaveb se pfizptisobi dané
komodité, nebot nastavby 1ze pouzit podle
individudlnich pozadavki, jako jsou druh

Innofreight nabizi
koncovym zdkazni-

kim komplexni feSeni
vyklddky (el. Chvaletice).

zboZzi, jeho vlastnosti, naroky na zabezpe-
¢eni béhem pfepravy, dostupna technika
v misté nakladky a vykladky a podobné.
Nizka hmotnost znamena moznost velké
lozné hmotnosti. Nevyhodou je, Ze tyto
vozy nelze, pravé kviili nizké hmotnosti,
provozovat bez nastaveb.

InnoWaggony jsou vyrabény jako ¢lanko-
vé osminapravové o délkach 60, 80 a 9o stop.
Ve vozovém parku CD Cargo je zafazeno jiz
nékolik vozi této fady a dal$ich vagony jsou
najaté a nasazené na riizné prepravy.

Prepravy uhli

Oteviené kontejnery jsou samoztejmé
vhodné i pro pfepravu uhli, a to zejména
pro jednoduchost vykladky. Dne 6. inora
2014 dojel na vlecku akciové spolecnosti
Plzeniska teplarenska prvni uceleny vlak
dopravce CD Cargo s piepravnimi jednot-
kami WoodTainer XM loZenymi hnédym
uhlim ze Sokolovské panve. Do plzeriské
teplarny byla v tu dobu jiz v Innofreigh-
tech navaZena dfevni §tépka, proto nové
prepravy uhli byly logickym feSenim smé-
fujicim k vyssi efektivité vyuziti voziku
na vykladku kontejnert. Piivodné byly
prepravy realizovany vyhradné formou
ucelenych vlaka slozenych z vysypnych
vozl fady Falls. Pro zajisténi vyssi efekti-
vity vykladky bylo v Plzni v roce 2017 vybu-
dovano specialni vykladaci zatfizeni - jed-

@- innofreight

né se o kombinaci stacionarniho trychty-
fe a vykladky mobilnim vozikem.

Dne 13. bfezna 2018 byla v elektrarné
Chvaletice vyloZena prvni souprava Mon-
Tainert XXL, ve kterych bylo do Chvaletic
prepraveno uhli ze severoceskych Tiebu-
§ic. V soupravé 14 vozu fady Sggrrs bylo
naloZeno 1914 tun paliva. Technologie In-
nofreight pak zcela nahradila dosavadni
prepravni technologii zaloZenou na pouzi-
vani vysokosténnych vozt fady Eas a je-
jich vykladku na rota¢nim vyklopniku.

V aredlu elektrarny byla ve spolupraci fi-
rem Innofreight a CD Cargo vybudovano
moderni staciondrni vykladaci zatizeni.
Posun na vlecce i samotnou vykladku kon-
tejneri zaji$tuji zaméstnanci €D Cargo.
Roc¢ni objem pfeprav do této elektrarny se
pohybuje okolo 3 - 3,5 mil. tun uhli.

DalSi mozZnosti

technologie Innofreight

Prvnich jedenéct osminapravovych osm-
desatistopych InnoWaggon bylo vybave-
no specialnimi paletami pro piepravy hut-
nich vyrobki (SteelPallets), kazdy viiz Ses-
ti paletami. Souprava pak byla nasazena
na ucelené vlaky v relaci Tfinec-Kladno-
Dubi, kde postupné nahradila vétsinu do-
sud pouzivanych konvené¢nich vozt fad
Eas aTams. Dalsi vyuziti nasly SteelPal-
lets pfi pfepravach dlouhych hutnich vy-
robki napfiklad od zdkaznika Liberty.

V priibéhu roku 2019 méli nasi zakaznici
moznost vyzkouSet novinku, tzv. RockTai-
nery na pfepravy sypkych hmot. CD Cargo
nejprve realizovalo nékolik zkusebnich
preprav této suroviny z Vapenky VitoSov
a LB Cemixu (zavod Kotou¢ Stramberk)
do jednoho z nejvétsich zavodi na vyrobu
oceli - Liberty Ostrava, z LB Cemixu (zavod
Kotoul Stramberk) do elektrarny Chvaleti-
ce nebo z Vapenky Certovy schody do ce-
mentarny Lafarge v CiZkovicich. PloSinové
zdvojené vozy fady Sggrrs s nastavbami
RockTainer ORE jsou pouzivany jako vari-
anta za vozy fady Falls a vejde se do nich
dvojnasobné mnozstvi zbozi. Novym ob-
chodnim pfipadem, kde nasla uplatnéni
technologie RockTainer, je pfeprava kuso-
vého vapence z Lom{ Mofina do Kadané-
Prunéfova zajis§tovana ve spolupraci s fir-
mou Carbosped. Vlaky jezdi z Motiny dva-
krat tydné a letos by objem pfeprav mél do-
sdhnout téméf ¢tvrt milionu tun.

Hlavni vyhodou vSech uvedenych feseni
je velmi vysoky lozny objem, respektive
loznd hmotnost vozi i celé soupravy, vzta-
Zené k celkové délce vlaku. O
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LIDE A PRIBEHY

Martin Hardk | Foto: autor - 4
e e, 1676ZU K lOkOmotivam

Pré ma vétSina lidi spojené spise s mu-
Zi? Tereza to vysvétluje velmi jednoduse. Ve " / "
Nejprve dostala nabidku pracovat v jed- r I V | I | ( m r I
nom zafizeni ministerstva spravedlnosti

ve Stfedoceském Kkraji. ,,Prace samotna ne-

byla $patna, ale vztahy na pracovisti se
nékdy dost vyhrotily a nechtéla jsem to jiz
dale snaset. Proto jsem se zacala poohlizet
po jiném uplatnéni,“ vysvétluje sviij od-
chod z prvniho zaméstnani. ,,Nemohu fi-
ci, Zze bych chtéla byt strojvedouci odma-
licka. Rozhodla jsem se vlastné relativné
nedavno. Tedy v dob€, kdy jsem podala vy-
povéd a zacala se rozhliZet po jiné praci.

O svych zamérech jsem hodné mluvila

s kamarady, z nichz cela fada pracuje

na Zeleznici, naptiklad i jako strojvedou-
ci. Libilo se mi, jak o profesi mluvi s nad-
Senim, a tak jsem si fekla, Ze bych to
mohla také zkusit. Nejprve jsem u jedné
soukromé firmy délala zacvik na nakladni
dopravé, po né&jaké dobé jsem ale presla

na osobni vlaky k Ceskym draham,” fika
Tereza Markova. Zaroven dodava, Ze diky
vstiicnosti spole¢nosti Ceské drahy mohla
dokoncit pferusend univerzitni studia

a Uspésné slozit bakalatské zkousky.

Cilevédomost ji pomohla

Na otazku, zda ji nepfekvapilo, kolik pfed-
pist bude muset nastudovat, a také jak se
szije s technikou, odpovida Tereza poprav-
dé, Ze zprvu nevédéla, do ¢eho jde. Vétsi-
nu véeho podstatného se dozvédéla az

v kursu pro strojvedouci, nebot se pry dii-
ve o nic takového nezajimala. ,,Nebudu
nalhavat, Ze jsem si byla tplné jista, Ze
kurs zvladnu na vybornou, kdyz se vSak
pro néco rozhodnu, tak to dokoncim,“ frika
odhodlané Tereza. Podle jejich nadfize-
nych pfirozenou inteligenci a vrozenou
preciznosti patfila k jedném z nejlepsich
v kursu a nyni je z ni ,,vzorovy strojvedou-
ci“, Pritom zacatky nebyly nijak jednodu-
ché. Tereza musela absolvovat pracovni
exkurze v dilnach, poznat vSechny typy
lokomotiv a jednotek, jak vlastné funguji
azCeho se skladaji, a navic si odbyt také
pasivni zacvik. Tedy jizdu na stanovisti
po boku zku$enéjsich kolegti, ktefi ji vy-
svétlovali samotny zptisob jizdy s hnacim
vozidlem, rizna tskali a také i figle, které
Casto pomohou v krizovych momentech.
Tyto véci clovék, ktery neni z provozu
anepisobil vném, jednoduse nezna.

Pfi premiéfe velka nervozita

Zhruba po ptil roce uceni a exkurzi uz pri-
Sly aktivni zacviky, kdy samostatné vedla
vlaky, ale zatim stale s dozorem sluzebné

star§ich kolegii. AZ do chvile dne , D, kdy
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samostatneé odvezla sviij prvni viak.

,Na svou prvni samostatnou jizdu si po-
chopitelné pamatuji velmi dobte. Vezla
jsem regionalni vlak v Cele s motorovym
vozem fady 810 ze Svétlé nad Sdzavou

do Zruce nad Sdzavou a zpét. Zprvu jsem
byla dost nervézni, ale nastésti byl suchy
den bez vétru a nic zvlastniho se nedélo
anina pfejezdech, takZe asi po hodince
jizdy ze mé nervozita opadla a ja najed-
nou jela tak rutinné, jako kdybych jezdila
cely Zivot. Prosté jsem védéla, Ze musim
standardné fungovat, a tak to mam do-
dneska,“ usmiva se nad prvotnim zazit-
kem. S vozidlovou technikou se uz plné
szila, a tak mimo RegioNovy, RegioSpide-
ry ¢i fadu 810, zvanou nékdy RegioMou-
se, ovlada obcCas i velké stroje fady 742 ne-
bo 754, tedy Kocoura nebo Brejlovce,

se kterymi jezdi bud po depu, nebo pro
vozidla uvizla na trati.

Tereza Markova dodnes nejradéji ridi
motoraky 810, s nimiz jezdi jak na zmi-
néném Posazavském pacifiku, mimo-
chodem jeji nejoblibené;jsi trati, ze Svét-
1é nad Sazavou do Zruce nad Sazavou ne-

TEREZA
MARKOVA

Po absolvovani gymnazia v Choté-
boFivroce 2011 odesla studovat

na Univerzitu Pardubice v oboru
zdravotné-socialni prace. Studia po-
sléze dokoncila pFi zaméstnani

na jihlavské univerzité s bakalarskou
zkousSkou. Po ukonéeni pracovniho
poméru v ramci ministerstva spra-
vedInostivroce 2017 odesla praco-
vat nejprve k jedné soukromé Zelez-
nicni firmé zabyvajici se nakladni do-
pravou a od roku 2018 zacala praco-
vat po zacviku jako strojvidkyné
havlickobrodského Regionalniho
provozniho pracovisté OCP Vychod.

bo tfeba az do vzdalenych
Cerlan. Na §vycarskych mo-
torovych vozech rady 841,
tedy RegioSpiderech, jezdi
na ose ze Zdaru nad Sazavou
pfes Pribyslav, Havli¢kiv Brod
aJihlavu do Horni Cerekve, po-
tazmo Polatek-Zirovnice, Regio-
Novy fady 814 zase vede napiiklad
z Havli¢kova Brodu pfes Hlinsko v Ce-
chach az do Pardubic.

Tereza travi hodné ¢asu v praci, a tak
musela ¢astecné omezit i své konicky.
,Hodné ¢asu jsem travila s partou dobro-
volnych hasicl nebo v zdpasech ragby.
Sport a pohyb obecné mé velmi bavi, a pro-
toZe ragby i hasici jsou velmi casové na-
ro¢né discipliny, které vyzaduji pravidelné
tréninky, musela jsem je opustit. Pohyb
mi opravdu chybi, a tak si budu muset ¢a-
sem najit néco jiného, ovSem ¢asové méné
naro¢ného, protoZe chodim hodné
na prescasové jizdy. Ono neni divu, je nas
stale malo, a tak se snazim firmé vypomo-
ci, jak jen to jde,“ fikd na zavér sympatic-
ka havlickobrodska strojvedouci.
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ZAHRANICI

Zivotni prostredi prioritou:
Némecku vladne zelena

Petr Stihlavsky | Foto: DBAG

souvislosti s uhlikovou neutralitou
V se hovoii o sniZeni produkce CO,.
Podle publikované analyzy dnes DB na-
kupuje 57 % elektrické energie z obnovi-
telnych zdroji, jako jsou vodni, vétrné
nebo solarni elektrarny. Do roku 2030
chce zvysit tento podil na 80 % a do roku
2038 ma byt 100 % trakeni elektrické
energie z obnovitelnych ekologickych
zdrojl. DB ma vSak jesté vyssi cil, kdyz
chce do roku 2050 dosdhnout ve veskeré
své ¢innosti tzv. klimatické nebo také
uhlikové neutrality. To znamena, Ze také
neelektrifikované traté, idrzba trati ne-
bo provoz stanic nebudou zatéZovat Zivot-
ni prostiedi dalsi produkci CO,.

ICE trochu zezelenaji

Pfedseda pfedstavenstva DB Richard Lutz
v této souvislosti fika: , Neustale zlepSuje-
me své vlastni procesy a pomahame na-
§im zakaznikim v osobni a v nakladni
dopraveé dale snizZovat jejich uhlikovou
stopu. Jsem presvédceny, Ze Zeleznice je

Vedle ICE se do zelené barvy s motivy list( previékly i hybridni lokomotivy Prima H3 od Alstomu.

26

[ 3

douci vyvoj je zdkladnim prvkem pro lepsi
ochranu klimatu v Némecku. Jako DB
proto pfijimame tkol ucinit zZelezni¢ni
systém silnym a atraktivnim.“

Podle dat Spolkového afadu pro Zivotni
prostfedi pfipadaji na jeden osobokilome-
tr v zelezni¢ni dalkové dopravé méné nez
2 gramy sklenikovych plyn. Po odecteni
zbyvajicich vykont v dieselové trakci je
to dokonce méné nez 1 gram. Oproti
tomu zatézuje nase zivotni prostfedi
autobusova doprava 32 gramy, osob-

ni automobily 139 gramy a letadla
dokonce 201 gramem sklenikovych
plynt, pfedev§im CO,, na jeden
osobokilometr.

Diky moznosti prifadit bilanci
jednotlivych zdroji energie k mis-
tim spotieby tvrdi DB, Ze od roku
2018 jezdi vSechny rychlovlaky ICE
na elektfinu z obnovitelnych zdrojd.
Aby tento vysledek Némecka draha
zdliraznila, rozhodla se oba celni vozy
vSech téméf 300 rychlovlakd ICE opatfit
zelenym ,ekologickym* pruhem misto
tradi¢niho cerveného. Pfechod na plné
klimaticky neutralni zdroje elektfiny
piedstavuje sniZeni produkce CO,01,4

Un
Okostrom,

milionu tun ro¢né, coz odpovida roénimu
provozu asi ptil milionu osobnich aut.
Kampan m4é ovSem i ekonomické poza-
di, kdyz se snazi DB prosadit na ekologic-
kou Zelezni¢ni dopravu niz§i DPH. To by
zlevnilo jizdenKky a posililo konkurence-
schopnost Zeleznice proti silni¢ni nebo
letecké dopravé. Ta pfitom dosud vyuziva
vyhod nezdanéného leteckého paliva,
které je spalovano ve vysokych vyskach,
ama tak mimoradneé negativni vliv
na klimatické zmény.

Vyjely hybridni lokomotivy
Ekologicky provoz se tyka také nakladni
dopravy. Zatimco pfi pfepravé na zZelez-
nici vznika na jeden tunokilometr 20



EMISE CO, V NEMECKU

NA OSOBU A KILOMETR (2019)

32g

*vCetné jizd po nelektrifikovanych tratich (<2 %)

gramu sklenikovych plynii, pak u vnit-
rozemské lodni dopravy je to 32 gramd,
a u silni¢ni dopravy je to dokonce 103
gramil. DB chce také v této oblasti snizit
produkci sklenikovych plyni a vyuzivat
Cisté zdroje energie. Proto uzavtela péti-
lety kontrakt na dodavku elektfiny s pro-
vozovatelem nového energetického par-
ku ve vychodni ¢asti Severniho mote.
Dodavky za¢nou v roce 2024. Zeleznice
ma rezervovany vykon 25 MW, coZ je 8%
vykonu celého vétrného parku.

Snizit emise sklenikovych plynd maji
také vozidla pro idrzbu trati. Nejnovéj-
§im krokem v tomto sméru je uzavieni
ramcového kontraktu DB se spolecnosti
Harsco Rail v hodnoté 250 miliont eur
na dodavku az 56 novych vozidel pro
udrzbu a opravy trakéniho vedeni. Pev-
neé bylo zatim objednano 23 vozidel s ter-
minem dodani v letech 2022 aZ 2024. Vo-
zidla budou vybavena hybridnim poho-
nem a baterii, kterd jim umozni az dvou-
hodinové plné pracovni nasazeniv elek-
trickém médu.

Do provozu byly uvedeny také prvni
hybridni posunovaci lokomotivy, které
vyuzivaji k pohonu energii z baterii. Jed-
na se o typ Prima H3 od Alstomu. Nasaze-
ny jsou v uzlech Norimberk a Wiirzburg
v Bavorsku. Ve vyvoji jsou i dalsi projekty

="

139g 201g

hybridnich posunovacich lokomotiv, at
jiZz zcela novych, nebo predstavujicich
modernizaci soucasnych vozidel.

Zivot pro viechny
DB se zamértuje i na dalsi aspekty ochra-
ny zivotniho prostfedi. Jednim z nich je
hluk. Vletech 1999 aZ 2018 investovala
Zeleznice do vystavby protihlukovych
stén a do individualnich protihlukovych
opatfeni 1,4 miliardy eur. Délka pro-
tihlukovych opatfeni ma do roku 2020
stoupnout na 2 ooo kilometrii. Hlu¢nost
snizi také instalace tzv. tichych brzd
na nakladni vozy. Ty sniZuji hlu¢nost
010 dB. V soucasnosti je jimi vybaveno
vice nez 53 0oo vozl a do konce roku 2020
ma tento pocet stoupnout na 63 0oo.
Odbornici DB nyni vénuji znacnou po-
zornost také ochrané rtiznych zivocéichi.
Naprtiklad se vénuji prevenci pred smrtel-
nymi drazy velkych ptaki, kterym ma za-
branit Gprava stozara trakéniho vedeni.
Pfedpoklada se, Ze na nich ro¢né zahyne
az 3700 ptaki a stovky dalsich zvifat.
SnizZeni biodiverzity ma zabranit také
novy koncept péce o zelené plochy
ve spravé DB. V Némecku v poslednich le-
tech prudce pokleslo mnozstvi hmyzu
ve volné pfirodé az o 80 %. Pfitom hmyz
je nutny pro nase pfeziti, naptiklad opy-

luje rostliny a je na zac¢atku potravniho
Tetézce. Proto jsou pfipravené nové pro-
jekty na pozemcich Zeleznice, které posi-
li biodiverzitu a zajisti navrat hmyzu.
Jedna se naptiklad o zelené plochy v de-
pech, v dilnich, nebo na odstavnych

a sefadovacich nadrazich.

Setrna k Zivotnimu prostfedi bude ta-
ké tdrzba trati. K odstranéni vegetace
z tratového svrs§ku se dosud pouzivalo
velké mnozstvi jedovatych chemikalii.
Naptiklad v roce 2016 to bylo 70 tun gly-
fosatli. Za dva roky pak kleslo toto mnoz-
stvina 57 tun a v roce 2020 ma byt pouZzi-
ta uz jen polovina piivodniho mnozstvi.
Po roce 2020 ma DB v planu herbicidy zce-
la vyfadit z pouzivani a nahradit je eko-
logicky Setrnymi postupy.

DB investuji do ochrany zivotniho pro-
stfedi i v dalsich oblastech svého podni-
kani. Jedna se naptiklad o provoz na po-
zemnich komunikacich. V tomto sméru
podnika predevsim dcefina spolecnost
Arriva, ktera letos v 1été nasadila v nizo-
zemské provincii Limburg celkem 55 no-
vych elektrobust Citeas LLE-115 Electric
s dojezdem aZ 400 kilometrii z baterie.

DB se zajima o dalsi ekologické alterna-
tivy ke spalovani ropnych produktl. Ved-
le hybridnich a akumulatorovych vozidel
nyni testuje také vozidla na vodik. O
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Knizni novinky

Die Neuhauser Lokalbahnen, Teil 1
(Jindrichohradecké mistni drahy, 1. cast)

Osvédcené autorské trio némeckych historikli - Martin Junge, Joachim
Piephans a Andreas W. Petrak - potésilo odbornou i laickou vefejnost no-
vou publikaci z edice Ceskymi luhy a héji. Jde jiZ o dvanictou knihu z této
edice, ktera se tentokrat vénuje jindfichohradeckym mistnim draham
neboli v origindle Neuhauser Lokalbahnen. S nadtitulem Uzkorozchod-
kami po jiZznich Cechach se na trh dostal na podzim prvni dil, ktery ma-
puje tamni region a Zeleznice v letech 1897 aZ 1997. Kniha podlouhlého
formatu zhruba velikosti A5 z vydavatelstvi Edition Bohemica je sice psa-
na némecky, ale mnozstvi dobovych fotografii, ndkrest a tabulek bude
dozajisté srozumitelnych i pro Ceské ¢tendre. Ti se na vice nez dvou stech
stranach dozvi nejen zajimavosti o jindfichohradeckém regionu, ale po-
chopitelné primarné jak o parni, tak i motorové vozbé na tamni tzkoroz-
chodné Zeleznici o rozchodu 760mm, ktera je dodnes v provozu. Kapitoly
jsou Casové chronologicky ¢lenéné za sebou a své misto ma jak vétev z Jin-
dfichova Hradce do Obratané, tak do Nové Bystfice. Své nezastupitelné
misto mé i spojovaci draha z Nové Bystfice do Litschau v Dolnim Rakous-
ku, kterd jiz zanikla. Objemna kniha je k dostani za 999 K¢ ve ,,specialce
Pragomodel v Klimentské ulici v Praze.

Gastronomie na kolejich

Pri prilezitosti 60. vyroci od vzniku spolecnosti JLV se zrodil napad sepsat historii stravova-
ni a ubytovacich sluzeb ve vlacich. A to nejen u nas doma, ale i ve svété. Vznikla tak unikat-
ni publikace s ndzvem Gastronomie na kolejich, kterd na 272 stranich pfinasi desitky dobo-
vych fotografii, konstrukéni popisy jidelnich, 1iZkovych a salonnich vozii, ale i dobové re-
cepty, jidelni listky nebo jizdni doklady ze soukromych sbirek. Mnohé informace a foto-
grafie nebyly nikdy pfedtim publikovany. Spolecnost JLV se jiZ vice nez plilstoleti stard
o stravovaci sluzby pro cestujici, a je tak vyznamnou soucasti historie evropského caterin-
gu. Cilem cateringovych sluzeb je, aby byl cestujici ve vlaku obslouZen po gastronomické
strance s takovou péci, jako tomu bylo ve vyhlaSenych luxusnich jidelnich vozech pocat-
ku minulého stoleti. Historie JLV a gastronomie na kolejich tak tvoii jeden spole¢ny pti-
béh. Textu se chopili jak Michal Handrejch, dlouholety byvaly zaméstnanec JLV, tak Ze-
lezniéni historik Ludvik Losos, ktefi jsou zarukou vyjimecnosti publikace. Kniha je
k dostaniza 980K¢ v e-shopu JLV na www.jlv.cz.
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RYCHLYCH VLAKU Zdravotni viak

BEE -%;*'“,‘.,“ - Ceskoslovenského

Cerveného kfize
Ponékud atypickou publikaci vydalo Nakladatelstvi
Brigadyr, které se ve svém edi¢nim planu vénuje vo-
jensko-historické literature. V poctu pouhych 200 vy-
tiskil je ¢tenatské obci k dispozici dilko autora Petra
Kose o0 39 stranich, kde je podrobné rozebran vznik
zdravotniho vlaku Ceskoslovenského Cerveného kfiZe
(CsCk). Vlak vznikl podle autorovych slov mezi lety
1922 271924 a dohledat podklady bylo hodné naro¢né.
Brozura obsahuje prezentace ze dvou informacnich
brozur CsCk z roku 1924 s akcentem na obrazovy mate-
ridl - pdorysné nacrty jednotlivych vozl a také foto-
v ’ ") - o . "
SV et ry C h Iy C h VI a ku grafie interiér. .Z’dr?votn.l' vlak byl urcen pro trans-
port ranénych vojaka z bojisté, a tak i pro tyto specific-

ké potieby byly uzptisobeny jednotlivé vozy v souprave,

V poloviné listopadu vysla nova kniha autorské dvojice Josef kam napfiklad patfila i strojirna a dezinfek¢éni mist-
Schrdtter - Bohuslav Fultner s ndzvem Svét rychlych vlaka nost, velitelsky viiz &i kuchyné. Ve vlaku byl zafazen
s podtitulem Od parnich rekordmant po Maglev. Zeleznice iosobni viiz 2. tfidy pro vyssi personal nebo lehce ne-
znamenala obrovsky pfevrat v pfepravé nakladd a osob. Po- mocné i ranéné distojniky. Publikace mtiZe byt na-
stupné zdokonalovala nejen dopravni cestu, ale zejména hna- priklad vitanou pomuckou pro Zelezni¢ni modelare ¢i
civozidla. Cilem bylo pfepravit co nejvétsi zatéz nakladnimi badatele. K dostani je v prodejné Pragomodel v Kli-
vlaky a zvysit rychlost u vlakli osobnich, aby byla zkridcena mentské ulici v Praze za 95K¢.

jizdni doba. V publikaci se ¢tenafi dozvi, jak se Zeleznice sna-
zila zvysit rychlost svych lokomotiv, pfedev§im v dobé po na-
stupu automobilové vefejné dopravy. Tehdy byla potifeba pti-
vést lidi zpét na Zeleznici. Stejnému problému celila Zeleznice
po druhé svétové valce, kdy nastal rozvoj osobni letecké dopra-
vy. A tak se zrodily vysokorychlostni traté a vlaky. V soucas-
nosti dosahuji moderni vlaky rychlosti 400 km/h i vice a tém-
to vlakiim se proto fika letadla bez kiidel. Ctivou formou se
Ctenafi seznami s historii honby za rychlosti na Zeleznici, ne-
chybi fada technickych zajimavosti a samozfejmé ilustrace
Bohuslava Fultnera. Celobarevna kniha 0136 stranich je k do-
stani za doporucenou cenu 349 K¢ v béznych knihkupectvich
nebo na e-shopu www.albatrosmedia.cz.

Kam se jezdivalo z nadraZi Praha-TéSnov

V nové knize od Zelezni¢niho historika Stanislava Musila, ktera se vénuje bohaté historii
dnes jiz neexistujiciho nadrazi Praha-Tésnov, se promita takika stoleta historie této pozapo-
menuté stavby. Autor se na 310 stranach formatu A4 zevrubné vénuje nejen vlastni stavbé
téSnovského nadrazi, ale soucasné i popisu vozebnich ramen jak vlakid osobni dopravy, tak

i postovnich spojii. Ctenafi se zarover seznami se vznikem c. k. Rakouské severozapadni
drahy, jejiz soucasti byl pravé Tésnov. Ten sice musel ustoupit v roce 1985 stavbé severojizni
magistrily, nicméné doprava na nadrazi byla zastavena uz v roce 1972. Rada kapitol, jejichZ
nazvy jsou vymluvné - napfiklad Listovani v jizdnich fddech, Ustup naddraznich restauraci ¢i
V postovnim voze je doplnéna bohatou obrazovou dokumentaci véetné tabulek a schémat tra-
ti. Knihu, kterou vydalo prazské nakladatelstvi PLOT, l1ze koupit naptiklad v prodejné Prago-
model v Klimentské ulici v Praze za 689 KC¢.
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a trat rakous

V Evropé najdeme isely trat, Kierése .

nesmazatelné zapsdly do historie. Jednou znich je
Cast hlavni trati z Vidné na Jadran, ktera sghwvé
Jizni draha (Siidbahn). Zhruba sto kilometrdi %,
od rakouského hlavniho mésta zdolava pfirodni
prekazku v podobé severnich vapencovych Alp,
presnéji masiv Rax Cili Rakous. Vrcholova stanice
a tunely se nachazeji u priismyku Semmering,
ktery dal této trati nazev.

Miroslav Petr | Foto a sbirka: autor, archiv redakce

'Dévné letopisy uvadéji, ze prvni inici-
ativy zkoumajici proveditelnost pro-
jektu lze vystopovat na samém usvitu Ze-
leznic v Rakousko-Uhersku. Stavbu tak-
zvané Jizni statni drahy schvalil cisar
FrantisSek JosefI. definitivné 1. bfezna
1849. Nejnovéjsi udalost spojena s trati
se v8ak tyka neddvné doby: dne 15. kvét-
na 2019 tam dokoncili raZbu prvniho tu-
busu nového zakladnového tunelu o dél-
ce 27,3km, ktery po dokonceni v roce 2025
posili vzristajici, hlavné tranzitni dopra-
vu na historické horské trati.

Stavélo se po etapach

Jizni drahu stavéli nasi pfedci po tisecich.
Prvnivlak z videniského jizniho ¢ili dnes
hlavniho nadrazi pfijel do stanice Glogg-
nitzuzs. kvétna 1842. Na opacné strané
horského hiebene poté zprovoznili 21. tij-
na 1844 tisek ze Styrského Hradce nebo-

li Grazu do Miirzzuschlagu. Zbyvalo po-
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stavit vlastni horskou trat Semmeringu,
dlouhou 41,8 kilometru, pravé mezi Glo-
ggnitz a Miirzzuschlagem. Do vrcholo-
vé stanice Semmering v nadmotské vys-
ce 894m n. m., kde se vystupuje do nej-
star$iho lyzafského stfediska v Evropé, se
musela stavét obzvlast naro¢na, takzva-
na severni rampa. Dvoukolejna trat $pl-
ha ze stanice Payerbach-Reichenau stou-
panim az 25 promile oblouky s nejmen-
$im polomérem jen 190 metri. Bylo tfeba
provrtat skaly pro celkem Sestnact tunell
a vyzdit stejny pocet Casto monumental-
nich viadukt citlivé zasazenych do pri-
rody. Cestujici ve vlaku ¢asto ani nevi, co
maji sledovat diiv, zda nadhernou pfiro-
du, ¢i dila klasické dopravni architektu-
ry. Dnes mohou navic jen dfimat a uzivat
si pohodli modernich rakouskych vlaka.
Hlavné znalci Zeleznic si vSak jizdu uzi-
vaji ve velkém. V nejvyssi stanici Semme-
ring, situované v kilometru 103,4 od Vid-
né, postavili roku 1869 pamatnik véno-
vany staviteli drahy rytifi Karlu Chego-



PRVNI HORSKA ZELEZNICE

Horska draha Semmering méri 41,7 km

a vede ze stanice Gloggnitz pfes Semme-
ring do mésta Mirzzuschlag. Stala se vibec
prvni evropskou horskou Zeleznici s nor-
malnim rozchodem a dodnes ji odbornici
také povazuji za prvni skutecnou horskou
Zeleznici na svété. V soucasné dobé je sou-
Castirakouskeé Jizni drahy a patfi k nejvyti-
Zenéjsim horskym tratim v Rakousku. Pro-
jektovani trati pres prismyk Semmering se
roku 1841 ujal Carl von Ghega. O rok pozdé-
ji zamifil do Velké Britanie a USA nacerpat
inspiraci. Ziskané zkusenosti vyuZzil pfivy-
tvoreni tfech rdznych variant, které predlo-
zil generalnimu fediteli statnich drah Her-
menegildu von Francesconimu. Nakonec se
na zakladé vybraného projektu a pod do-
hledem von Ghegy na stavbé Semmering-
bahnu podilelo v letech 1848 az 1854 bez-
mala 20 tisic déInik, z toho tfetina byly
Zeny. Tunely se razily vyhradné rucné, vy-
jimku tvorilo pouziti cerného prachu. Nao-
pak vybusniny se nepouzily nikdy. Pfi pra-
cich pfiSlo o zivot 89 lidi. Dne 23. Fijna 1853
projela Gsekem Mirzzuschlag—Payerbach
prvni lokomotiva. Slavnostniho otevreni
trati 16. kvétna 1854 se zicastnil i cisar
FrantiSek Josef I. s choti AlZbétou. Prvni na-
kladnivlak projel po trati 18. kvétna téhoz
roku a prvnivlak s cestujicimi 17. Cervence.

Payerbach

Gloggnitz

Eichberg

Klamm-Schottwien
Breitenstein

Semmering

i Spital a. S.

_‘&*i‘ifz'z'uschlag

cisaf. Dopravu nakladnich vlaki oficial-
neé povolili 15. kvétna 1854. Letos$ni slav-
nostni prorazeni nového tunelu s uvede-
nym datem idedlné koresponduje. Zaha-
jeni pravidelné dalkové osobni dopravy
vSak mélo zpozdéni - prvni osobni vlak

Steinhaus
Edlach

vi (10. ledna 1802 aZ 14. bfezna 1860), kte-
1y v lednu 1844 pfedlozil prvni projekty.
Poté, co v naslednych vrcholovych tune-
lech vlaky projedou nejvyssi bod na trati
ve vySce 898 m n. m, koleje klesaji ve sklo-
nu v hodnoté 21 az7 22 promile ke stanici
Miirrzuschlag. Tento jizni horsky isek uz
neni tak divacky zajimavy, trat tam vede
vétsinou zatiznuta do iboc¢i hor ¢ina vy-

sokych naspech. Vyhledy jsou tam také
krasné, ale uz zdaleka ne tak fascinujici
jako na iseku severnim.

Nejptvabnéjsi je horsky tsek
Horsky usek Semmeringu byl stavebné
dokoncen 12. fijna 1853 a uz 23. fijna tam
poprvé projela lokomotiva zvana Lavant.
Poté si trat 12, dubna 1854 prohlédl sam

Vlak railjet 78 Vindobona z Grazu do Prahy v fijnu 2019 na viaduktu Kalte Rinne

z Vidné do Lublané projel az 17. ¢ervence
1854 a prvni vlak na konecné v Terstu pfi-
vitali teprve 18. srpna 1857. Spojeni hlav-
niho mésta monarchie s piistavy na Jad-
ranu bylo od samého pocatku strategic-
kou zalezitosti. Vyznam trati se od té
doby vlibec nezménil - silnd ndkladni

a osobni, vnitrostatni i mezinarodni do-
prava trat plné vytézuje dodnes. V histo-
rickych dobach na trati jezdival luxus-

ni expres z Petrohradu a Vidneé do Nice

a Cannes. Pfimé vozy rychliki mély smé-
rovky az do Marseille. Dnes maji spoje ko-
necné v Lublani, Zahtebu, Benatkach
aRimé, ale uZ také v Praze! NezZ si cestuji-
ci zvykli pouzivat na velké vzdalenosti le-
teckou dopravu, byvaly rychliky do Rima
sestavené aZ z patnacti vozii. Tém muse-
ly na horském tseku do stoupani pfipojit
jak vykonnou ptipfezni, tak i postrkovou
parni lokomotivu. Také dnes je vétSina
nakladnich vlakl vedena nejméné zdvo-
jenou trakci, postrky jsou vSak zakidzané.
Na trati byly vZdy provozovany nejmoder-
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HISTORIE

Nejzndméjsi, 184 metr(i dlouhy a 46 metrd
vysoky viadukt Kalte Rinne s hfebenem
Rax v pozadi

néjsi a nejvykonnéjsi lokomotivy své do-
by. Elektricky provoz zahdjili 29. kvét-

na 1959, takZe pres jedno stoleti tu vlad-
la hlavné para. Na vlacich do Benatek se
v padesatych letech 20. stoleti zkouSe-

ly také motorové vozy zvané Modry blesk,
které svého Casu rakouské spolkové dra-
hy OBB nasazovaly na rychlik Vindobona
zVidné do Prahy a Berlina. Vyznamni vy-
robci lokomotiv na Semmeringu z propa-
gacnich dlivodi ¢asto zkouseli své novin-
ky a potencidlni exportni vyrobky.

Pamatkové chranéna draha
Rakousko se stard nejen o budoucnost
trati, aleiojeji historii a uz v bfeznu
1997 vyhlasilo pamatkovou ochranu tra-
ti. ProtoZe §lo o vlibec prvni horskou
Zeleznici za zemékouli, byl Semme-
ring prohlasen 2. prosince 1998 orga-
nizaci UNESCO chranénou pamatkou
svétového kulturniho dédictvi -
iotom informuje malé nadrazni mu-
zeum piimo ve stanici Semmering.
Od 10. Cervna 2007 otevrteli v rotundé
a montovné zruSeného lokomotivniho
depa v Miirzzuschlagu jiné, podstat-
né vétsi muzeum Jizni drahy. Moder-
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Stoleti pdry pfipomind ve stanici Payerbach-Reichenau stroj 95.112

ni expozice pribliZuje nejen historii tra-
ti, zajimava je tfeba sbirka drezin. Kro-
meé elektrickych lokomotiv, véetné Kroko-
dyla fady Be 6/8 ze sesterské Gotthardské
drahy ve Svycarsku, vystavuji parni péti-
sprezku 180.01 byvalych rakouskych stat-

523.0 ¢i 524.0 CSD, ktery zkonstruoval Ka-
rel Golsdorf pro trakéné narocnou ceskou
trat z Mostu do Moldavy v Krusnych ho-
rach. Stroj postavila videniska loko-

motivka ve Floridsdorfu, ktera ho v dubnu
1900 dodala na vyzkouSeni. Na Semme-
ringu se posléze pouzivalo 27 odvozenych
strojii. A také spousta dalsich lokomotiv,
které v modifikované podobé zname z ko-
leji byvalych Ceskoslovenskych statnich
drah. Ostatné to trva dodnes. Vzdyt dnes-
ni vlaky kategorie railjet z Prahy do Styr-
ského Hradce, které tu v taktu projizdéji,
jsou vedeny lokomotivami fady 1216 typu
Taurus, dokonce v barvach Ceskych drah!
A do tfetice - dal$i mistni skromné
muzeum ma otevieno sezonné od zari
2012 ve straznim domku ¢islo 167 ptimo
uviaduktu Kalte Rinne a vénuje se odka-
zu Karla Ghegy. Zatimco pied tficeti lety
zlistaval Semmering pro Ceské Zeleznic-
ni pfiznivce né¢im exotickym, vzdale-
nym a hlavné nedostupnym, dnes uz se
tam m@Zeme citit jako doma.

« Pohlednice ze Semmeringu z roku 1926



CESTOPIS

Viakem nejen

T za Drak

Segesvar

Brasov k e

Sedmihradsko

Sedmihradsko, zvané téZ Transylvanie, patii k nejhezcim oblastem

Rumunska. Kdo ma rad pfirodu, uZije si pfi vystupech na divoké

vrcholky Karpat, milovnici historie zase mohou obdivovat starobyla

mésta a hrady jako z pohadky. K tém nejznaméjsim samozrejmé patfi hrad

Bran nedaleko Brasova, ktery je nerozlucné spjaty s postavou obavaného knizete
Drakuly. Pojdme se spolecné vypravit do této zemé na Balkanském poloostrové.




CESTOPIS

Jifi Mazal | Foto: autor

Do sedmihradskych mést se snad-

no dostanete dalkovymi vlaky z Bu-
dapesti ¢i Vidné, u téch noc¢nich nechy-
bi ani lazkové a lehatkové vozy. Vybral
jsem sirychlik s ndzvem Dacia z Vidné,

a jelikoz cestujicich moc neni, mam od-
dil v rumunském lizku jen pro sebe. Pfi
rozjeti vlaku se rozezni doslova kakofo-
nie vrzajicich a skfipajicich zvuki z nej-
riznéjsich ttrob kupé, po zrychleni a na-
jetina kvalitnéjsi svrsek vSak nastésti
utichd. Na rumunském tzemdi 1ze vyuzit
isluzeb jidelniho vozu, jeho navstéva je
vSak tak trochu dobrodruznym zazitkem.
Néjaké menu zde nemaji, odfika vam ho
¢isnik. Pochopitelné véetné cen. Pokud
jste milovniky ¢aje, mate smilu, v nabid-
ce je pouze kava. Stevard v 1iZku vam pfi-
tom nenabidne viibec nic. Inu, zlaté Ces-
ké jidelnivozy...

Opravy trati jen nékde

Rano se probouzim hluboko v rumun-
ském vnitrozemi, kdyz zastavujeme

ve Vintu de Jos. Dale do Brasova je moz-
né pokracovat dvéma smeéry, bud jizné-
ji po pfevazné jednokolejné neelektrifi-
kované trati pfes Sibiu, nebo severnéji
po dvoukolejné elektrifikované trati pies
Medias, kam také mifi nas vlak. Trat
prochazi velkorysou rekonstrukei a v§u-
de je viditelny nejen obnoveny zeleznic-
ni svr$ek, ale i nové postavena nastupis-
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Centrum Segesvdru ldkd na Fadu krdsnych pamdtek. PatFi k nim i budovy mistniho starého mésta.

té. Patrné jsou téz Cetné pielozky, a pfed
Sighisoarou vznikly dokonce dva nové tu-
nely, které nahradily pivodni trat vinou-
ci se kolem kopce.

V Sighisoafe (Cesky SegeSvaru) moder-
nizace (alespor prozatim) skoncila a ja
vystupuji na nevabném nastupisti z dro-
liciho se betonu, coZ ponékud kontra-
stuje s udrZovanou nadrazni budovou.
Mé vSak zajim4 hlavné historické cent-
rum mésta, rozprostirajici se na kopci.
Dodnes se zachovala pfevazna ¢ast jeho
opevnéni véetneé vézi, které jsou pojme-
nované podle jednotlivych cechd. Kaz-
dy cech mél totizZ za povinnost véz na své
naklady nejen vybudovat, ale v pfipadé
nebezpedi i branit.

Ulicky jsou plné pitoresknich dom,
kde i pfes vzristajici turisticky ruch sta-
le pfevladaji mistni obyvatelé. Na jed-
nom z nameésti tak mizete zaslech-
nout drncivy zvuk zvonku z neda-
leké $koly. Restauraci, kde bych
se naobédval, vSak radéji hle-
dam v ulicich v podhradi, az
se mi zalibi podnik plny mist-
nich obyvatel vychutnavaji-
cich sipoledni menu. Nene-
cham se zahanbit neznalos-
ti rumunstiny a sebevédo-
mé ukazu na polozku na jidel-
nim listku. Z reakce obsluhy
vyrozumim, Ze tohle jidlo by-
lo v pondéli, mam si vybrat néco
zpatku... tak nezaviham a ukizu

/y .
Seps . . A
9eSvdry maji véz s or\o}

nanéco z tohoto dne. Za chvili se uz ne-
se obrovska misa s dobrym ptl litrem po-
1évky plna kufeciho masa, a k tomu jes-
té s nakrajenym bilym chlebem. Po naje-
deni chci jiz platit, kdyz se teprve objevi
druhy chod, kaSe s masovymi knedli¢ky.
Na porcich se véru nesetfilo!

Hotel v nadrazni budové
Ze Segesvaru se presouvam vlakem
do BrasSova, témeér tfisettisicového mésta
obklopeného Karpaty. Mam hotel pfimo
vnéadrazni budové s vyhledem na nastu-
pisté. Vlaky rachoti celou noc, jsem rad,
Ze tu nespim za horkého letniho poca-
si s otevfenym oknem. U peront se stii-
d& mistni pestry vozovy park, ve kterém
maji pocetné zastoupeni francouzské
ojetiny od motorovych vozll po pfimést-
ské vlaky s vratnymi soupravami.
Brasov je pfedev$im mésto s nddher-
nym historickym jadrem sevienym kop-
ci. Na centrum je navic hezky vyhled z vr-
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Hrad Bran je nejzndméj3i pamdtkou Sedmihradska. Oznacovdn je jako Drdkuliv, ackoli zde neZil.

chu Tampa, kam jezdi lanovka. Neni
vSak prilis§ kapacitni a zajem o svezeni je
za hezkého pocasi vskutku veliky. Z vy-
hlidky na kopci pfedstavuje vedle impo-
zantniho opevnéni nepfehlédnutelnou
doménu Cerny kostel a hlavni namés-

ti Piata Sfatului s radnici. JelikoZ je cent-
rum od nadrazi pomérné vzdalené, vhod
prijdou autobusy mistni MHD. I kdyzZ se
mnohdy jedna o nejriznéjsi rachotiny
pofizené jako ojeté v zahranici, vzadné
znich nechybi wi-fi.

Motorovd jednotka francouzské vyroby X4500 SNCF v BraSové

Vzhiru na hrad Bran

Zlatym hfebem se stava navstéva asi 30
kilometr{i vzdaleného hradu Bran. Ac je

s oblibou oznacovan jako Drakultv, tak
tento rumunsky panovnik, spravné Vlad
II1. Dracula, zde ve skute¢nosti nezil a na-
vic vladl sousednimu Valassku, nikoliv
Sedmihradsku. Hrad si naopak oblibila
ve 20. stoleti rumunska kralovska rodina,
ktera tu pobyvala od roku 1920 a sidlo ne-
chala rozsahle upravit. Pohodlné zatizené
interiéry ve stylu Bouzova vs§ak necekej-

HUSTA ZELEZNICNI SIT

Rumunsko leZi z vétsi casti na Balkan-
ském poloostrové v jihovychodni ¢asti
Evropy. Sousedi's Ukrajinou, Moldav-
skem, Madarskem, Srbskem a s Bulhar-
skem. VVychodni brehy zemé omyvaji
vody Cerného mofe. Je Clenem Evrop-
ské unie a NATO. Hlavni méstem je Bu-
kurest s 1,8 miliony obyvatel, v zemi
Zije celkem pfiblizné 20 miliond lidi.
Nejpocetnéjsi mensinou jsou Madari.
Narodni Zelezni¢ni dopravce je spolec-
nost CFR, ktera provozuje hlavni traté
s vyjimkou nékterych malych lokalek.
Sit je pomérné husta a méri celkem

10 781 km. Cestovat |ze tfemi typy vla-
k&: Personal (osobni), Accelerat (spés-
né vlaky)a Rapid (rychliky, IC, EC). Ru-
munsko se v minulosti fadilo k chudSim
statm byvalé RVHP a dodnes patfi

k méné rozvinutym zemim Evropy.
Vramci EU je jeho HDP na obyvatele
tFetinejnizsi, po Bulharsku a Chorvat-
sku. Zemé hodné téZi z cestovniho ru-
chu, ktery tvoriasi 5% rumunského
HDP. Turisty lakaji predevsim Karpaty.

te, relativné malé pokoje si uchovaly sviij
stfedovéky raz a dodnes kazdému z nich
vévodi kachlova kamna. Nepatfi¢neé tu
plsobi snad jen vytah, kterym se kralov-
na vozila ze svych komnat do parku v pod-
hradi. Hradem se miiZete volné pohybo-
vat, vzhledem k mnoZzstvi nav§tévniki
ajeho dispozici s nevelkymi mistnostmi
si ani neumim pfilis$ pfedstavit, jak by se
v ném prochézely organizované skupiny.
Na zavér jesté vyzkousime rumunské-
ho soukromého dopravce Softrans, kte-
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OmSelé ndstupisté v Segesvdru s IC Dacia v Cele se strojem Ffady 41
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ry svymi elektrickymi jednotkami Hy-
perion jezdi po trase z BraSova pies Bu-
kure§t do Craiovy. Nejprve se snazim
najit pravod¢iho a zakoupit jizdenku,
ale na nastupisti po uniformé ani sto-
py. Nastoupim a ¢ekam, co se bude dit.
Jednotka, ackoli pochazi z roku 2015, je
skutecné low-cost. Autobusova sedadla,
Castecné usporadana proti sobé a za se-
bou, nabizi jiZ trochu pochroumané sto-
le¢ky. Jako mistenkovy informacéni sys-
tém slouzi papirové prouzky s napi-

sem ,reservat“, aniz by bylo jasné, od-
kud kam. JelikozZ je plno, nakonec jednu
cedulku ze sedacky oddélam a usedam
misto ni. Pfichazi dva prvod¢i a pro-
davaji mi jizdenku za 160K¢ do 107km

vzdaleného Ploiesti. Snazim se zjistit, TAJEM NV DRAKU LA
jak je to s mistenkami, ale personal an-
glicky nerozumi. Umi si v§ak poradit, Vlad Ill. Dracula (1431-1476) byl tFi-
odchyti nedaleko sedici divéinu, ktera krat valasskym knizetem, a nikoli Sed-
angli¢tinu ovlada. Ta mé uzemni pro- mihradska, jak se také nékdy uvadi.
hld$enim, Ze volnost vlaku prece zjistim Poprvé se jim kratce stal v roce 1448,
online na internetu. To by jim vs$ak vla- nicméné znamym se stal az diky své
kova wi-fi musela fungovat... druhévladé v letech 1456 a7z 1462. Po-
ProjiZdime nddhernou krajinou pfi- tfetia naposledy se moci chopil kratce
mo pod zasnéZenymi vrcholky Karpat pred svou smrtiv roce 1476. Zatimco
a vzhledem k vysoké nadmoiské vys- domavRumunsku i sousednim Bul-
ce snih obklopuje i nasi trat. Postup- harsku je diky bojdim s osmanskou Fisi
né sjedeme do niziny a mé ¢eka posledni uznavan jako lidovy hrdina, ve zbytku
East cesty, prestup do no¢niho viaku ,Is- svéta je znam jako predloha pro horo-
ter” do Budape$ti. Obsazenost je nevel- rového upira Draculu. Pro jeho Gdaj-
ka a z lizkového vozu vystupuji na buda- nou krutost se mu prezdivalo napicho-
pesStském nadrazi Keleti iplné sam. vac. Své odplrce a politické oponenty,
At uz jste milovnikem pfirody, ne- aleizajatce ¢i obycejné zloCince neva-
bo historickych mést, v Sedmihradsku hal napichovat na drevéné kly, kde je
si kazdy pfijde na své a navstévu lze jen nechal v bolestech umirat.

doporudit!

e - :
Z Brasova pres Bukurest do mésta Craiova jezdi jednotka spolecnosti Softrans typu Hyperion.

« Tak vypadd BraSov z ptaci perspektivy, konkrétné z vrchu Tampa.
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Snémovna stvrdila zavedeni
jednotné jizdenky na Zeleznici

Cestujici budou moci na Zeleznici vy-
uZivat jednotnou jizdenku u rtiznych
dopravcl. UmoZnijim to systém jed-
notnych jizdenek na draze, ktery opét
schvalila Snémovna. Poslanci prehlaso-
vali Senat, ktery chtél zachovat pFisnéjsi
podminky pro kaceni strom{ podél trati.
Senatofi také nechtéli, aby byly v infor-
macnim systému vedeny Udaje o kupu-
jicich. Systém jednotnych jizdenek ma
zménit nynéjsi stav, kdy si cestujici musi
kupovat v pripadé prestupl mezivlaky
rliznych dopravct jizdenek vice. S plnym
spusténim systému ministerstvo poci-
ta od prosince 2020. Zavedeni a pétilety
provoz systému ma stat 254 miliont ko-
runavyuzivat ho budou muset vsichni
dopravci, ktefijezdi na zakladé objedna-
vek statu a krajd. Dobrovolné se k nému
budou moci pfipojiti na tratich, kde jez-
dinavlastni komercni riziko.
€TK17.12.2019

Jen pétina vlakovych stanic je pfistupna vozickartim

Jen pétina — konkrétné 504 — Zeleznicnich stanic a zastavek v Ceské republice je aspof ¢astec-
né piistupna pro vozickare, zjistila ombudsmanka Anna Sabatova. Podle ni je také velky rozdil

v pFistupnostivlak( riiznych dopravcd. ,Celkové neni situace dobra," fekla. V Cesku neexistuje
Zadny pravninastroj, ktery by dopravce prinutil délat sluzby pro vozickare pristupné;jsi. Ombud-
smanka by takovy chtéla zavést. ,Existuje pouze nafizeni, Ze vSechny vagony vyrobené po roce
2008 musi byt témto lidem pfistupné,” fekla Sabatova. Nejvétsi dopravce Ceské drahy ma podle

ni pFistupnych 70 procent vlak(i a Leo Express vsechny, Regiojet nemél dlouho zadné.
€TK17.12. 2019

CD zacnou na ¢asti trati
prodavat jizdenky bez pFirazky
i tam, kde je pokladna

Od 15. prosince maji na vybranych
tratich v Libereckém kraji cestujici
moznost koupit si jizdenku az

u priivodciho, i kdyZ bude ve stanici
otevrena pokladna. Vyplyva to
znového znéni Smluvnich prepravnich
podminek. Novinka se tyka pouze spojl
v Libereckém kraji, a jeSté ne na viech
tratich. Podle mluvciho CD Radka
Joklika moznost odbavenive viaku

bez prirazky i v obsazenych stanicich

s pokladnou platiale jen v osobnich

a spésnych vlacich pouze na tzemi
Libereckého kraje. Novinka se netyka
rychlikd a plati na tratich ¢. 030, 035,
040, 041,042,046, 064,070, 080,

086 a087, tedy téch, které prechazi
pod novou smlouvu s CD. Neplati tedy
napfiklad na Jizerskohorské Zeleznici,
kde se provoz soutézil uz drive.

Zdopravy.cz13.12. 2019
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Vinohradskeé tunely
Ceka Sestileta rekonstrukce

Na modernizaci 4. koridoru z VrSovic
do Hostivafe ma v roce 2022 navazat re-
konstrukce koleji ve vinohradskych tu-
nelech. BEhem Sesti let by mély byt zre-
konstruovany viechny tfi vinohradské
tunely a celéjizni zhlavi prazského hlav-
niho nadrazi. Zamér projektu ma sta-
novit predpokladané investi¢ni nakla-
dy a posoudit efektivnost zaméru. Pod-
le SZDC je dGivodem rekonstrukce nejen
Spatny stav Zelezni¢niho svrsku a osté-
ni tunel(, alei pFilehlého jizniho zhla-

vi hlavniho nadrazi. Oprava nebude pro-
bihat najednou, nastal by totiz kolaps
Zelezni¢nidopravy v Praze. Tunely jez-
dinejen vlaky smérem na Benesov a Be-
roun, ale téz soupravy z odstavného na-
draZziv Michli. SZDC musi termin opra-
vy sladit s jinou velkou akci: rekonstruk-
ci mezi Nuslemi a Smichovem, zejména
pak s pfemosténim VlItavy.

Zdopravy.cz11.12.2019

Evropa chce mit za tfi roky
spole¢nou jizdenku

Cesta vlakem z Berlina do Prahy,

poté autobusem do Mladé Boleslavi

a posledni ¢ast vautobusu MHD.
Tovse najednu jizdenku. Systém
verejné dopravy ma podle EU po roce
2022 vypadat tak, aby pretahl co
nejvice lidi zaut. Zatimco Evropska
komise pozaduje, aby dopravci nebo
objednavatelé dopravy otevirali

svoje prodejni kanaly, Cesko jde
naopak cestou drobenidopravni sité

a uzavirani jednotlivych prodejnich
systémd. Vysledkem snahy o propojeni
dopravnich systém( nema byt jediny
celoevropsky internetovy obchod

s jizdenkami, ale oteviené konkurencni
prostredi. V ném by jizdenky viech
dopravc( provozujicich dopravu

jako verejnou sluzbu mohl prodavat
kterykoliv z nich, nebo Cisté prodejce,
ktery sam zadnou dopravu neprovozuje.

idnes.cz12.12.2019
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INZERCE

Zadosti o prispévek na dovolenou v roce 2020 budou potvrzovany @
C!D) Travel

Clen Skupiny €D

od 8. ledna 2020. V3ichni zajemci si jiz mohou vybirat na webu CD travel,
atovsekci ,BEZNY UZIVATEL". Dne 8. ledna se nabidka objevi i v sekci
LZAMESTNANEC", kde bude cena jiz snizena o dotaci. Nové je v popisu
hotelu u kazdého terminu funkce ,KALKULACKA", kde je mozZné spocitat
cenu pro vsechny osoby (po 8. lednu i cenu po dotaci). Nasledné bude
mozné automaticky vytvoFit formular zZadosti.

Do nabidky roku 2020 jsme vedle jiZ tradi¢né osvédcenych vlastnich
zajezd( nové zaradili provérené hotely od cestovnich kancelari, se
kterymi spolupracujeme (CK Eximtours, Fischer, Blue Style, Nev-dama),
a poznavaci zajezdy. Celkové je v nabidce 358 hotel( a tisice termind.

Po krachu cestovni kancelafe Thomas Cook a potazmo i CK Neckermann
jsme hrdi na to, Ze s nami klienti nejenom vycestuji, ale zaroven se

i bezpecné vrati zpét. Jsme jedinou cestovni kancelafi v Ceské republice,
ktera poskytuje klientim v cené KAZDEHO zajezdu i komplexni cestovni
pojisténivcetné storna v hodnoté 600 K¢ za osobu.

Dékujeme, Ze s dovolenou od CD travel volite i jistotu.

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Predplatné mésicniku ZelezniCar
Darujte sob& nebo svym blizkym rocni pfedplatné Zeleznicare za 500 KC.

Soucasti pfedplatného jsou také 4 oboustranné plakaty s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si mdZete také vyhodny bali¢ek
spole¢né s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese info@cdprovas.cz, telefonicky na Cisle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

Zeleznicar

500 K¢

CD pro vés
+ Zeleznicar
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2023 26.ledna a 31. ledna aZ 2. inora 2020

Do Chrudimi na velkou vystavu Zelezni¢nich model

Prijedte do Chrudimi obdivovat miniaturni svét na kolejich! Od 24. do 26. ledna a od 31. ledna do 2. Ginora je k vidéni ve vystavni sinia v pro-
storach kavarny Divadla Karla Pippicha velka vystava Zelezni¢nich model(. Ta se kona kazdy sudy rok a mdZete na ni obdivovat praci chru-
dimskych modelard. Ve vystavni sini divadla objevite velké klubové kolejisté velikosti HO. Poprvé bude k vidéni s novou Zelezni¢ni trati ze
stanice Chrudim mésto do skryté stanice Hroch(v Tynec. Novinkou je také nakladisté Uhfetice, které je — stejné jako stanice Chrudim més-
to—ztvarnéno tak, aby co nejvice odpovidalo skutecné predloze. V prostorach divadelni kavarny si m@Zete prohlédnout klubové kolejisté
TT, rozsifené o nové tratové moduly, a také domaci kolejisté AleSe Rotrekla velikosti N. Ve vitrinach uvidite Zelezni¢ni modely rGznych veli-
kosti a nebudou chybét ani fotograﬁe se zelezni¢ni tematikou. Na vystavu je vstup z postranniho vchodu vpravo od hlavnich dvefi divadla.

Vystavni sii se nachazi v nejvyssim patre, kam se dostanete po schodech nebo vytahem, kavarna je o patro niz. Vstupné je dobrovolné. Vy-

stava je oteviena vzdy od 9 do 17 hodin. Vice na www.zmchrudim.cz.

tvvs v

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Chrudim

li. ledna 2020

Pojed'te na Sampionat
v historickém lyZzovani

V Mostech u Jablunkova se v sobotu 11. led-
na uskutecni uz devaty ro¢nik mezinarodni-
ho mistrovstvi CR v historickém lyZovani. Ly-
Znici nejen od nas, ale také z Polska, Sloven-
ska nebo Rakouska predvedou své uméni

v dobovych kostymech a krojich na zavodech
ve slalomu a Jasankrosu. Zavod( se mize zG-
Castnit kazdy, kdo ma dfevéné lyZe a odvahu.
Pro zdjemce bude k dispozici pdjcovna histo-
rickych lyZi a telemarkova skola. Pripraven je
bohaty doprovodny program vcetné vystavy
o historii zimnich sportd v Beskydech nebo
expozice historickych ski.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Mosty u Jablunkova
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Na Svatebni dny
se slevou na vstupné

Vice nez 150 vystavovatell se bude prezen-
tovat na nejvétsim svatebnim veletrhu u nas,
ktery se pod ndzvem Svatebnidny 2020 kona
17.a18. lednav prazském kongresovém ho-
telu Clarion. Na své si pfijdou nejen nastava-
jici nevésty a Zenichové, ale inspiraci najdou
naveletrhu i dalSi svatebcané. Soucastivele-
trhu je médni pFehlidka novych kolekci sva-
tebnich a spolecenskych satl. Pokud mate In
Kartu, mUZete si na www.ticketportal.cz za-
koupit vstupenku na veletrh se slevou 25 %.
Kazdy navstévnik dostane ke vstupence tis-
tény svatebnikatalog zdarma.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha-Vysocany

16.az19. Iedna.ZOZO

Do Brna na veletrhy
cestovniho ruchu

Pokud hledate inspiraci, kam se letos vypra-
vit na dovolenou nebo navylet, pak zavitej-
teod 16. do 19. ledna na brnénské vystavis-
té. Konaji se tu totiz veletrhy cestovniho ru-
chu (prvniden jejen pro odbornou verej-
nost). Lakadla tuzemskych turistickych des-
tinaci tradi¢né predstavi veletrh Regiontour
a s atraktivitou zahrani¢nich lokalit vas se-
znamivystavovatelé na veletrhu GO. Jeho
soucasti bude premiérové festival 5 konti-
nentd, na némz vystoupi fada znamych ces-
tovatell. Dalsi lakavou novinkou je gastro-
nomicky festival GO to Foodpark.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Brnohl. n.

Foto: Zelezniéni modeldfi Chrudim, Michal Martinek, : Veletrhy Brno, www.svatebnidny.cz



