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Brouzdejte po internetu
i v regionalnich spojich

Pristup k internetu jiz od lofiského Iéta funguje ve vlacich SC Pendolino. Od konce minulého
roku také zaCiname nabizet tuto zadanou sluzbu pro cestujici v novych jednotkach RegioPanter
a RegioShark, které postupné nasazujeme do provozu. Do budoucna planujeme investovat

do vybaveni bezdratovou technologii ve zhruba 350 vozech urcenych pro dalkovou dopravu.

¢im dal vice zabydluje i ve vlacich

Ceskych drah. Povybaveni nezbyt-
nou technologii v jednotkach Pendolino
nyni pfichazeji na fadu RegioPantery
a RegioSharky na regionalnich spojich
v osmi krajich republiky. Pro Zelezni¢ni-
ho nérodniho dopravce se tak wi-fi po-
malu stava standardem, ktery navic ma-
Ze prilakat do vlakt dalsi cestujici.

'B ezplatné pripojeni k internetu se

Instalace hardwaru pfimo

u vyrobce vozidla

S poskytovanim této sluZzby pocitaly Ces-
ké drahy jiz pti objednavani novych vo-
zideluvyrobcti. Jak rodina RegioPanterti
ze Skody Transportation (Fady 440,640
a 650), tak RegioSharkl (fada 844) od
spolec¢nosti PESA Bydgoszcz proto byly
vybaveny hardwarem pro nejrozsifenéj-
siwi-fisignalspecifikace IEEE 802.11b/g
na frekvenci 2,4 GHz jiZ ve vyrobnich za-
vodech. ,Pfijem tohoto signdlu podpo-

ruje 99 procent béznych zafizeni a jde
o technologicky nejsnadnéjsi variantu,
pokud je systém instalovan piimo vyrob-
cem. Spolehlivosti systému navic napo-
maha forma ucelené jednotky, u které se
nemusifesit otazka funk¢nosti zarizeni
v piipadé rozdéleni klasické soupravy,
ke kterému v provozu bézné dochazi,“
vysvétluje Jan Jasny z Odboru informati-
ky GRCD. ,,Diky tizké pfimé spolupréci
s techniky obou vyrobctl pfizkusebnim
provozu jednotek méiZeme dnes sluzbu
bezdratového pripojeni k internetu na-
bidnout cestujicim prakticky od prvniho
provozniho dne jednotky,“ dopliiuje Zde-
nék Kaufmann z téhoz odboru.
Samotné pripojeni k nejvyznamnéjsi
svétové siti poskytuje spole¢nost 02, je-
jiz SIM karty jsou v jednotkach instalo-
vany. ProtozZe se zatim jednd o formu
zkusebniho provozu na tratich, jejichZ po-
krytisignalem operatora mtZze byt mis-
ty problematické, nemohou Ceské drahy

Deset dobrych napadii, které
nam usetri praci i penize

se jen pozorné divat. To je hlavni
sdéleni deseti navrhii na zlepsenti,
které byly vyhodnoceny jako nejuspés-
néjsi v ramci tfetiho kola projektu Sys-
tém trvalého zlepSovani. Tentokrat se
plvodci napadh zamérili na zefektivnéni
prace v depech vopravarenskych i provoz-
nich procesech.
Pripomenme, Ze projekt Systém trva-
1ého zlepSovani, ktery byl v prvnim kole

l | spéch tkvi v jednoduchosti, staci

spustén najafe 2011, umoziuje fadovym
zaméstnancim Ceskych drah pfedlozit
navrh na zlep$eni v riiznych oblastech
¢innosti. Hodnotici komise posoudi na-
pady a pfipadné je doporudi k realizaci
nebo asporl jako zdklad k dal§imu rozvo-
jimyslenky. Autor ndpadu je také financ-
né odmeéneén. Ve tfetim kole, které probi-
halovsrpnuazafi2o12, se opétukazalo,
Ze 1idé u Ceskych drah jsou vnimavi

a kreativni. -> Pokragovani na strané 2
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FRegioPanter
WegioShark

D1Express

garantovat stoprocentni funkénost ve
vSech mistech. ,Kvalitu signalu budeme
monitorovat a vyhodnocovat, ovSem uz
dnes je jasné, Ze v nékterych mistech,
jako jsou tunely ¢i hluboké tratové zate-
zy, muze dochazet k pferuseni komuni-
kace,“ fika Zdenék Kaufmann. Ostatné
jak sluzba redlné funguje, mohou cestu-

Na internet se pfipojite
béhem jizdy jiz ve Ctyfech
skupinach vozidel, resp.
spojti Ceskych drah.

jici jiz dnes vyzkouset v RegioPanterech
vJihoceském, Olomouckém, Kralovéhra-
deckém, Pardubickém a Usteckém Kraji
nebo v RegioSharku v Plzeriském, Zlin-
ském nebo Karlovarském Kkraji. Ohlasy
a reference, tykajici se kvality a pfipad-
nych nedostatki sluzby, mohou cestuji-
ciposilat na adresu info@cd.cz.

FOTO MICHAL MALEK

SLOUPEK

Stastny a vesely rok
2013 véem ¢tenafiim

ZelezniCar vstupuje do dvacatého
rocniku své existence jako periodi-
kum Ceskych drah. Noviny si nadale
zachovaji tradi¢ni papirovou podo-
bu, i kdyz nova elektronicka verze
dostupna na webu zeleznicar.cd.cz
predstavuje radikalnizménu. Inter-
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netovy Zelezni€ar nabizi jako pfi-
danou hodnotu predevsim vice fo-
tografiia videa z reportazi. Dalsi
velkou novinkou je pravidelné publi-
kovani €lankd o nakladni Zelezni¢ni
dopravé a dopravci CD Cargo.
Dékuji vsem ¢tenarlim za dosavad-
ni prizen. Doufam, Ze i letos vam
dokazeme pfinést poutavé i pouc-
néinformace a reportaze. Dale mi
dovolte, abych pogratuloval vyher-
clm nasivanocni soutéze. Jako
ceny posilame zajimavé knizni no-
vinky, pficemz na dvou z nich se
autorsky podileli lenové redakce.
V3em ostatnim, ktefi nam napsali,
preji hodné Stéstiv dalsi soutézi. At
je prondsvsechny rok 2013 oprav-
du Stastny a vesely.

1. CENA

Posazavsky pacifik Svétla — Kacov —
- CerCany na starych pohlednicich
Lubo$ Vaculin, Pavel Bilik,
Miroslav Dorinsky

2.CENA

Pohadky pana pfednosty
Jana Hobzova, Petr Linhart,
Bohumil Kfenek

3.CENA

Elektricka draha Rybnik — Lipno

Jan Zavoral, Slavomil Herynk,

Lia Elstnerova, Karel Martinak,
Petra Vandelikova

Spravné odpovédi byly:
1-C,2-A,3-A,4-C,5-Liberec, Zlin.

Expanze internetu

v dalkovych vozech

V dalkové dopravé se internet zacal §ifit
nejprve v Pendolinu, a to od loriského 1é-
ta. Ve stadiu zkusebniho provozu je také
wi-fivevlacich D1 Express nalince Praha
-Brnoazpét. Vtomto ptipadé slo o prvni
instalaci systému nikoli do ucelené jed-
notky, ale do klasické soupravy vozi, coz
prineslo cenné zkuSenosti a naméty na
feSeni technickych problému instalace
aprovozovani sluzby WiFiinternet u sou-
prav, které se v provoznich podminkach
bézné rozpojuji.

Tyto poznatky hodlaji Ceské drihy
zUrocit jiz v pribéhu letosniho roku,
protoze planuji instalovat technologii
umoznujici bezdratové pripojeni k in-
ternetu do dalSich zhruba 350 vozli béz-
né stavby urcenych pro dalkovou dopra-
vu. Zahajeni realizace tohoto projektu
je naplanovano na druhou polovinu le-
toSniho roku. VACLAV RUBES

Nadrazi v Chrlicich se uz nazvem hlasi k Brnu

ihomoravské naddraziv Chrlicich bylo

vice nezZ ¢tyfi desetileti unikatem.

Sice se nachdazelo na iizemi druhého

nejvétsiho mésta v republice, ale pre-
stojehonazevneobsahovalslovo ,,Brno“,
Pouhad geograficka zajimavost, feknete
si. JenZe tato skute¢nost méla sv{ij prak-
ticky dopad i do tarifu Ceskych drah, ze-
jména u akénich slevovych nabidek. Né-
které cestujici mohla dokonce i zmast.
Od prosince 2012 je této anomalii konec,
stanice Chrlice oficidlné zménila ndzev
na Brno-Chrlice.

Prolongace jizdnich
vyhod v roce 2013

Prinasime podrobna pravidla
pro prodlouzeni platnosti
aplikace Zeleznicni prlikazka.

STRANA 2

Maroko se brzy stane
kolejovym lidrem Afriky
Na severu Sahary vznika prvni

vysokorychlostni draha na
Uzemi cerného kontinentu.

STRANA9

Srazka na prejezdu mu
lasku k draze nezniéila

Strojvedouci Miroslav Ofukany
zlstava fanouskem vlakové
dopravy za vsech okolnosti.
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Na stani¢ni budové uz visi cedule
s novym nazvem. FOTO MARTIN HARAK

Jak se ménil zpisob

oznamovani ve stanicich

NejdFive vlaky ohlasovali zfizendi,
potom se objevily tabule, dnes

slouZi elektronické obrazovky.
VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

Zatfeskutého mrazu se vnedélig. pro-
since vydala na kratkou pout parni loko-
motiva Skali¢ak s nékolika vozy, aby
odvezla vyznamné hosty a novinatsky
doprovod ze stanice Brno hlavniho na-
drazi. Po asi patnacti minutach pfijel
zvlastnivlak do slavnostné vyzdobenych
Chrlic. To vSe na pocest zmény nazvu
stanice a soucasné i kviili otevieni pre-
stupniho terminalu pro autobusy mést-
ské hromadné dopravy, ktery byl zpro-
voznén nékolik dni pfed tim.

-» Pokracovaninastrané 8




ZPRAVODAJSTVI

MAM TO SPRAVNE? Drzitelé jizdnich vyhod maji je§té nékolik tydn( na to, aby spravnym zptisobem uplatnili své naroky.

ILUSTRACNI FOTO MICHAL MALEK

Pravidla pro prolongaci

jizdnich vyhod na rok 2013

Na zacatku roku pfichazi pro skupinu drzitell jizdnich vyhod jako vzdy obdobi,
kdy je tfeba aktualizovat aplikaci Zelezni¢ni prikazka na In-karté. Pfinasime
proto praktické informace o pravidlech a podminkach prolongace pro letosni rok.

terminu od 1. ledna do 28. iinora
V2013 je tfeba uhradit pfislusnou

prolongacni ¢astku pro rok 2013.
Provedenim thrady prolongacéni ¢astky
je prodlouzena platnost In-karty s apli-
kaci Zelezni¢ni prikazka na dalsi obdo-
bi. Prolongacni ¢dstka uhrazena pro rok
2012 je platna do 28. inora 2013. Tarifem
jizdného a pfepravného pro pfepravu za-
méstnanch akciové spolelnosti Ceské
drahy, zaméstnanct statni organizace
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, za-
méstnanci ministerstva dopravy a Draz-
niho tfadu, podilejicich se na zabezpe-
¢ovani a provozovani drazni dopravy,
jsou stanoveny prolongacni castky pro
rok 2013 pro kategorie drziteld zeleznic-
nich prikazek takto:

Zaméstnanci 750 K¢
Rodinni pfislusnici zaméstnancii

adichodcti (manzelé, manzelky,

registrovani partnefi) 750 K¢
Poziistali (vdovy, vdovci, vyjma sirotku) 750 K¢
Diichodci 400 K¢
Détido 26 let

(déti zaméstnancd, dichodcd a sirotci) 400 K¢

Pokud béhem roku dojde u drzitele
jizdnich vyhod ke zméné kategorie (napf.
rodinny prislusnik-dité se stane zameést-
nancem nebo zaméstnanec se stane di-
chodcem s narokem na aplikaci zeleznic-
ni prakazka), nedojde ke zméné vyse

prolongacni ¢astky, toznamena, ze drzi-

tel uhradi pouze takovou ¢astku dle ka-
tegorie, do které je zafazen v dobé pro-
longace. Prolongacni ¢astku lze uhra-
dit na pokladn{ pfepazce Ceskych drah
s UNIPOK. Druhou moznosti je platba
veShopu CD (https://www.cd.cz/eshop/)
prostfednictvim platebni karty nebo

systému PaySec.

Jak si mGzZete ovéfit
aktualizovanou In-kartu

JestliZe je prolongacni ¢astka hrazena
bez predlozeni In-karty nebo prostted-
nictvim eShopu €D, doporu¢ujeme pro-
vést naslednou aktualizaci In-karty na
pokladni pfepdZce CD s UNIPOK nebo
na piislu$ném persondlnim dtvaru, kde
je drzitel v evidenci jizdnich vyhod.
Pfed jizdou na Slovensko (ZSSK) doporu-
¢ujeme ovétit na pokladni pfepazce CD
s UNIPOK nebo na piislu§ném personal-
nimtvaru, kde je drzitel jizdnich vyhod
v evidenci, zda po ithradé prolongacni
castky byla In-karta s aplikaci zeleznic-
ni prikazka aktualizoviana. Aktualizaci
In-karty sta¢i provést po ithradé prolon-
gacni ¢astky pouze jednou.

Kontrolu aktualizace In-karty lze ové-
fit na internetovych strankach http://
www.cd.cz v odkazu na volbu In-karta
a dale Moje In-karta nebo pfimo na
https://moje.inkarta.cz/. Ktomu je nutné
vyzadat heslo na pokladni piepaZce CD
s UNIPOK nebo na personadlnim dtvaru
dleevidence drzitele jizdnich vyhod. Pro
pristup na uvedenou stranku je nutné
uvést ¢islo In-karty a heslo.

Uschova jizdnich vyhod

a dodatecna prolongace

Jestlize drzitel jizdnich vyhod nepoza-
duje prolongovat, tuto skute¢nost nahla-
si béhem prolongace na piislusny per-
sonalniiitvar, kde je v evidenci jizdnich
vyhod, a aplikace Zelezni¢ni prikazka
bude dana do tzv. uschovy. In-karta je
drziteli ponechdna a v ptipadé potfebylze
aplikaci Zelezni¢ni prikazka bezplatné
z ischovy vydat kdykoli v priibéhu roku
(drzitel uhradi pouze pfislusnou prolon-
gacnicastku a pozada ovydaniaplikace
Zeleznic¢ni prikazka z ischovy na perso-
nalnim utvaru dle své evidence).

Pokud neni prolongacni ¢astka uhra-
zena a jizdni vyhody nejsou v ischove,
po ukonceni prolongace bude automa-
ticky narok najizdnivyhody odebran do
dalsiho prolonga¢niho obdobi. In-karta
zlistava drziteli. O odblokovanijizdnich
vyhod 1ze béhem roku pozadat na pri-
slusném persondlnim atvaru dle eviden-
cedrzitelejizdnich vyhod, avSakza ihra-
du manipula¢niho poplatku 200 korun
za dodate¢nou prolongaci (drzitel uhradi
200 korun za dodate¢nou prolongaci +
prislusnou prolongac¢ni¢astku). Dodatec-
na prolongace se netyka prvnich pridéli
narokunajizdnivyhody-narok na prvni
pridélmize vzniknout kdykoli v pribéhu
roku a drzitel hradi pouze prislusnou pro-
longacni ¢astku.

Upozornujeme, ze pokud neuhradi pro-
longacni ¢astku zameéstnanec nebo da-
chodce (tzn. opravnénd osoba, které vzni-
Kkl narok na jizdni vyhody), neni mozné

Prolongaci jizdnich
vyhod je tfeba provést
do 28. Gnora 2013.

DrZitel jizdnich vyhod predklada (do-
loZi osobné nebo zasle doporucenou pos-
tou ¢i v elektronické podobé naskenova-
né e-mailem) potvrzeni na jedno z vyse
uvedenych ECJV. Drzitelé mohou vyuZit
sluzeb ECJV dle svého vybéru. Doporucu-
jeme kontaktovat ECJV nejbliZze mistu
svého bydlisté a se svymi pozadavky se
vzdy obracet pouze na toto jedno praco-
visté, Upozorniujeme, Ze je nezbytnéz di-
vodu evidence uvést na potvrzeni o pobi-
rani sirot¢iho diichodu jméno a prijmeni
opravnéné osoby + datum narozeni!

Priikazy pro bezplatnou jizdu
Pfijem pozadavkl na vystaveni prikazl
pro bezplatnou jizdu s platnosti pro rok
2013 (plati pouze pro zaméstnance CD,
a.s., adiichodce €D, a.s.) je umoznén od
2. ledna 2013. Priikazy vydané v roce 2012
(vCetné potvrzeni o thradé manipulac-
niho poplatku za rok 2012) jsou platné do
28. tinora 2013 bez ohledu na to, zda je
uhrazena prolongacni ¢astka pro rok 2013
¢inikoli. Zakladni cena prikazu pfiza-
psanijedné az ¢tvrté osoby véetné ¢ini 250
korun celkem, pfizapsani paté a kazdé
dalsiosoby (max. sedm osob) se zakladni
cena priikazu zvysSuje vzdy o 125 korun za
kazdou takto zapsanou osobu. Cena prii-
kazu je v€etné DPH. Po obdrZeni prika-
zu si drzitel koupi na pokladni pfepazce
CD s UNIPOK v piislu$né cené Potvrzeni
ozaplaceni priitkazu pro bezplatnou jizdu
a tento doklad si pfipevnik prikazu. Pti-
mo do potvrzeni vyplni drzitel ru¢né ¢is-
lovydaného priikazu (je pfedtisténé v le-
vé horni ¢asti prikazu) a takto predlozi
pfi kontrole ve vlaku. Bez pfiloZeného
potvrzeni neni prikaz platny!

KDE SEHNAT PODROBNE INFORMACE

Podrobnéjsiinformace k prolongaci
jsou uvedeny v metodickém pokynu

k prodlouZeni platnosti zaméstnanec-
kych jizdnich vyhod €D pro rok 2013,
€.j.3012/2012-009, ktery je k dispozici
v prostfediintranetu CD na http://al-
batros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/do-
kum.nsf v kategorii Jizdni vyhody a pro
uzivatele Lotus Notes: Soubor/Data-
baze/Otevrit/server: Albatros/Ceské

pouziti aplikace Zelezni¢ni priitkazka ani
ujehorodinného pfislusnika, byt by ten
prolongacni ¢astku sam za sebe uhradil
(v pfipadé dodatecné prolongace musi
byt manipulaéni poplatek 200 korun za-
placen i za rodinné prislusniky, ackoli ti
prolongaci zaplatili v¢as).

Jaka potvrzeni je tfeba dolozit

Pro prolongaci je nutné predloZzit potvr-
zenio pobirdniinvalidniho diichodu (do
véku 65 let) a u pozfistalych potvrzeni
o pobirani vdovského, vdoveckého nebo
sirot¢iho diichodu. Tato potvrzeni musi
mit platnost pro rok 2013 (lze uznat po-
tvrzenivystavena v prosinci 2012 a dale).
Potvrzeni eviduji nasledujici pracovisté
Centra personalnich sluZeb (CPS) GRCD:

CPS, oblast Sidlo Evidencnich center

jizdnich vyhod (EC)V)
Brno Brno, Jihlava
Praha Praha, Hradec Kralové, Ceska Trebova
Plzeii Plzef, Strakonice, Ceské Budgjovice, Tabor
Ostrava Olomouc, Ostrava

Ustinad Labem  Ustinad Labem, Karlovy Vary, Liberec

drahy — dokumenty — 010 GR — doku-
menty GR 010 vefejné. O prolongaci
se mohou také informovat zamést-
nanci na personalnim Gtvaru dle své
evidence, diichodci a pozlstali na Evi-
dencnich centrech jizdnich vyhod. Dale
jsou aktualniinformace k zaméstna-
neckym jizdnim vyhodam zverejiova-
ny na adrese: www.cd.cz v sekci O nas
—Kariéra —Zaméstnanecké vyhody.

Pfi prvnim pouZiti prikazu vlakové
Cety potvrdi kontrolu na pfiloZzeném po-
tvrzeniozaplaceni prikazu pro bezplat-
nou jizdu razitkem. Toto potvrzeni lze
pouzit pouze jedno prolongacni obdobi
-tzn. potvrzenivydané vroce 2012 nelze
pouzitk priikazu vydanému v roce 2013!
Zaméstnanec €D, a.s., zdd4 o vystaveni
prikazu na pfislu$ném personalnim
itvaru dle své evidence. Dlichodce €D,
a.s., zada ovystaveni prikazu na praco-
visti CPS - Evidenénich centrech jizd-
nich vyhod pro diichodce.

Doplatek do 1. vozové tiidy
Casovy doplatek do1. vozové t¥idy je moz-
né zakoupit u pokladni pfepdzky CD
s UNIPOK nebo v eShopu €D, a toza pod-
minek a cen dle platného tarifu TR 10
(€1. 175-180 a cenik 2C). Casovy doplatek
do1. vozové tfidy je mozné zakoupitaz po
uplynuti platnosti pfedeslého doplatku.
Pokud na In-karté nebyl dosud ¢asovy
doplatek nahran, 1ze provést dokoupeni
kdykoli. Aktudlniznénitarifu TR10na-
jdete na http://www.cd.cz v ¢asti Cim se
fidime (vpravo dole).

SARKA PUPIKOVA

Deset dobrych napadu, které nam usetri praci i penize
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Ze zaslanych navrhil je patrné, Ze
podtitul tfetiho kola ,,Skrtat umikaZzdy,
skutecni profesiondlové hledaji cesty
k iisporam jinak!“ si vzali navrhovatelé
ksrdci. ,Velka ¢ast navrhovatell se pus-
tila do velice pfesnych a technicky pro-
pracovanych témat, jak zlepsit nékteré
konstrukéni celky hnacich vozidel, zjed-
nodusit jejich adrzbu, nebo logisticky
sladit provadéné opravy dle know-how
jednotlivych DKV, popisuje manazer
projektu Petr Kolaf.

Navrhy zaméfené

na techniku a logistiku
Hodnotitelskou komisi tak naptiklad
zaujal navrh na zfizeni mobilnich opra-
varenskych vozidel, diky nimz by se sni-
zila potfeba zajiZzdéni motorovych vozl
do desitek kilometrti vzdalenych dep na
opravu i trividlnich zavad opravitelnych

1 Jak zabranit zbytecnym jizdim motorovych vozii za opravami do depa Jan Kala DKV Praha strojvedouci
2 Usporatrakéni energie na lokomotivich 163, 362 WTB Petr Pikner DKV Ustin. L. strojvedouci
3 Optimalizace internich oprav nahradnich dilii Zbynék Voboril C Ceska Trebova  manazer
4 Razeni osobnich vlakii z Chebu Alice Vaculova RCVD  KarlovyVary  vlakvedouci
5 Uspora klinovyjch femenii Josef Friedberg DKV CeskaTrebova elektromechanik
6 Databaze oprav a renovace nahradnich dilii v jednotlivych DKV a P) DKV Zdengk Jindra DKV CeskaTrebova  zamelnik KV
7 Kartavozu - Cip vozu Lukas Stisser, Pavel Novotnj  VDOD  Praha systémovy specialista
8 Jak zefektivnit vybér jizdného od cestujicich pfi snizeni potFeby personalu Jan Kala DKV Praha strojvedouci
9 Darkové poukazy Zuzana Botorova 016  Praha odborny referent
10 Zefektivnéni prace v PP Frydek-Mistek a zlepSeni kultury cestovaniv fadé 814/914  Hynek Novak DKV Olomouc strojvedouci

v terénu. ,,Pivodcem tohoto ndpadu je
Jan Kala, strojvedouci DKV Praha,“ pred-
stavuje nejlep$i ndpad Petr Kolat.

Do oblasti technickych fines patfina-
pad strojvedouciho Petra Piknera z DKV
Praha na asporu trakéni energie ipra-
vou softwaru u lokomotiv fad 163 a 362
s elektronickym fidicim systémem nebo

navrh elektromechanika Josefa Fried-
berga z DKV Ceska Tfebova na redukci
poctu klinovych femen® u motorovych
vozl fady 854. Pfinosna miazZe byt také
idea na vybaveni vozl elektronickym
¢ipem nebo obdobnym zatizenim pro
rychlou a jednoduchou identifikaci vo-
zu, ktery by vlakovym Cetam usnadnil

ze pouhym nac¢tenim na pfenosné osob-
ni pokladné.

Vsimavi zaméstnanci z provozu
Prinosem ovSem nejsou jen detailni tech-
nické napady. Uhodnotiteld uspély i mys-
lenky, které odrazeji véimavost provoz-

nich zaméstnanci. ,Jsmeradi, Ze se na-
vrhovatelé neostychali zaslat i podnéty
ke zlepSeni v kaZzdodennich provoznich
procesech. Slonapiiklad o prakticky na-
vrh na zlepSeni technologie uklidu jed-
notek fady 814 nebo zlepseni fazeni sou-
pravsohledem na pfepravu kol a ko¢arkt
na spojich v okoli Chebu,* fika manazer
projektu Petr Kolaf.

,Tytonavrhy mohou mit po zpracova-
nipfesah ve vyuziti myslenky nejenvlo-
kalité, kterou navrhuje autor, ale finalné
i v kvalité sluzeb Ceskych drah po celé
republice,“ vysvétluje Petr Kolaf ptinos,
ktery maji i drobné navrhy, nad kterymi
by mozna nékdo jen mavl rukou. Deset
uspésnych a podnétnych myslenek ze
tfetiho kola projektu Systém trvalého
zlepSovaninyni cekd realizace. Autofi
projektu STZ vSem navrhovatelim dé-
kuji za jejich aktivni ptistup a ubezpe-
¢uji, Ze jejich napady rozhodné neza-
padnou. VACLAV RUBES



ZPRAVODAJSTVI

Na Vysociné uz vétsina vozidel

prosla modernizaci

UZ rok a Ctvrt jezdi na Uzemi Vysociny nové motorové vozy Regio-Shuttle RS1. Nakonec jich
Ceské drahy nasazuji vtomto krajijen 13 ane 17, jak se plivodné planovalo. | tak ale prodélal
zdejSi vozidlovy park za posledni roky radikalni proménu. Modernizaci prosly ¢i budou prochazet
i vS8echny nejdllezitéjsi stanice. Na rozdil od drtivé vétSiny krajl v republice tu viak stale
nefunguje integrovany dopravni systém.

ova vozidla z evropského Regio-
N nalniho opera¢niho programu,

vylepSend nadrazi, ale také pékné
zastavky i nova ¢i modernizovana vozi-
dla na regionalnich spojich. To vSe je
dnes priznacné pro Kraj Vysocina, roz-
prostirajici se vmalebné Ceskomoravské
vrchoviné. Jak se Ceské drahy etablovaly
vkraji na pomezi Cech a Moravy, jsme se
zeptalifeditelky Krajského centra osobni
dopravy Jihlava Lenky Horakové.

V soucasné dobé se v Kraji Vysoé&ina
nachazeji véechny motorové nizko-
podlaZni Regio-Shuttle RS1 od firmy
Stadler. Téch mélo byt ptivodné
sedmnact, ale jak jsme uzZ informovali
v ZelezniéafFi v listopadu, nakonec jich
je jen tfinact. Zbyvajici EtyfFi jsou

v provozu v Libereckém a Pardubickém
kraji. Proc vlastné nepfijelo do kraje
plivodné avizovany poéet vozidel?
Mame za sebou nékolik slozitych azkrus-
nych mésicl, kdy jsme hledali s objedna-
telem dopravy, tedy s Krajem Vysocina,
shodu vekonomickych otazkach ohledné
provozu téchto vozidel. Vysledkem této
shody je skutecnost, Ze motorovych vozi
Regio-Shuttle RS1 pro Vysocinu je doda-
no jen tfinact, jak jste fikal. Jedna se
kompletné o ta vozidla, ktera jsou pofi-
zovana za prispéni evropského Regio-
nalniho opera¢niho programu Doprava
NUTS1IJihovychod. Toto rozhodnuti s se-
bou neslo i nutnost zmény ptivodniho
planu nasazeni vozidel na krajskych Ze-
lezni¢nich linkach. TakZe prace a staros-
ti s tim bylo opravdu hodné.

Jaké jsou dal$i plany v oblasti moderni-
zace vozidlového parku na Vyso¢iné?
Nejblizsi cile jsou jasné. Vzhledem ke
skutecnosti, ze vétSina vozidlového par-
ku je unas na Vysociné v regionalni do-
pravé v podstaté modernizovana nebo
nova, je ted dilezité jejich efektivnina-
sazovani, tdrzba a péce o stavajici stav.
K dispozici mame Regionovy, moderni-
zované patrové vozy a také jiz zminéné
motorové vozy od firmy Stadler tu a tam
doplnéné modernizovanymi vozy fady
810. To by mél byt na dalsich par let setr-
valy stav. Reknéme, Ze jde, v porovnani
sostatnimikraji, ojakysistandard. Ikdyz
je pravda, Ze porovnavam neporovnatel-
né, protoze kazdy kraj ma sva specifika,
Ono samo nasazovani novych vlaki do
provozu s sebou pfineslo fadu ¢ekanych
inecekanych provoznich iskali. Nékterd
byla feSitelna na pockani, jind jsou bé-
hem na delsi trat. Rozhodné je tfeba pfi
1é¢bé détskych nemoci minimalizovat
dopady na cestujici.

O jaké détské nemoci se jednalo

v pfipadé Vysoéiny?

Uvedu pfiklad z provozu pfi nasazeni
prvniho vozidla Regio-Shuttle RS1 mi-
nulou zimu. Tehdy jsme zaznamenali
nespokojenost s teplotnim komfortem,
¢ispiSe s nekomfortem, uvniti vozidla.
Nazastavkach z@istavaly dvefe zbytecné

dlouho oteviené, a prestoZe maji auto-
matické ovladani, musely byt obslouze-
ny manualné strojvedoucim. Divod je
prosty. Na dvefich jsou dva druhy tlaci-
tek pro otevieni - prvni je pro bézny
provoz a druhé pro nastup a vystup vo-
zi€karh. Pokud bézny cestujici nevénu-
je pozornost piktogramu na tlaéitku
a pouzije ten pro vozickare, dvere se sa-
my zavirat nezacnou. Dalsi diilezitou
drobnosti je ovladani dvefi u toalety.
Cestujici zvykli na tlac¢itka z Regionov
ocCekavaji automatické otevieni, aniz
pouziji madlo. TakZe se to miiZe na prv-
ni pohled jevit, Ze toaleta je mimo pro-
voz. Aono stacijen vzitzamadlo a dvete
otevrit. Pak je ale zase diilezité zevnitf
dvefe zajistit. Chapete jisté pro¢. Nechci
to zlehcovat, ale pfimému tucastniku
snezajisténou toaletou jisté pak nebyva
do smichu.

Vylep$uji se na Vyso&iné nejen vlaky,
ale i nadrazni budovy?

Regionalni spravu majetku Brno, pod
jehoz spravu nadrazni budovy Vysociny
spadaji, mohu jen chvalit. Snad kromé
nadraziJihlava méstonenivnasem kra-
ji stanice, za kterou bychom se méli sty-
povidani o budové v Havlickové Brodé,
novou tvar ma telcské, zdarské, choté-
boiské, novomeéstské nadrazi. Nyni se
dokoncuje modernizace nadrazi v Na-
meésti nad Oslavou.

Vzpomenula jste nadraZi Jihlava
mésto. O této stanici byla napsana jiz
fada €élank( a popsano mnoho papiru
z rtiznych jednani a komisi. A zatim se
stale nic nedéje...

To je trochu smutna a zdlouhava kapito-
la, kterd by sama o sobé vydala na samo-
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LENKA HORAKOVA
feditelka KCOD Jihlava

Po ukon€eni gymnazia s rozsifenou
vyukou jazykd v Brné vystudovala
Vysokou Skolu ekonomickou v Pra-
ze, obor Ekonomika dopravy. Po
promoci v roce 1990 nastoupila do
kurzu na vypravéi. V této funkci
slouZila nejdfive v Chotébofia po-
sléze v Fadé dalSich stanic na Vyso-
¢iné. Po deviti letech v ¢inné sluzbé
vypravci presla do funkce dozorci
prepravy v Havlickové Brodé. Se
vznikem uzlovych stanicv roce
2004 se stala ekonomkou a v letech
2005 az 2007 vrchni pfednostkou
stanice Havlickdv Brod. Po matef-
ské dovolené pracuje od roku 2009
jako Feditelka Krajského centra
osobnidopravy Jihlava.

statny ¢lanek. Pivodnim zdmeérem bylo
podat spole¢ny projekt s jihlavskou rad-
niciazadatodotace zRegionalnich ope-
rac¢nich programt na vybudovani spolec-
ného termindlu vefejné dopravy. Pfesné
podle stejného modelu, jaky byl v minu-
losti uplatnén v Chotébofi nebo Teldi.
Projekt podalo méstoJihlava, ovSem bez
nas. Ceské dradhy nyni pfipravuji rekon-
strukcivypravnibudovy a jsou ve stadiu
pfed podanim Zadosti o stavebni povo-
leni. Je ale nejdfive nutno s méstem do-
hodnout spolupodilnictvi na provoznich
nakladech spole¢nych prostor pro cestu-
jici vSech druhd pfitomnych doprav,
tedy nejen Zelezni¢ni, ale i trolejbusové
a linkovych autobusd.

Vysoéina sousedi mimo jiné s Jihomo-
ravskym krajem, kde najdeme jeden
z nejlépe fungujicich integrovanych
dopravnich systémii v republice. Ne-
planuje se zavedeni integrace i ve
vasem kraji? MoZna by stalo za pfipo-
minku, Ze jihomoravska integrace
zasahuje v nékolika pfipadech aZ na
tzemi Vysociny, napfiklad do Namésté
nad Oslavou, Moravskych Budéjovic
nebo Velké Bitese, takZe se propojeni
pfimo nabizi...
Kraj Vysocina a Karlovarsky kraj jsou
jediné dva kraje v Ceské republice, kde
integrovany dopravni systém neni viibec
zaveden. Minulé zastupitelstvo Kraje Vy-
so¢ina zamitlo vznik dopravni integrace
jak pro Vysocinu, tak i zaintegrovani né-
kterych dal$ich mést pod Integrovany do-
pravni systém Jihomoravského kraje. Zde
dodavam, Ze novi zastupitelé vzesli z ij-
novych krajskych voleb se poprvé sesli
9. listopadu a nameéstkem hejtmana pro
oblast dopravy a majetku byl znovu zvo-
len Libor Joukl. Obavam se, Ze toto je otaz-
ka spise pro néj nez pro mé. Kazdopadné
o tématu dopravni integrace se jisté po-
vede debata v ramci vzniku celkové kon-
cepce dopravni obsluznosti v kraji.
MARTIN HARAK

KRATCE

Vyberte nejlepsi
snimky z kalendare

Od 14. ledna do 31. bfezna mlzete
hlasovat pro nejlepsifotografii ve
stolnim kalendafi CD pro rok 2013.
Soutéz, kterd je urena vyhradné
pro zaméstnance akciové spolec-
nosti Ceské drahy, probihd na webu
http://kalendar2013.cd.cz. Pro prv-
nich pét hlasujicich jsou pFipraveny
knihy a kazdy dvacaty dostane pro-
pagacni predméty. Kalendar vznikl
vybérem snimkd ¢lend Zemského
svazu FISAIC CD, skupiny FOTO.
Autofi tfi nejlépe hodnocenych fo-
tografii se diky vasim hlastim bu-
dou moci ztGc€astnit workshopu ve-
deného profesionalnim fotografem
Janem Zatorskym.

Jubilejni sty viak

s autodily na Ukrajinu
V minulém roce se v souvislosti se
spolecnosti CD Cargo objevovaly
Casto zpravy o poklesu pFepravnich
tok(l zboZi. V nékterych pfipadech
vsak prece jen doslo k rlistu. Jedna
se napriklad o prepravu rozloze-
nych automobil’ Skoda do Solomo-
nova na Ukrajiné. Nakladka se pro-
vadido voz{ Habillns na vleckach
firmy Skoda Auto ve stanici Mlada
Boleslav mésto a firmy Schnellecke
ve stanici Dobrovice. Dne 18. pro-
since byl naloZen jubilejni sty viak
vroce 2012. Piepravu zajistuje spe-
diénifirma AWT Cechofracht ve
spolupraci s P) Nymburk a PP Mlada
Boleslav CD Cargo. Loni byla expe-
dice na Ukrajinu navysena o 14 pro-
cent oprotiroku 2011, oproti roku
2010 dokonce 0 46 procent.

Vyhodnoceni projektu
Zeleznice détem

Vice nez 5 tisic kilometrd ujela

v ramci projektu Zeleznice détem
Markéta Havlickova z Tlu¢né. Stala
se tak vitézkou soutéze Détska kilo-
metricka banka, kterou spole¢né
pofadaly KCOD Plzefi Ceskych drah
a Plzensky kraj. Na druhém misté
skoncil Jan Alexandr Cekan z Miro-
Sova (se 4 957 kilometry) a tfetim
ocenénym je Jan Pavlasek z Frydku-
-Mistku, ktery ujel 3923 kilometrd.
Tito cestovatelé obdrZzeli 8. prosince
Kilometrické banky CD a dal3i darky.
Ceny predali feditel KCOD Plzef Vla-
dimir Kostelny a Feditelka spolec-
nosti POVED, plzefského organiza-
tora dopravy, Zdefika Kmochova.

Pouzivani dokladi PID
opét meziro¢né rostlo

Na podzim lofiského roku provedla
organizace ROPID ve spolupraci

s Ceskymi drahami a Fakultou do-
pravni CVUT v Praze pravidelny pra-
zkum skladby jizdnich dokladd.
Osloveno bylo pres 90 tisic cestuji-
cich na tzemi Prahy a 20 tisic ve
vnéjsich tarifnich pasmech. Celkovy
podil jizdnich dokladd PID ze viech
jizdenek ve vlacich ve vsedniden ¢ini
72,68 procenta, pricemzv predcho-
zimroce €inil 70,29 procenta.
(Vroce 2001 jen 43 procent.) O vi-
kendu €ini podil jizdenek PID 54,64
procenta. Z celkového poctu cestuji-
cichvpracovnidny je 67,38 procen-
ta uzivatell predplatnich jizdenek
PID a 5,3 procenta uzivatell jizde-
nek PID pro jednotlivou jizdu. Zby-
lych 27,32 procenta cestujicich jezdi
najizdnidoklady CD.  (hop, rp, pv)

Postarali jsme se o afghanského ministra dopravy

vozime kazdy den. Nazacatku lon-

ského prosince viak Ceské drahy
mély tu Cest, Ze zajiStovaly cestu vlad-
ni delegace této exotické stfedoasijské
zemé z Prahy do Pardubic spojem Su-
perCity Pendolino. Soucasti delegace,
kterou vedl ministr dopravy a civilniho
letectvi Daud Ali Nadzafi, byli také af-
ghansky poslanec Ahmed S4h Rama-
zan, ministr vefejnych praci Nadzibu-
lah Aoudzan a dalsi v doprovodu pre-
zidenta Ceské-stfedoasijské smiSené
obchodni komory Jifiho Nestavala.

C leny afghanské vlady skutec¢né ne-

Zajistili jsme prezentaci

vozidel domaci vyroby

Na nastupisti v Pardubicich pfivital
6. prosince vzacné cestujici feditel KCOD
Michal Stépan. V ekarné CD Lounge
jim naméstek generdlniho feditele
SZDC pro provozuschopnost drihy Bohu-
slav Navratil s pomoci pfekladatele od-
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PRIJEZD. Afghansky ministr dopravy (druhy zleva) v Pardubicich.

FOTO AUTOR

prednasel zdkladni pohled na ceskou
Zeleznic¢niinfrastrukturu, potazmo do-
pravu v evropském kontextu viibec. Za-
stupce pardubické primatorky Martin
Bilek dale odprezentoval projekt mo-
dernizace pardubického pfednadrazni-
ho prostoru s tpravou na terminal pro
meziméstskou a méstskou autobusovou
dopravu. Potom si navstévniciz Afgha-
nistanu prohlédli moderni ceska vozi-
dla, konkrétné RegioPantera, CityEle-
fanta a Regionovu s kratkym vykladem
Michala Stépéna.

Delegace z Afghanistanu pfijela do
Ceské republiky podepsat memorandum
o spolupraci v ramci dvou dopravnich
projektli. Konkrétné se jednalo o rozvoj
meéstské vefejné dopravy v Kabulu a pro-
jekt vybudovani moderni Zelezni¢ni in-
frastruktury. Soucasti doprovodného
programu byly nejen zminéna cesta do
Pardubic, ale také do Vysokého Myta,
kde sidli vyrobce autobusti.

Obnovujeme pratelské vztahy
pri stavbé infrastruktury
,Vzhledem k riiznym zahrani¢nim in-
tervencim, které v Afghanistanu v mi-
nulych desetiletich vladly, byla Zeleznic-
nidopravaunds praktickyzapomenuta,“
fika ministr dopravy a civilniho letectvi
Daudd Ali Nadzafi. ,Ted se ji ale vénuje
velka pozornost. Od roku 2003 se na ob-
noveé pracuje a uvazuje se o jejim dalsim
rozvoji. Vzhledem k tomu, Ze nase zemé
ma velké pfirodnizasoby, tak je potfeba,
aby Zelezni¢ni doprava fungovala, pro-
toZe je nutné zajistit pfevoz surovin
zmista jejich téZby pomoci nakladnich
vlaki. Ceskoslovensti odbornici pfitom
uz v minulosti postavili trolejbusovou
sit v Kabulu a nasi lidé vyrobky odsud
dobfe znaji, takZe doufime, Ze Ceska
republika ndm pomdze a postavi Zelez-
nice v Afghanistanu. Véfime, Ze se to
povede,“ dodal ministr.

MARTIN NAVRATIL



PRO VAS

Zelezniéni prikazka na
Slovensko v roce 2013

Dne 18. prosince 2012 byl podepsan
dodatek €. 12 ke Smlouveé o vzajem-
ném uznavanijizdnich vyhod mezi
Ceskymidrahami, a.s., a Zeleznic-
nou spoloc¢nostou Slovensko, a.s.,
prorok 2013. NiZze uvedené pod-
minky jsou platné od 1. ledna 2013
do 31. prosince 2013. V3echny plat-
né Zelezni¢ni prikazky aktivované
v ipovych kartach vydavanych CD
opraviujijejich drzitele ve vlacich
ZSSKk:
 bezplatnému pouZzivanivsech vla-
k{ osobnidopravy v pfislusné vo-
zové tiidé (dle pfedpisu CD Ok 10),
« pouzitivlak(l EC bez nutnosti
uhrazeni pfiplatku,

« pouzitivlakl IC na zakladé Ghrady
(Ize zakoupit pred nastupem jizdy
i u pokladni pfepazky CD pod re-
zervacnim kédem 98 ,FIP Loisir")
ve smyslu osobniho tarifu ZSSK ur-
¢eného pro vlaky mimo ramec
Smlouvy o dopravnich sluzbach ve
vefejném zajmu,

 bezplatné prepravé na tratich Tat-
ranské elektrické Zeleznice (TEZ),
Ozubnicové Zeleznice (OZ).

Pfi cestovanivlakem po Slovensku
nejsou uznavany prlkazy pro bez-
platnou jizdu a sluZebni tratové jiz-
denky poskytované podle predpisu
CD Ok 9. Upozorfiujeme, Ze pred jiz-
dou na Slovensko musi byt In-karta
aktualizovanal! Aktualizaci staci
provést po Ghradé prolongacni ast-
ky pouze jednou. Doplatek do 1. tFi-
dy vozové podle tarifu TR 10 neplati
ve vlacich cizich Zelezni¢nich sprav
vCetné Slovenska. (oob)

NABIZIME

Zony pro cestujici
s détmido 10 let

Od zavedeninového jizdniho Fadu
Ceské drahy rozsifily tzv. rodinnou
z6nu ve spojich SuperCity Pendo-
lino. Cestujici s malymi détmi do
10 let maji vyhrazeno 12 mist (dfi-
vejen 6) u tfi rozkladacich stolk(
ve voze ¢islo 4 ve stfedni ¢asti vla-
ku. Déti si mohou diky rozkladaci-
mu stolku kratit cestu napfiklad
malovanim a nové i stolni hrou Elfi-
kova cesta. Vlakovy doprovod je
pfipraven zapUjcit détskym pasa-
zértm hracifigurky a kostky. Ceské
drahy uvazuji o rozsifeni podob-
nych détskych zén také do vybra-
nych modernizovanych voz( typu
Bbdgmee, které jsou zafazeny na-
priklad ve spojich EuroCity, expre-
sech a v pfistich letech budou na-
sazeny do provozu i na fadé béz-
nych rychlikovych spojd.
Vyhrazené vozy a oddily pro ces-
tujici s détmi bude také postupné
oznacovat slon Elfik, ktery je mas-
kotem Ceskych drah pro nejmensi
zakazniky. UCi déti napriklad sprav-
né cestovat vlakem, vyvarovat se
nebezpecnému chovaniv blizkosti
Zeleznice a oznacuje také sluzby
vyhrazené pro nejmensi zakazniky
a jejich doprovod. Ve stanicich Olo-
mouc hlavninadraZzia Ostrava
hlavni nadrazi jsou i zvlastni cekar-
ny CD Lounge, které jsou vybaveny
détskymi koutky. Od roku 2014 se
sluZby pro déti rozsifi o détsky
koutek s kinem, ktery bude ve spo-
jich Railjet na lince Praha — Brno —
—Viden - Graz. (PeST)

V Senatu vyhlasili nejkrasnéjsi i pohadkova

krasnéjsi nddrazi v Ceské republice

vyhrala stanice Opava vychod. Jak
jsme vasjizinformovali vminulém Cisle,
vyhlasenivysledki probihalo12. prosince
na ptdé horni komory parlamentu. Do
lotiského ro¢niku bylonominovano 31 sta-
nic a zastavek. Odborna porota vybrala
deset finalistii, pfi¢emz o kone¢ném po-
fadi rozhodlo celkem 3 584 lidi, ktefi se
zGcastnili hlasovani. Novinkou je udéle-
ni titulu Pohadkové nadrazi, ktery byl
udélen zastavce Mnichoviceu Prahyasta-
nici Nemilkov v zdpadnich Cechach.

Na pocatku soutéze si organizatoti
dalizacilvybratnddrazi, resp. nadrazni
budovu, na niz je vidét, Ze se o ni lidé
starajiakterd je néjakym zplisobem hez-
ka. Akce vznikla jako soucast projektu
Vlidnd nadrazi, ktery se snazi pfispét ke
zlepSeni stavu nasich stanic a zastavek
apodpofritiocenitaktivituazajem jejich
vlastniki, pracovniki a obci o zvyseni

Sests’l ro¢nik populdrni ankety o nej-

ZPRAVODAJSTVI

Vybusné dédictvi z valky
muze omezit koridor v Pardubicich

| vice nez 65 let po skonceni druhé svétoveé valky se u nas vyskytuji v zemi nevybuchlé letecké
pumy. Vzhledem ke stavebnim pracim, které probihaji v téchto dnech v Pardubicich, shodou
okolnosti nedaleko prvniho Zelezni¢niho koridoru, hrozi riziko nalezu téchto pum. Kv(li
ochrané Zivotl cestujicich tak mize byt radikalné omezen provoz na prvnim koridoru.

OMEZENI. Kv{li odstranéni nevybuchlych pum z druhé svétové valky mohou dalkové vlaky Pardubice minout.

pod zemi asi 130 nevybuchlych le-

teckych pum ze 40. let minulého
stoleti. Je to vysledek opakovanych mo-
hutnych naletl spojeneckych armad
nazdejsirafinerii. Deaktivace vybusnin
miZe zcela paralyzovat dopravu na stra-
tegické trati o10 spojujici Prahu s Brnem
a Ostravou, ale i na dal$ich tratich v ob-
lasti. Podle planu, ktery platil v dobé
vzniku tohoto ¢lanku, mély prace na vy-
hledaniavyzvednuti pumzacity. ledna.

'P odle odborniki lezi v Pardubicich

kultury cestovanina Zeleznici. Vyhlase-
ni vysledki uz Sestého ro¢niku se ode-
hralo za pfitomnosti novinata i zastup-
cti spolupracujicich organizaci véetné
Ceskych drah.

Televizni princezna

pfedala pohadkové ceny

Poprvé v historii ankety se udélovala
zvlastni cena v kategorii Pohadkové na-
drazi, ktera putovala do podSumavské-
ho Nemilkova za ojedinélou kvétinovou
vyzdobu a stfedoceskych Mnichovic za
pfikladnou rekonstrukci a spolupraci
s méstem a s détmi. Zastupci a navrho-
vatelé téchto dvou nadrazi prevzali titul
zrukou herecky Ivany Andrlové, ktera se
proslavila mimo jiné roli princezny v te-
levizni pohadce Princové jsou na draka.
Ke gratulaci se pridalyidétizkunratické
matefské §kolky Rizovy medvéd, které
se postaralyio doprovodny program. Hu-
debni vystoupeni i slavnostni fanfary

Evakuace domd, ale i nadrazi

Stavebnia vykopové prace ma na staros-
tispole¢nost Paramo. Ackoli si tonikdo
nepfeje, je tfeba se pripravitinavarian-
tu, Ze pumy vybuchnou. Magistrat més-
ta uz pfed Casem vypracoval evakuacni
plan, ktery miize znamenat pro desitky
tisic 1lidi do¢asné opusténi domovd,
protoZe v ohroZené z6né jsou casti sid-
1ist nebo tfeba obchodni zény. Bohuzel
se v blizkosti Parama nachazi i hlavni
nadrazia traté vedouci do tfech sméra:

FOTO AUTOR

Chrudimi, Hradce Kralové a Kolina. Roz-
sdhla opatfeni pro cestujici ma ve spo-
lupraci s méstem, SZDC a slozkami z4-
chranného systému pripraveno KCOD
Pardubice Ceskych drah.

Bez nadsazky je mozno fici, Ze pokud
se puma najde, vyhlaseni ,,stopky“ se
velmi vazné dotkne celé Zeleznice, snad
vSech cestujicich, ktefi vyuzivaji vlaky
vedené po koridoru. Pardubické hlavni
nadrazi, kterym denné projde vice nez
15 tisic osob, bude vyklizeno a az fadu

VESELO. Soucasti programu bylo vedle predani cen i vystoupeni déti. Foto AuTor

zajistovali ¢lenové Zestového souboru
Konzervatofe Jana Deyla, zejména pév-
kyné Eva Blazkova a klaviristka Rachel
Sklenickova - obé jsou nevidomé.

Opavé pomohli i politici

Po predstavenivyhlasovateld a partner
(jednimznich jsou i Ceské drahy) a dalsi
fanfafe nastala chvile k pfedini vitézné

hodin jim nebudou jezdit, ale ani pro-
jizdét vlaky. Podrobnosti vysvétluje
Michal $tépan, feditel KCOD: ,, Kdyzbu-
de nevybuchld puma nalezena a pyro-
technik rozhodne, Ze mfizZe byt naloz
aktivni, budou spusténa veskera ptipra-
vovana bezpecnostni opatfeni véetné
evakuace obyvatel vokruhu 600, respek-
tive 1 100 metril. To se tyka celého na-
drazi, které je ve druhé evakuacnizéné.
V takovém pripadé bude zastavena ves-
kera vlakova doprava mezi Pardubicemi
a Pfelouci, Pardubicemi a Rosiceminad
Labem, Pardubicemia MedleSicemi. Ve
sméru od Moravan bude platit alterna-
tivni doprava na zastavku Pardubicky.“
Opatfeni musi pamatovat i na takové
detaily, jako je nemoznost zajistit zbro-
jenivozidel vdepu, mozny kolaps mobil-
nich siti a mnoho dal$ich véci.

Nahradni autobusy
z Masarykova namésti
Pokud by tedy doslo na omezeni Zelezni-
ce, Pardubice by vlakem byly dostupné
pouze od vychodu, a to do zastavky Par-
dubice-Pardubicky, kam by zajizdély
vratné soupravy od Chocné. Zbyvajici
Cast tratiby uz musely zajiStovat ndhrad-
niautobusy -ale ani to by se neobeslo bez
problémd. ,S autobusovymi dopravci
mame piipravend rozsdhla opatfeni.
Spoje nahradni autobusové dopravy by
pochopitelné nemohly zastavovat pred
vlakovym nadrazim, proto by fungoval
centralni pfestupni bod na Masarykové
nameésti pfed budovou CSOB. Tam by jez-
dily linky do a z Pardubicek, Pfelouce,
Rosic a MedleSic,“ vysvétluje feditel Sté-
pan. Své nahradni autobusy by méli
iostatnizelezni¢ni dopravci. I kdyZ stra-
Seni mozna neni namisté, provoz na sil-
nicich a tedyispoje ndhradniautobuso-
vé dopravy by nemusely fungovat pravé
hladce, takZe nelze garantovat stopro-
centni dodrzovani jizdniho fadu.
Kdyz East koridoru utichne
Dopad by ptipadny nilezbomby mélina
dalkovou dopravu na rameni Praha -
- Brno a Praha - Ostrava. Podle slov fe-
ditele KCOD by ¢ast rychlikové dopravy
musela byt dokonce tplné odfeknuta!
Délkova doprava ve sméru na Brno (resp.
z Brna) by byla vedena odklonem pfes
Havli¢kav Brod, vétS§ina dalkové dopravy
smeér Ostrava by jela odklonem pfes Velky
Osek, Hradec Kralové a Chocernl. Veskera
opatfeni ze strany CD budou zvefejnéna
na webu a v regionalnich médiich. ,,Po-
dle odborniki, nejen vale¢nych, a podle
vyhodnoceni nejnovéjsich méfenti je ri-
zikonalezeninevybuchlé pumy opravdu
dost vysoké,“ fika jesté Michal Stépan,
,proto jsme pripravé vénovali rozsahlou
pozornost. Spolupraci se SZDC a s Hasi¢-
skym zachrannym sborem CR koordinu-
jeme a snazime se nic neopomenout. Pii
vyhlasenievakuace uz prostor na vymys-
leni operativnich opatfeni nebude. Sa-
moztejmeé si pfejeme, aby nic z toho, co
je pfipraveno na papite, nebylo potieba.“
MARTIN NAVRATIL

nadrazi

Stafety zastupciloriského vitéze Uherské-
ho Hradisté leto$nimu vitézi. Za slezské
nadrazi Opavavychod, znominovanych
nejstarsia s nejvétsi budovou, ji pfevzali
Lubomir Mendrok (pfednosta stanice),
LibuSe Szmekova (zdstupce KCOD Ostra-
va), Dagmar Kiireckova (z kancelate pri-
matora Opavy) a Ondfej Skacel (redaktor
méstského Casopisu Hlaska).

Za uspéchem Opravy podle nich stoji
nejen fada modernizac¢nich praci véetné
opravy budovy nastartované elektrizaci
traté z Ostravy-Svinova, ale i spoluprace
mésta, které nechalo postavit podchod
podnadrazim a nyni usiluje o vybudova-
nizachytného parkovisté i parkovisté pro
kola na konci podchodu. Soucasti slav-
nostni akce v Senatu bylo i vylosovani
deseti hlasujicich (dostali malé ceny) dét-
mizRAzového medvéda. O pohosténi se
postarali u¢ni ze SOU Domazlice. Pofa-
datelem soutéZe je Asociace Entente Flo-
rale CZ-Souznéni. MARTIN NAVRATIL
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Pro Sestnact zaméstnanc(
Ceskych drah z DKV Praha
neni Lipsko jen jednou ze
stanic, kde konci jejich
vozebni rameno. Jednou
rocné ve zdejSim stredisku
DB Training podstoupi
prezkousSeni na simulatoru.
Ackoli by se mohlo zdat, ze
si jen zahraji velmi drahou
pocitacovou hru a vSe kolem
je virtualni, pot na dlanich
avyschlé hrdlo jsou az prilis
skutecné. Je otazkou, kdy se
dockame podobného
zarizeni i ve Skupiné CD.

nanémeckych kolejich, nesta¢i mu

pouze znalost ciziho jazyka. Musi
do detailu ovladat predpisy sousedni
zemé a byt opravnén k fizeni lokomotiv
na siti DB Netz. Stejné jako jejich né-
mecti kolegové musi i zaméstnanci Ces-
kych drah podstoupit jednou ro¢né ptis-
né prezkou$eni na jizdnim simulatoru.
VyjimKy se prosté nepripoustéji.

Aby Cesky strojvedouci mohlvést vlak

Némecka pravidla i pro Cechy
Lipsky simuldtor proto zna davérneé také
14 nasich strojvedoucich, jeden kontro-
lor vozby a Zdenék Mike§ z DKV Praha,
ktery je jiZ osm let spojovacim ¢lankem
mezi DB Training, DB Fernverkehr a Ces-
kymi drahami. Protoze je autorizova-
nym $Kkolitelem pro prazskou turnuso-
vou skupinu, musi nejen projit stejnym
prezkouSenim, ale mit i posvéceni skolit
kolegy pfimo od DB. Znalost némciny je
pro néj, stejné jako pro patnact jeho ko-
legli, naprostou samozfejmosti.

,ProtoZe vozime vlaky kategorie Euro-
City a EuroNight pro dopravce DB Fern-
verkehr a DB Autozug do Drdzdan a do
Lipska, musime spliiovat stejné podmin-
ky a mame stejné povinnosti jako né-
mecti strojvedouci véetné kazdoroéni-
ho prezkousenina jizdnim simulatoru,“
vysvétluje Zdenék Mikes. PrestoZe CeSti
strojvedouci sedlaji vyhradné fadu 371,
troS§ku nelichotivé pfezdivanou Bastard,
v Lipsku jsou pfezkuSovani za pultem
simulatoru stroji fady 185, respektive
189 DB. ,,V principu v tom neni zadny
rozpor. Jednak jsme jeden grafikon jez-
dili do Némecka na Taurusech fady 1216
OBB, jejichz ovladani je velice podobné
fadé 185, a zadruhé se simuluji jen pro-
vozni mimoradnosti, nikoli poruchové
stavy konkrétnich fad lokomotiv,“ fika
Zdenék Mikes.

Vérna simulace jizdy

Samotna zkouska je rozloZena do dvou
¢asti. Prvni je kontrolni jizda (Uberwa-
chungsfahrt), pfi které je strojvedouci
odkazan jennasvéznalosti. Usedne sam
do kabiny simulatoru, ktera diky hyd-
raulickému mechanismu vérné simu-
luje i vjemy z jizdy (akcelerace, sily pri
prudkém brzdéni, jizda pfes vyhybky).
Ve chvili, kdy se odpoji vstupni mistek,
krabicoidni kabina, ktera lokomotivu
nepfipomina anivzdalené, serozjede po
virtualnich kolejich. Instruktor sedici
v kontrolni mistnosti pak strojvedouci-
mu simuluje nejedno nemilé pfekvapeni
(zhasla navéstidla, poruchu vlakového
zabezpecovacCe PZB, pfekazku na trati
apod.) a sleduje jeho reakce.

,Nejdejen o to, zda strojvedouci sprav-
né snizi rychlost ¢i zastavi. Nasleduje fe-
Seni mimoradnosti stejné jako ve sku-
tecnosti, ovéruji se jeho znalosti koho
kontaktovat radiostanici a jak pfesné se
postupuje pfi nahlaseni mimoradnosti,

PRED STARTEM. Zkouseny strojvedouci €D Vojtéch Vanéura (vlevo) si pied ,jizdou” pfipomina ovladaci prvky stanovisté lokomotivy fady 185/189.

FOTO AUTOR (3x)

Na simulatoru v Lipsku
proveéruji i nase strojvedouci

vSe pochopitelné vnémciné. Mezi skutec-
nosti a virtualni realitou neni v tu chvili
absolutné zadny rozdil,“ popisuje Zdenék
Mikes chvile, které se v ostrém provozu
daji trénovat jen obtizné nebo vibec. Po
ukoncenizhruba hodinové ,,jizdy“ nasle-
duje podrobny rozbor zkous$ky s instruk-
torem a vyhodnoceni zavahani, ke kte-
rym ve stresu miZe dojit. A to je nejvétsi
prinossimuldtoru. Je tosice test, ale chy-
bovat mizZe ¢lovék bez redlnych nasled-

ka. Ve druhé ¢asti zkousky - cvicné jizdé
(Ubungsfahrt) - si navic strojvedouci
mize u instruktora vyzadat simulaci
mimoradnosti, které si chce vice procvi-
¢it. ,,Pokud Clovék testem neprojde, mu-
si ho opakovat v opravné jizdé, pripadné
v ndhradnim terminu. ProtoZe ale nasi
strojvedouci pristupuji ke zkouskam od-
povédné a jsou to opravdovi profesionalo-
vé, je to pro nds jen hypoteticky scéndr,“
chvali své svétence Zdenék Mikes.

s = -

NA MURI NOZCE. Podivna konstrukce pfipominajici pfibytek baby jagy v sobé
skryva sofistikovany trenazér pro strojvedouci. SlouZi od roku 1997.

Pomahali jsme zajiStovat kompletaci
a prepravu RegioPanterii z Ostravy do Plzné

jednopodlaznich elektrickych jed-

notek RegioPanter pro Ceské drahy
podilelo také provozni pracovisté Ostra-
va spole¢nosti CD Cargo.

'Pﬁldruhého roku se na kompletaci

TFicet sedm skelet(i vozii

Na objednavku speditéra, spolecnosti
CD Logistics, totiZ zaméstnanci uvede-
ného provozniho pracovisté od biezna
2011dofijna 2012 zajistovali pfimo v are-
alu vyrobniho zavodu Skoda Vagonka
v Ostravé upevnéni, zaplachtovaniina-
slednou prepravu 37 skeletil vloZzenych
acelnich voz{i do Plzné. Pro tyto piepra-
vy byl v Ostravskych opravnach a stro-
jirnach v Ostravé-Pfivoze specidlné
upraven viiz Res 3154399 7034-6, na kte-
ry byly namontovany nosné prvky pro
uloZeni a upevnéni skeletu. Kazdou za-

Zaméstnanci €D Cargo zajistovali na-
kladku ¢asti RegioPanterl. FOTOAUTOR

silku vzdy doprovazely dva ochranné
vozy fady Smmps.

Dobra spoluprace zaméstnanct
v$ech tFi spole¢nosti

Pro vlastni nakladku a zaplachtovani
skeletti byli zaSkoleni tfi zaméstnanci -
Roman Heczko, Miroslav Cedivoda (oba
z PP Ostrava) a Ales Novotny ze SOKV Os-
trava. Diky velmi dobré souc¢innosti me-
zi zdkaznikem (Skoda Vagonka), spedi-
térem (CD Logistics) a dopravcem (CD
Cargo) se podaftilo prekonat vSechny ne-
snaze, vyluky, provozni i technické pro-
blémy, které se béhem realizace zakazky
vyskytly. IVAN SKULINA

EJ Cargo

Desitky tisic hodin roéné

DB Training proskoliro¢né 22 tisic stroj-
vedoucich patficich jen pod kfidla DB
a dalsi 4 tisice externich. ,,Kazdy z nich
straviminimalné dvé hodiny na jizdnim
simulatoru, to je ro¢né 52 tisic vyuko-
vych hodin,* vysvétluje Holger Klie-
mann, produktovy manazer DB Trai-
ning. Na takovou porcizkusebnich jizd
by rozhodné nestacil pouhy jeden simu-
lator. Proto jich DB Training vyuziva
celkem sedmnact, a to rozmisténych
v jedenacti centrech po celém Némec-
ku. Kromé Lipska podstupuji strojve-
douci trénink v Mnichové, Hamburku,
Norimberku, Magdeburgu, Berliné, Ha-
genu, Mohuci, Koliné nad Rynem, Saar-
briickenu a v nejvét$im centru ve Fuldé,
kde jsou cviceni i strojvedouci rychlo-
vlakidl ICE. Némecti $kolitelé vSak nevy-

Simulator umoziuje jizdu na 2 200 km
smyslenych i readlnych trati.

uzivaji $pickové techniky jen pro vyuku
muzi a zen, ktefi usedaji za fidici pul-
ty lokomotiv. ,,Malokdo si dokaze pred-
stavit, jak se strojvedouci musi koncen-
trovat ve dvousetkilometrové rychlosti.
Tady to m{Ze kazdy novy zaméstnanec
zazitbezpecfné a pfestonavlastnikizi,“
fika Holger Kliemann.

Usilujeme o podobné zafizeni
Po srovnatelném simulatoru ,,pokuku-
je“uznéjakou dobu také Ceska jednicka
v draznim vzdélavani - Dopravni vzdé-
lavaci institut. Problémem pfi jeho po-
fizenijsou ale chybéjici finance. Cenaza
podobny produkt se totiz pohybuje kolem
jednoho milionu eur, tedy asi 25 miliont
korun. Je to hodné, nebo malo? General-
nifeditel DVIJan Bitter m4 naprosto jas-
no: ,Navratnost investice je bleskova.
Staci jedna jedina nehoda, ktera by se
diky simuldtorunestala. Olidskych ztra-
tach nemluvé. Navic pokud jde o techni-
ku, hydraulicky pohyb je sice §pickovy,
ale mybychom se spokojiliise statickou,
tedy levnéjsi verzi podobného simulato-
ru, jaky je v Lipsku.“ Tfeba se jednou do-
¢kame, Ze nejen nasi, ale i némecti stroj-
vedouci, ktefi recipro¢né zajizdéji do
Prahy, budou pfezkuSovani na ¢eském
simulatoru s ceskymi instruktory.
VACLAV RUBES

DN/

Clen Skupiny D

Novou radu lokomotiv 363.5
muzZete poznat také na videu

1é jsou zavedeny na nové fadé loko-

motiviady 363.5, modernizovanych
v dilnach Skoda Transportation, sezna-
muje obsah kratkého instruktazniho
videa. Jeho prostfednictvim si mohou
strojvedouci od konce leto$niho srpna
rozsitit své znalosti interaktivni formou.

S nejpodstatnéjsiminovinkami, kte-

Dvacetiminutovy film

Diky iniciativé zaméstnanci Provoznich
jednotek Ceské Budé&jovice a Praha se po-
dafilo vytvorit dvacetiminutové instruk-
taznivideo, které v sobé zahrnuje popis
zakladnich funkci uvedené lokomotivy.
Vlastni vyklad se zaméfuje predevsim
na popis nejvyznamnéjsich rozdila v fi-
zeni oproti ptivodni fadé s tim, Ze velka
pozornost je vénovana také rizeni loko-
motiv ve ,,dvojceti®.

Na vzdélavacim kurzu se
podileli zkuSeni externisté
Vzhledem k tomu, Ze modernizovana
lokomotiva se postupné zavadiv dalSich
provoznich jednotkach, bylo celé video
vloZeno do prostiedi Vzdélavaciho porta-
lu spole¢nosti €D Cargo (webové stranky
http://elearning.cdcargo.cz), kde byl
kurz pridélen vSem odpovédnym za-
méstnancim. Cely kurz byl vytvofen ve
spolupraci se zkuSenymi externisty, kte-
i1 se okolo Zeleznice ,,motaji“ péknou
fadkulet. Dalsi pfipadnizdjemcio tento
kurz mohou pozadat o jeho zpfistupnéni
u administratora Vzdélavaciho portalu
CD Cargo. DUSAN POUZAR

T cargo
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MIMORADNOSTI

PriSovice

5. prosince

Dopoledne v obvodu Zst. PfiSovice
se na prejezdu v km 99,034 stretl
osobni automobil Skoda Fabia se
spésnym vlakem Sp 1941, v jehoz
Cele byl motorovy v(iz 854.032-0.
Nikdo nebyl zranén. Prejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpecova-
cim zafizenim bez zavor. Skoda byla
predbéZné vycislena na 100 tisic
korun.

Lipa nad Dfevnici

5. prosince

Odpoledne v obvodu Zst. Lipa nad
Drevnici se na prejezdu v km 18,949
stietl osobni automobil Skoda Oc-
tavia s osobnim viakem 14226, kte-
rym byla Regionova 814/914.028,
jez pri stfetnutivykolejila. Nikdo
nebyl zranén. Pfejezd je zabezpe-
Cen svételnym zabezpecovacim za-
fizenim bez zavor. Skoda byla pfed-
béZzné vycislena na 135 tisic korun.

Tel€ - Sedlejov

5. prosince

Ve vec€ernich hodinach mezi Zst.
Tel¢ a Sedlejov se na prejezdu

v km 18,477 stfetl osobniautomo-
bil Skoda Felicia s osobnim viakem
28318, kterym byla Regionova
814/914.069. Ridi¢ automobilu byl
pFi stfetnuti téZce zranén. Prejezd
je zabezpecen vystraznymi kFiZzi.
Skoda byla pfedbé&zné vycislena na
170 tisic korun.

Domazlice - Blizejov

6. prosince

Nad ranem mezi zst. Domazlice
aBlizejov za jizdy osobniho viaku
7407 vznikl poZzar motorové loko-
motivy 754.060-2. Vznikajici pozar
uhasil strojvedouci hasicim pfistro-
jem zvybavy lokomotivy a nasled-
né byl dohasen HZS SZDC Plzef
aJPO Domazlice. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 25 tisic korun.

Kravare ve Slezsku

6. prosince

Dopoledne mezi dopravnami

D3 Kravare ve Slezsku a Dolni Be-
nesov se na prejezdu v km 7,027
stfetl osobni automobil Skoda Oc-
tavia s osobnim vlakem 13411, kte-
rym byla motorova jednotka Regio-
nova 814/914.120. Nikdo nebyl
zranén. Prejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zafizenim
bez zévor. Skoda byla pfedb&zné vy-
Cislena na 165 tisic korun.

Bohdikov

6. prosince

V nocnich hodinach mezi zst. Boh-
dikov a Ruda nad Moravou se na
prejezdu v km 61,054 stfetla dodav-
ka Renault Trafic s osobnim vlakem
3618, kterym byl motorovy viiz
810.292-3. Nikdo nebyl zranén. Pre-
jezd je zabezpecen vystraznymi kFi-
7i. Skoda byla pfedbé&zné vycislena
na 80 tisic korun.

Kralupy nad Vitavou

9. prosince

Odpoledne mezi zst. Kralupy nad
VItavou a Velvary se na soubéhu sil-
nice a Zelezni¢ni traté stretl osobni
automobil Renault Thalia s osob-
nim vlakem 20319, kterym byl mo-
torovy viiz 809.495-5. Ridi¢ auto-
mobilu byl lehce zranén. Skoda byla
predbéZné vycislena na 200 tisic
korun.

Brandys nad Labem

10. prosince

Nad ranem mezi zst. Brandys nad
Labem a Neratovice se na zeleznic-
nim prejezdu v km 1,789 stFetl na-
kladni automobil Renault Midlum
sosobnim vlakem 19400, kterym
byl motorovy viiz 809.502-8. Ridi¢
nakladniho automobilu byl lehce
zranén. Prejezd je zabezpecen vy-
straznymi kfizi. Skoda byla pred-
bézné vycislena na 205 tisic korun.

Sedlice - Blatna

11. prosince
Nad ranem mezi Zst. Sedlice a Blat-
na se na prejezduv km 22,692 stfetl
osobni automobil Skoda Octavia
s osobnim vlakem 17903, kterym
byl motorovy vz 810.622-1. Nikdo
nebyl zranén. Pfejezd je zabezpe-
Cen svételnym zabezpecovacim za-
fizenim bez zavor. Skoda byla pfed-
béZné vycislena na 220 tisic korun.
(MirKo)

PROVOZ A TECHNIKA

V olomouckém depu se zamérili
na podvozky Gorlitz

ODBORNY PROCES. Specifikem olomouckého depa je zaméFeni na podvozky rozsifenych rychlikovych voz.

FOTO AUTOR (3x)

V olomouckém depu kolejovych vozidel najdeme v ramci Ceskych drah
vyjimecné pracovisté, které se —jako jediné v republice — zaméfuje na
opravy a zlepSeni chodovych vlastnosti podvozkd typu Gorlitz

u rychlikovych vozd. Osmnact zdejSich pracovnik( musi pFi své
c¢innosti dbat predevsim na presnost.

JE TO O LIDECH. V olomouckém depu jen loni opravili podvozky na 54 vozech. Pra-
covistém nas provazel vrchni pfednosta DKV Dusan Tylich (vlevo).

tych ohledech specifické. To v Olo-

mouci si ziskalo véhlas diky praci
na podvozcich Gorlitz, Gorlitz V a Gorlitz
Va u rychlikovych souprav. Dfive se zde
specializovali na opravy ndkladnich vo-
zU a revize nékterych fad jako Res ¢i Ks.
Povzniku spole¢nosti CD Cargos tim ale
museli prestat.

I <aidé depo Ceskych drah je v uréi-

Vzorové pracovisté kvality

Diky své specializaci nyni olomoucké
DKV zajiStuje podle pfedem naplanova-
ného harmonogramu opravy podvozkl
vybranych fad vozl pro vSechna depa
Ceskychdrah. ,NanaSem pracovisti jsme
jen vroce 2012 opravili 54 voz{i. Provedené
prace se netykaly pouze podvozkdi, ale
také tahlového tstroji, narazeciho ustro-

ji a brzdovych komponent{ umisténych
na ramu vozu. Podvozky jsou po nasi
opravé osazeny novymi typy hydraulic-
kych tlumic¢t a z modernich materiala
jsouvyrobeny i tlumici prvky na vedeni
dvojkoli. Tim déldme maximum pro
jizdnivlastnosti vozu a pohodlnou jizdu
cestujicich. V planu mame dikladnou
analyzu produktivity prace a za pomoci
podpirnych programu v technologiich
obsluhy strojniho zafizeni bychom radi
zvysili celkovy pocet opravenych vozi,*
fika vrchni pfednosta DKV Olomouc
Dusan Tylich.

Na opravach podvozkl a ostatnich
komponenta se podili osmnactlidi, pro
které je pfesnd a odborné provedena
prace standardem, nebot olomoucké
depo bylo jednim z prvnich, kde se za-
vedl systém kvality ISO 9oo1. Po néko-
lika letech se opravna stala vzorovym
pracovistém pro zavadéni ISO 9oo01 ve
vSech zbyvajicich provozech a ¢innos-
tech DKV Olomouc. Cely opravarensky
proces od samotné prepravy prislusné-
ho vozu pres organizaci oprav az po lo-
gistické procesy dodavek komponentil
jak od vyrobcti, tak opravarenskych fi-
rem ma ve spolupraci se Zasobovacim
centrem CD na svych bedrech vedouci
opravny osobnich vozli Jan Ka¢mar a ve-
douci odboru ekonomiky Jan Ryznar.
,Diky témto kolegim mam denné pies-
né informace o priibéhu oprav,“ chvali
prednosta Tylich.

Na opravach
podvozkl a ostatnich
komponent se podili
osmnact lidi, pro
které je pfesna

a odborné provedena
prace standardem.

Zatézové zkousky lisem
Specifické je pracovisté regenerace pru-
Zin a napravovych prevodovek, kde pra-
cuje Milan Nozicka, ktery si musi ob-
zvla§té davat pozor na pfesnost. ,,Na
pracovisti provadim rozmeérovou kontro-
luazatéZzovou zkousku pruzin predepsa-
nou normou. Samotnou zkousku prova-
dim zkuSebnim lisem, ktery fidi pocitac.
Ten zaroven porovnava vysledné hodno-
ty s vykresovymi parametry s pfesnosti
na jednu desetinu. Vysledné hodnoty
apribéh zkousky jsou zaznamenany na
protokolu, ktery archivuji,” fika Nozic-
ka. Doplniuje, Ze po zkousce pruzin po-
dle montazniho vykresu nasledné uréi
rozmisténi pruzin na voze s maximalni
pfesnosti, aby se docililo co nejlepsich
jizdnich vlastnosti vozu, pti kterych
vypruzeni hraje velkou roli. Za zminku
stojiito, Ze se na tomto pracovisti zaro-
ven provadiregenerace napravovych pre-
vodovek typu NPS 4,5, kterymi jsou vy-
baveny pravé podvozky Gorlitz.

PFi opravé se také vylepsuji technické
vlastnosti brzdového ustroji.

Regenerace brzd
Dalsi ¢innostina opravné vozil je rege-
nerace brzdovych komponentti DAKO,
kde pracuji Petrové Meznik a PospiSil.
OpravujivSechny vzduchové komponen-
ty brzdy DAKO - at uz jsou z lokomotiv,
osobnich nebonakladnich vozl. Setfize-
ni a zkousky po opravé se provadéji na
zku$ebnim stavu ovladaném diagnostic-
kym zatizenim HAKAN-S. Pribéh zkous-
ky je naprogramovan podle pozadavku
vyrobce s pfesnosti na setiny. Zkusebni
stav umoznuje simulaci vSech provoz-
nichrezimd, aby byl zaji§tén bezchybny
chod pfinasazeniv provozu. Toto praco-
visté je pro provadéni téchto oprav cer-
tifikovano vyrobcem, firmou DAKO-CZ
TfemoS$nice. AZ nékdy pojedete rychli-
kem, vzpomerite si na pracovniky olo-
mouckého depa. Je mozné, Ze podvozky
vaseho vlaku opravovali pravé oni.
MARTIN HARAK

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Nadrazi v Chrlicich se uz nazvem hlasi k Brnu

-» Pokracovani ze strany 1

Iniciativa na pfejmenovani nadrazi
vzes$la od statutarniho mésta Brna, které
pozadalo dopisem primatora letos v led-
nu Drazni afad Ceské republiky o zmé-
nu. ,,Bylo opravdu na ¢ase uvést tento
rozpor do souladu se skute¢nym stavem
véciajajsemrad, Ze se tak konecné sta-
lo. VZdyt Chrlice jsou soucasti Brnauz od
roku 1971! Zména nazvu sdéluje i nezna-
Iym cestujicim, Ze se nachazejina izemi
moravské metropole,“ uvedlna malé slav-
nosti primator Brna Roman Onderka.

Na zménu nazvu reagovali

lidé i software

Pro cestujici, ktefibézné vyuzivajici IDS
JMK vcetné vlaku, se skoro nic neméni.
Zlepsila se vSak orientace pfi nakupu
jizdnich dokladdi a vyuZivani tarifu CD.
Pro osobni pokladniky ovS§em novy na-
zev stanice znamend zménu zazitych

Parni vlak prijel do stanice, jejiz nazev
zatim ukryvalo ¢erné sukno. FOTo AUTOR

rituala. ,,Sedite ve stejném prosttedi,
na stole mate stejny telefon, ale pokud
zazvoni, nemuZete se ohlasit Chrlice,
osobni pokladna, ale Brno-Chrlice, osob-
nipokladna a také nesmite zapomenout
pouzivat nové razitko s oficidlnim na-

zvem,* vysvétluje Pavel KarSulin, fedi-
tel KCOD Brno.

Nazménu nazvu reagovaly Ceské dra-
hy zménou softwaru pro osobni poklad-
ni. Pokud nékdo pozada o jizdenku s ci-
lovou stanici Chrlice, systém odpovi, Ze
takovy tarifni bod neexistuje. V Brné
a okoli tojisté nebude problém a poklad-
ninaomyl okamzité prijde, alevjinych
koutech republiky to miZe vyvolat otaz-
niky. Z tohoto dvodu byla do vSech sta-
niczaslana pracovnikiim €D informace
o0 zméné nazvu. ,Pravidelni cestujici
zménu zaregistruji urc¢ité rychle, ale
predpokladame, Ze stejné budou pouzi-
vat zkraceny nazev Chrlice. V tomto pfi-
padé bude hodné zaleZet na zkusSenosti
pokladnikd,* fika Karsulin.

Kdyz jsme z Brna, chceme slevu
Urcité problémy s nazvem stanice ale uz
vminulostivznikly. Napfiklad v roce 2011
Ceské drahy nabizely cestujicim akeni

jizdenky €D Promo ze vSech tarifnich
bodi za¢inajicich ndzvem Brno do dal-
§ich krajskych mést. Cestujiciz Chrlic se
razem citili diskriminovani, protoze
kdyZsejizdenkyna pokladné dozadovali,
program UNIPOK jim narok na slevu upi-
ral. Poupozornénibyl ale software upra-
ven a chyba - zavinéna piehlédnutim
geografické nepfesnosti vnazvu stanice
-rychle odstranéna.

Moznaitento problém prispél k oziveni
vefejné diskuze na toto téma, takze sta-
nice se loni v prosinci kone¢né dockala
presnéjsiho pojmenovani. Upravanidzvu
ovSem neznamena navyseni poctu spoju.
Daleko vétsi vyznam pro pohodli cestuji-
cich asi ma Cerstvé otevieny terminal
pfimo pfed Zelezni¢nistanici. ,Jsem pfe-
svédcen, Ze z Chrlic vede nejrychlejsi ces-
ta do centra pravé po Zeleznici a obyvate-
1é této moznosti v hojné mife vyuziji,“
dodava feditel KCOD Karsulin.

MARTIN HARAK
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SLOVENSKO

Ve ztratovych viacich
IC pfibyva cestujicich
Zajem o vlaky IC na Slovensku ros-
te, proto jich jezdivice. V novém
slovenském jizdnim fadu je celkem
8 spojli IC spojujicich Bratislavu,
Zilinu a KoSice. Navzdory opatrné-
mu rdstu poctu prepravenych osob
v zafio 11 procent ale z{stavaji
ICvlaky ztratové. Spole¢nost ZSSK
pocita se shodkem asi 4 miliony eur.
Odledna 2012 jsou ICvlaky na Slo-
vensku komer¢ni, Cili jezdi na podni-
katelské riziko dopravce. Vedeni fir-
my zatim |é€bu na ztratovost
produktu nenaslo.

PODEL ATLANTIKU. Severoafrické Maroko hodla investovat do Zeleznice. Mezi Marrakeem a Casablankou se snad bude jezdit i 300 km/h.

e B S

FOTO WIKIPEDIA (2x)

Maroko se stava zZeleznic¢ni velmoci
na cerneém kontinentu

Maroko se brzy stane prvni africkou zemi

s vysokorychlostni Zzeleznici. Ta povede mezi
Casablankou a Marrakesem. Pro vladu je dalsi
rozvoj dopravni infrastruktury prioritou,

planuje dokonce i vystavbu tunelu pod
Gibraltarskym prllivem, &imZ by vzniklo kolejové
spojeni cerného kontinentu s Evropou.

ti Maroko v ramci Afriky ke $picce.

Zeleznice jasné dominuje, pfi¢emz
délka vSech trati presahuje dva tisice ki-
lometrii, z toho polovina je elektrifiko-
vana. Pfi porovnani s nékterymi evrop-
skymi staty byvalého sovétského bloku
ma zdejsi doprava vyS$si efektivitu.

C o se tyCe dopravnich systémi, pat-

Strategie rozvoje Zeleznic

Vlada Maroka do rozvoje Zeleznice znac-
néinvestuje. Soucasné provadiirestruk-
turalizaci narodni spole¢nosti Office
National des Chemins de Fer du Maroc
(ONCFM) s cilem zjednodus$eni vstupu
soukromého kapitalu do firmy. Po dokon-
Ceni restrukturalizace se od dopravni
spolecnosti ONCFM ocekava zvySeni jeji
konkurenceschopnosti na trhu, coz se
ma projevit i na ekonomickém rozvoji
statu. To ovSem piedpoklada zvySeni
kvality zelezni¢nich pfeprav a vystavbu
novych trati, a to v€etné vysokorychlost-
nich. V tomto sméru spolupracuje ma-
rocka strana s evropskymi staty, zejmé-
na s Francii a Spanélskem.

Existuji plany na vystavbu vysoko-
rychlostni traté Casablanca - Fés a dalsi
prodlouZeni traté do MarrakeSe. Nejvice
ambiciéznim je ale projekt na vystavbu
zelezni¢niho tunelu pod Gibraltarem,
ktery ma spojit marockou Zelezni¢ni

Vystavba novych trati bude Maroko
stat miliardy eur.

trat Casablanca - Rabat - Tanger s pla-
novanou novou §panélskou trati. Reali-
zace tohoto projektu zajisti kolejové spo-
jeni mezi Evropou a severni Afrikou.

Atlanticka trasa bude mit
vysokorychlostni provoz

Maroko se pravdépodobné stane prvni
zemi Afriky, kde se bude provozovat vy-
sokorychlostniZeleznice. Lonibylvyhla-
Senmezinarodni tendr na vystavbu traté
Casablanca - Tanger. Jizdni doba se pak
zkratiz pétina dvé hodiny a deset minut
avlaky budou jezdit rychlosti 320 km/h.
Na prvnim planovaném tseku traté Tan-
ger - Kenitra v délce 200 kilometri by mél
bytzahajen provoz uzletos! Poté by se trat

Zelezniéni sit
v Maroku

Casablanka

Safi

= soucasnost
= Ve vystavbé
== planované

Laayoune

meéla prodlouzit dal o sto kilometrd pies
Rabat do Casablanky. V budoucnu trat
ponese nazev Atlanticka trasa a skonci
najihu v Marrakesi a Agadiru.

Druhd, takzvani Maghrebska trasa
spoji Rabat pfes Fés s Oujdou na hranici
s Alzirem. Zah4jeni provozu na celé tra-
tije planovanonarok2015. Odhadované
naklady navystavbu dosahuji ¢astky 2,5
miliardy eur. Investice pochazeji z né-
kolika zdroji, kvili vystavbé vysoko-
rychlostnich trati se Maroko muselo
zadluzit. AZbude provozzahdjen, pocita
se s nasazenim 17 patrovych jednotek
TGV Duplex francouzské vyroby.

Pocita se s vyuzitim Fidiciho
systému DaVinci

Pro zvySeni vykonnosti Zelezni¢niho
provozu byl spole¢nosti Indra ve spolu-
praci s firmou ADIF vyvinut kontrolni
fidici systém DaVvinci. Stalose takuzvle-
tech 2000 aZ2004. Pivodné byla aplika-
ce urcena pro $panélsky systém vysoko-

Tanger

Rabat

Marrakes

Nador

Oujda

Bouarfa

rychlostni dopravy (zkratka AVE), ale
pozdéji ho vyrobce roz§itil pro vSechny
typy Zeleznic¢nich siti. Systém Davinci
je vdnesni dobé nejmodernéjsim ridi-
cim systémem na Zeleznici. Umoznuje
plnou integraci vSech procesti provozu
na zeleznici a jako jediny systém tohoto
druhu pracuje s ve§kerymidaty o provo-

zu, nevyjimaje v to ETCS a GSM-R.
Davinci pracuje na zakladé techno-
logii IBM. Systém je schopen pracovat
s velkym objemem dat (napfiklad GPS ¢i
ERTMS) a sbirat data ze vzdalenych zdro-
ji. Naptiklad dopfedu vypocitava dobu
zpozdéni soupravy béhem cesty a umoz-
nuje tak dispecerovi efektivni fizeni
provozu v realném Case. DaVinci inte-
gruje a zpracovava veskeré informace
dodavané ze zdrojt pracujicich na zakla-
dé jiz existujicich riznych technologii
a pfitom neni tfeba potfizovat dalsi vy-
baveni. Pfijakychkolizménach tak neni
nutné meénit cely systém, coZ je nespor-
nou vyhodou. Tento systém by mél byt
uveden do provozu v dohledné dobé na
trati Tanger - Casablanca a posléze jim
bude fizena celd Zelezni¢ni sit Maroka.
HALINA MARSALKOVA

MADARSKO

Jednotka Bzmot
dostala retro natér

Motorova jednotka lehké stavby
Bzmot dostala na konci minulého
roku v Szolnoku novy lak v plivod-
nim barevném reseni. Bzmoty (bé-
zécka) jsou velmi rozSifenou fadou
na madarskych lokalkach. Letos
oslavuji své 35. vyrocive sluzbach
MAV. Tyto jednotky byly vyrobeny
ve Studénce. Prvni Bzmot byl do
Madarska dodan v prosinci 1977,
poslednikus pak v roce 1986. Jed-
notka pofadového ¢isla 343 bude
slouzit nadale v okoli Balassagyar-
matu v Novohradské Zupé.

SRBSKO

Doéckame se Traxxu
také na Avalovi?

vybranych mezistatnich rychlicich
do Rumunska madarské lokomoti-
vy Fady 480 Traxx. Napad se zalibil

i Srbam, ktefijiz vyslali Ctyfi své stroj-
vedoucido Budapesti, aby se sezna-
mili se strojem. UZ probéhla i prvni
zkuSebni jizda Traxxu 480.002 na
srbskych tratich. Jednim zmoZnych
vlakd, na nichZ bychom v budoucnu
mohli vidét Traxxy z Budapesti az
do Bélehradu bez prepfahu, je pro-
sluly spoj EC Avala jezdici z Prahy do
srbské metropole.

JIHOAFRICKA REPUBLIKA
Miliardové objednavky
pro pfiméstskeé viaky
Konsorcium spolecnosti Alstom,
Gibela Rail Transport a Actom bylo
vybrano pro vyrobu a dodavky pri-
méstskych elektrickych jednotek
pro Agenturu Zelezni¢ni osobni do-
pravy — Prasa v Jihoafrické republi-
ce. Kontrakty se v prvnifazi tykaji
dodani 3600 vozidel v celkové hod-
noté 51 miliard randd (vice nez 110
miliard korun). Prvni vozidla maji
byt dodana na zacatku roku 2015.

SVYCARSKO

Kvli svatkaim navysili
68 tisic mist k sezeni

Na zacatku a konci vano¢nich a no-
vorocnich svatk( posiluje dopravu
vétsina Zeleznic v€etné Svycarské
spolecnosti SBB. Ta posilila spoje

0 68 tisic mist k sezeni. Vedle posilo-
vych vlakl vypravilai46 zvlastnich
posilovych vlak(, které jedou jen
nékolik minut pred pravidelnymi
spoji, kterym maji pomoci pfi zvlad-
nuti zvysené frekvence. Nejvice po-
silovych spojl jelo mezi Curychem

a Churem, zBernu do Brigua z Lau-
sannedoBrigu.  (gak, acri, PeST)

Jaké hlavni zmény prinesl jizdni rad 2013 v Rakousku?

vily hlavni novinky v jizdnim fa-
du 2013 mezi prvnimi z fad evrop-
skych Zelezni¢nich dopravcti. Neni se co
divit - chtély se zfejmé rychle pochlubit
vyraznym zkracenim jizdnich dob. Diky
zprovoznéninové vysokorychlostni traté
zVidné do St. Poltenu budou moci Rail-
jety a vlaky ICE-T jezdit az 230 km/h.
Cesta z Vidné do St. Poltenu tak dnes tr-
vajen 25 minut, coz je pfiblizné dvakrat
rychlej$i nez autem po dalnici. Do jed-
notlivych destinaci se zkrati cestovni ¢as
Railjetd pfiblizné o 15 aZ 30 minut.
Rychleji pojedou také pomalejsi spo-
je InterCity, které v iseku mezi Vidni
a St. Poltenem zrychli o 10 minut. Rail-
jety nejen zrychli, ale také rozsifi pocet
spojeni mezi Rakouskem a Svycarskem
vkazdém sméru o jeden vlak. Do Vidné
tak jezdinové pét Railjetli denné (dfive
Ctyfi) a opaénym smérem jsou zajisté-
ny Ctyfi spoje (dfive tfi).

'R akouské spolkové drahy predsta-

ZKRACENI JiZDNICH DOB RAILJETU OBB

Usek

°Viden — St. Polten
*Viden —Linec

* Viden - Salcburk
* Videfi — Innsbruck
* Viden —Feldkirch
»Viden — Bregenz

«Viden — Curych

Regionalni vlaky jezdi
dvoustovkou

Po DB Regio, ktera provozuje jiz nékolik
letregionalni spoje Regional Express me-
zi Mnichovem a Norimberkem rychlosti
200 km/h, zavedly také OBB nové, velmi

Novy cestovni ¢as
25 minut

1 hodina 15 minut
2 hodiny 22 minut
4 hodiny 15 minut
6 hodin 8 minut

6 hodin 41 minut
7 hodin 44 minut

Uspora
16 minut
19 minut
23 minut
22 minut
27 minut
22 minut

22 minut

rychlé regionadlni (osobni) vlaky pro pra-
videlné dojizdéni dozaméstnani. Deset
vlakdi je znaceno jako REX200 - Regio-
nalExpress 200, kde ¢islovka znamena
onu maximalnirychlost novych osoba-
k. Po trase Viden - St. Polten - Loos-

dorf - Melk - Pochlarn -
-YDbbs - Amstetten jezdi
v ranni Spicce do Vidné
a odpoledne opacnym
smérem. Diky vedenipo
novérychlodraze uspofi
az19 minut. Zastavi ta-
ké vnové stanici Tullner
Feld (Tullnské pole), kte-
ra je snadno dostupna
z husté obydlené oblasti
kolem Dunaje (Tulln,
Kremze).

Po naroc¢nych jedna-
nich se zlep$ilo také spo-
jeni Grazu se Salcbur-
kem a Innsbruckem. Ve
dvouhodinovém taktu jezdi 5 pard pfi-
mych vlakd Graz - Salcburk a dva pary
pfimych vlakd Graz - Innsbruck pfes
Seltzthal. Pfitom jiz od 1éta 2012 jsou na
tuto relaci nasazeny komfortnéjsi sou-
pravy. Nadruhou stranu doslo také k né-

kterym omezenim, naptiklad na tratich
Videri - Soproni - Zdhieb nebo Villach -
Zahteb. Takérychlikz Lince do Mnichova
povedlejsich tratich pfes Simbach je zru-
Sen a nahrazen regionalnimi spoji.

Videriské hlavni nadrazi
konecné v provozu

Nejvétsibalik zmén v regionalni dopra-
vé se dotkne Vidné. Na hlavni nadrazi
totizzacaly jezdit a zastavovat prvni (za-
tim jen regionalni) spoje. Soucasné
s tim byla uzavfena dosavadni provizor-
ni vychodni ¢ast byvalého Jizniho na-
drazi. Vlaky, které zde dosud koncily,
naptiklad z Bratislavy, byly pfesmérova-
ny na prvnizprovoznénou ¢ast hlavniho
nadrazi. Nékteré spoje S-Bahnu byly
upraveny, zménily seindzvy stanic, na-
priklad dosavadni Siidtiroler Platz se
pfejmenovalanaHlavninadrazi (Haupt-
banhof) a Wien Siidbahnhof na Wien
Quartier Belvedere. PETR STAHLAVSKY



HISTORIE

Jidelnim vozem 2419D ..

svétové valky byl
vlz transportovan

kréEE]_y déjiny evropSk?Ch VEImOCi do Ohrdrufu

v Durynsku, kde
se stal obéti

Byl to obycejny jidelni viz, ktery brazdil koleje Evropy. AZ do listopadu 1918, kdy pravé v jeho Spoje“ECké*]O,
Utrobach oficialné skoncila prvni svétova valka. NavZzdy mél pfipominat triumf Francie nad bombardovani.
Némeckem. O dvaadvacet let pozdéji se ale Adolf Hitler postaral o symbolickou odvetu a ve

voze se podepisovala kapitulace znovu.

jidelniho vozu spolecnosti Wa-

gon-Lits, ktery se stal rekvizi-
tou obou svétovych valek, zacaljede-
nactého dne jedenactého meésice
roku 1918 pfesné v jedenact hodin.
Tehdy skoncila prvni svétova valka.
Na mytiné nedaleko méstecka Com-
piégne, asi 7o kilometr@i severné od
Patize, stiltento viiz 2419D odpojeny
od zbytku soupravy vlaku francouz-
ského marsala Ferdinanda Focha
avjehoutrobach podpisem kapitula-
ce stvrdilo Némecko konec do té doby
nejstra$néjsi valky déjin. Ve chvili,
kdy marsal Foch pfijalzrukou némec-
kého statniho tajemnika Matthiase
Erzbergera podepsany dokument, se
tento viiz stal mildckem francouzské-
honaroda.

'F ascinujici, ale i smutny pfibéh

Obét i nastroj propagandy

Jidelni vliz vyrobili v roce 1913 a nebyl
nicim vyjimecny. Jezdil po Evropé jako
fadadalSich a svym cestujicim poskyto-
val pozitek z vyhlaSené kuchyné spolec-
nosti Wagon-Lits, ktera byla tehdy na-
prostou jednic¢kou na trhu. Teprve v 1été
1918 byl zabaven armadou, pfestavén na
konferen¢ni viiz a zafazen do Fochova
vlaku. Jak vyjimecnou roli sehral v déji-
nach 20. stoleti, si francouzska vlada
uvédomila aZ rok po skonceni valky. Az
do podzimu 1919 totiz opét plnil funkci
bézného jidelniho vozu, neZ ho odkou-
pila francouzska vlada a uvedla do au-
tentického stavu z 11. listopadu 1918.

a péce onéj. Povystaveni ptimo v PariZi
byl roku 1927 pfevezen do mista kapitu-
lace, kde pro néj Francouzivystavéli spe-
cialnihalu. AZdoroku1940 jim pfipomi-
nal vitézstvi nad Némeckem ve svétové
valce a zdalo se, Ze jeho historicka tiloha
pro Francii skoncila. Ale to byl omyl.

Dne 22, ¢ervna194o pfijel do Compieg-
ne Adolf Hitler. Po bleskové valce Fran-
cie kapitulovala, takZe cesta némecké-
hoviidce méla triumfalnipfichutiraz.
Zelezni¢nivagon se rizem stal jeho na-
strojem, jak se pomstit za potupu z roku
1918. Kapitulaci - tentokrat francouz-
skou - ptijali novi pani Evropy cynicky
opét na tomto misté a v tomto voze. Jak-
mile dosahl Hitler svého, chtél nechat
vagon znicit. Zahy ale své rozhodnuti
zmeénil, takZe Zelezni¢ni viiz 2419D byl
opét vystaven jako soucast politické pro-
pagandy, tentokrat v Berliné.

Smrt a znovuvzk¥iseni

Ke konci druhé svétové valky byl viiz
transportovan do OhrdrufuvDurynsku,
kde se stal obéti spojeneckého bombar-
dovani. Dilo zkazy dokonaly jednotky
SS, které pfitstupu za sebou zanechéava-
ly ,,spalenou zem®. Z dfevéného vozu
nezbylo prakticky nic. Zdaloby se, Ze tim
historie nejslavnéjsiho kapitulacniho
vagonu skoncila, ale francouzska vlada
se rozhodla vytvorit jeho kopii. Odkou-
pila od spole¢nosti Wagon-Lits jiny viiz,
tentokrat s oznac¢enim 2439D (opét zroku
1913), anechala houpravit a odvézt znovu
do Compiégne. Turistim se tak mizZe
zdat, Ze historii proslaveny viiz 2419D, ve
kterém se podepisovaly hned dvé kapitu-
lace velmoci a ktery se stal pfedmétem
oslav i nenavisti narodi, stale existuje.

Jeho vyznamu odpovidalo i umisténi SYMBOL. V konferenénim, ptivodné jidelnim voze 2419D podepsalo kapitulaci Némecko a pak i Francie. FOTO ARCHIV AUTORA VACLAV RUBES
INZERCE
Cl_w) Travel €D travel, s.r.o., Na Pfikopé 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Clen skupiny €D Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

DileZité upozornéni

Rekreace s prispévkem

Cestovni kancelar CD travel ve spolupraci s jingmi
cestovnimi kancelafemivydava ,Nabidku rodinné

a détské rekreace pro zaméstnance CD, CD Cargo
aSZDC". V leto3nim roce bude nabidka vytisténa
pouze jako informacniletak se Zavaznou objednav-
kou. Tento letak bude k dispozici na pracovisti (plati

i pro zaméstnance CD). Kompletni verzi barevného
katalogu s detailnimi popisy a obrazky mohou za-
méstnanci najit na internetu na www.cdtravel.cz

v sekci ,Pro zaméstnance skupiny CD a SZDC". Nabid-

ka bude distribuovana vednech17.-18.1. 2013 ana Luhaéovice - wellness hotel Pohoda ****
internetu bude zverejnéna 20. 1. 2013. Last moment (ugetfite 1 800 K&) - TYDEN PRO BOLAVA ZADA,

termin: 20.1.-10. 2. 2013
Cena: 8060 K¢, nyni 6 200 K¢/os., ubytovani ve dvoulizkovém pokoji s vlast. soc.

Krasnou dovolenou preje vase CD travel! zaFizenim, TV/SAT, wi-fi, telefon. Cena zahrnuje: 7x ubytovani, 7x polopenzi,

3x hydromasaz se zabalem, 1x aromaterapeutickou masaz zad a sije, 1x uvol-
Aujici masaz kréni patefe, 2xinfracervenou kabinu, volny vstup do wellness.

PieStany - hotel Park ***

Slovensko

Piestany - hotel Park ***

Last minute — ANTISTRES PROGRAM a BEAUTY —RELAX, Last minute — SENIORSKY POBYT 55+, termin: 2. 1.-28. 3. 2013

Termin: 2.1-31.1. 2013

Cena: 5 310 K&/osoba/pobyt, plvodni cena 7 075 KE. Cena zahrnuje: 5 noci's po-

Cena: 2995 K¢, nyni 6 400 KE&/5 noci (Antistres program)a 6725K¢, nyni 5050 K&/ lopenzi, orientacnilékaFské vysetFeni, 1x klasickou masaz ¢astecnou, 1x mék-
/4 noci (Beauty a Relax). Cena zahrnuje: 5/4 noci's polopenzi, Antistres pro- kou techniku s fyzioterapeutkou, 1x parafangozabal, 1x hydromasaznivanu,
gram/Beauty a Relax, vstup do krytého bazénu s vifivkou a vodnimiatrakcemi,  1x oxygenoterapii, vstup do krytého bazénu s vifivkou a vodnimi atrakcemi,

vstup do fitness, pdjcenikola, fit program.

vstup do fitness, tydenni program pohybové aktivity, vecery s Zivou hudbou.

Ceska republika

Liberec - hotel Babylon ****
VYHODNA NABIDKA PRO KLIENTY CK CD travel, s.r.o.
Termin: 2.1.-30.4. 2013

Cena: 2 690 K¢&/osoba/2 noci, dité do 14 let ZDARMA v doprovodu dospélé
osoby. Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x polopenzi, neomezeny pobyt
vaquaparku, lunaparku, igparku, moznost ranniho plavani od 8 hodin.
Moznost prodlouzeni pobytu za pfiplatek 1 100 K&/osoba/noc.

Mar Menor 55+

Jedine¢na moznost koupanive dvou morich ve stejny den! Poznejte ,Mrtvé mo-
fe Evropy". Terminy odlet(: 15.4./22.4./29.4./6.5./13.5./20.5./27.5.

Cena 9990-11 490 K¢, vice informaci na www.cdtravel.cz. Cena zahrnuje: zpa-
tecniletenku Praha — Murcia — Praha (véetné viech tax, poplatk( a ob&erstveni
b&hem letu), 7 noci ve 4* hotelu s PLNOU PENZI formou Svédskych stold, trans-
ferletiSté — hotel - letiSté, 1 x polodennivylet, sluzby Eesky/slovensky hovorici-
ho delegata, zakonné pojisténi CK proti Gpadku.

Zelezniéar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE GRAND PRINC MEDIA, a. s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod €. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

Lasku k Zeleznici mu nesebralo
ani drama na prejezdu

,Hlavné ze mé prosim nedélejte zadného hrdinu. Pri té nehodé urcité
jini zafizovali vic,” fika Miroslav Ofukany, strojvedouci DKV Praha,
ocenény u prilezitosti Dne Zeleznice 2012. Faktem ale je, Ze pri
doty¢né mimoradné udalosti byl sam ranén a v tomto stavu pomahal

dalSim zranénym.

NEHODA. Po stietu na prejezdu upadl strojvedouci do bezvédomi. FoTopiér

- Ledecko, konkrétné mezi Ratbori

a Becvary. Strojvedouci Miroslav
Ofukany pravé dohanél mirné zpozdéni
odpoledniho osobniho vlaku 22208 ve
sméru od Kolina. KdyzZ okem sledoval
pomalu jedouciho fidice nakladniho
automobilu bliZziciho se k pucerskému
pfejezdu, zdalo se mu, Ze fidic zastavi.
Nezastavil, asi bliZici se vlak prehlédl.
Ctyfiadvacetitunovy motorovy viiz na-
braljeho zadni ¢ast.

S taloseto12. fijna 2011 na trati Kolin

KdyZz mé prekladali

na rentgen, citil jsem,
jak se na tvrdé
podloZzce do mé
zapichuiji jehlicky
stfepll, které jsem mél
vSude napadané.

Probral se na schodech

Miroslav Ofukany si pamatuje, Ze se po
narazu probralzbezvédomina schodech
v nastupnim prostoru. Viz se v té chvili
namirném spadu stale pohyboval, takze
strojvedouci jako prvni véc musel najit
ve stfepech zrozbitého ¢elniho skla klice
od zadniho stanovisté, aby tam zatahl
ruéni brzdu - ta pfedni byla poskozena.
Vlakvedouci Lubo§ Masek zavolal sanit-
kuahasice, ktefipfijeli prakticky ihned.
Z celé té udalosti si Miroslav Ofukany
vzpomina je$té na rentgen v kolinské
nemocnici. ,,KdyZmé na néj prekladali,
citiljsem, jak se na tvrdé podloZce do mé
zapichuji jehli¢ky stfepil, které jsem mél
vSude napadané,” rika a sméje se. Na

KRIZOVKA

 '810588-4

v b

jeho zdravi se nastésti nehoda nepode-
psala, znemocnice ho poneurologickém
vySetfeni propustili uz druhy den. Do-
dejme jesté, Ze i fidi¢ ndkladniho auto-
mobilu, ktery vSe zavinil, nebyl zranén.
To motorak ¢islo 810.588 dopadl mno-
hem huft.

Starost o Hurvinka
je vlastné radost
Strojvedouci Ofukany, ktery odmita
oznacenihrdina, patfi mezi velké fandy
Zeleznice. UdrZuje a obcasitidi historic-
ky motorovy viiz Hurvinek M 131.1515.
Ten jezdil v tehdejsi strojové stanici Pec-
ky dlouha 1éta coby provozni ziloha za
fadu 810. ,, KdyZ mél velky motorak revi-
zi a vezl se do Prahy, tak na Zasmuky
a Becvary jela stojedenatficitka,
protoze tam byla menS§i frek-
vence, ostatné dnes uz tam
ani vlaky nejezdi. V Peckach
se o vinové ¢erveny motoracek
staral hlavné Pavel Beranek
a celé to drzel Jenda Krulicky,

=
o

MIROSLAV OFUKANY

Vyucil se mechanikem motorovych
kolejovych vozidel v ucilisti Nym-
burk. Povojné (1971) preSel do au-
todilny v AZD Kolin. Po svatbé si na-
el misto strojvedouciho mimo CSD
v podniku Zempo Becvary, kde jez-
dil na posunu s Prasatkem T 212.0.
V zaFi 1983 odesel pracovat do stro-
jové stanice Pecky, pfimo do turnu-
su. Od té doby je vérny motorovym
voztim u €SD, dnes CD. V soucas-
nosti pod domovskou PJ Kolin jezdi
hlavné s Regionovami v obvodu Ko-
linaas Katry fady 854 do Trutnova.
Bydliv Becvarech.

Miroslav Ofukany jezdi pfedevsim na

trati Kolin — Ledecko. FOTO AUTOR (2x)

toje hlavnizachrance patnict-patnact-
ky,” vypravi o své zalibé strojvedouci.
Dneska je Hurvinek ifedné ve stavu
DHV Luzné u Rakovnika. V Koliné, kde
ho maji pod stfechou, se o néj staraji
tak, aby v pfipadé potieby vyjel pfi nos-
talgickych jizdach, nejvice v Praze-Bra-
niku, ale tfeba i u akei jako Flora Olo-
mouc.

PFijemné vzpominky na Pecky
NeZ nastoupil Miroslav Ofukany v Pec-
kach do turnusu, musel samoziejmé
absolvovat dilnu, zacvik, kolec¢ko u voz-
mistrii, elektrikari, zaimecnika. Tamni
lokalka s rameny do Koutimi, Zasmuk
a Be¢var mu ucarovala, a to nejen nad-
hernou scenérii okolo Chotutic. V tam-
nich ostrych obloucich se provadély po-
jezdové zkousky vozi fad 843, 814 nebo
i Hlinikd 471 (CityElefantt). , Na téch
jsem slouzil coby pilot, jezdilo se péti-
a desetikilometrovou rychlosti v nejost-
fejsim oblouku v Planianech na prejezdu
okolo uhelnych skladti. Krasné bylo,
kdyZ byl oblouk mokry, a protoze to by-
valona podzim, tak vybéhlo asi pét ma-
nikd s hadry a otiralo koleje, aby byly
suché. Lega jezdilaina Soupaku. Jednou
jsem mél velky problém vytahnout Vée-
sdk s uhlim v ZaleSanech, do kopce bylo
tézké se vlibec vyhrabat, i kdyZ jsem ne-
chal hytldk dole. Nékdy jsem tak musel
jezdit na vicekrat,” vzpomina.

Vycet lokomotiv z Pecek by byl dlouhy
-od zalohyT 334.0 pfes manipulak 423.0
aT444.1, Hektory T 435.0 aZ po nova Le-
ga 704 a 708 s programovatelnym pied-
tapénim. ,VSechno jsme si délali sami.
Napiiklad kdyz odeslo tésnéni pod hla-
vou, byl tam autogen, elektricka svatec-
ka, vrtacka, soustruh, vyhen,* vzpomi-
nasnadSenim adodava, Ze v Peckach to
bylo prosté nadherné.

MARTIN NAVRATIL

M. de Unamuno (1864-1936) - $panélsky spisovatel a filozof: JEN HLUPAK MUZE ZARLIT, PROTOZE ... (dokonéeni v tajence).
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Dalkové viaky
v Hranicich na Moravé

Od zacatku platnostijizdniho fadu
2013 jeve stanici Hranice na Mora-
vé zavedeno zastavovanivybra-
nychvlakdlinky (Varsava-) Ostrava-—
—Breclav (- Viden/Bratislava). Jed-
nase o spoje EC102/103 Polonia,
EC 104/105 Sobieski, EC130/131
Varsovia, EC106/107 Comenius
avnitrostatni Ex 530/531 Helfstyn.
Dosud zde vSechny vlaky relace Bo-
humin —Bfeclav projizdély, coz vel-
mi ztéZovalo dostupnost stanic lezi-
cich na trati 330 Pferov — Bfeclav ze
sméru Valasské Mezifici/Vsetin.
Vlaky pfedmétné linky pIni dvoji
prepravni funkci. Prvni funkcije za-
jisté&ni mezinarodniho Zelezni¢niho
spojeniv relaci Varsava — Ostrava —
—\Viden, popF. VarSava — Ostrava —
- Bratislava - Budapest. Druhou
funkci je zajisténi vnitrostatniho ze-
lezni¢niho spojeni pfedevsim mezi
mésty ostravské primyslové aglo-
merace, krajskym méstem Zlinem,
uherskohradistskym regionem, Ho-
doninem a Bfeclavi, ktera je ddlezi-
tym pfestupnim uzlem, alei pro vni-
trostatni dopravu napr. v relaci
Vsetin — Uherské Hradisté.

JIRT ZA)ICEK

€D Cargo obhijilo
celni certifikat AEO

Rozhodnutim Celniho Feditelstvi
Ceské Budgjovice, jako v&cné a mist-
né prislusného spravniho organu
Celnispravy CR, ziskala spole¢nost
CD Cargo 24. zafi 2009 nejvy33i stu-
pen osvédceni AEO (Authorized Eco-
nomic Operator —Opravnény hos-
podarsky subjekt) —,Zjednodusené
celni postupy/Bezpecnost a zabez-
peceni”. CD Cargo bylo tenkrat v Cele
Zelezni¢nich dopravcd, ktefi nové
vznikly celni certifikat kvality ziskali,
a obdrZelo osvédceni AEO jako tepr-
ve tfeti Zelezniéni subjekt v Evropé.
Vroce 2012 probéhlo nasledné pro-
véfovani dodrzovani podminek
osvédceni. Nékolikamésicni Usili
pracovniho tymu AEO bylo zavrseno
pozitivnim vysledkem a 1. listopadu
2012 byla obhajoba Celni spravou
CRpotvrzena. VLADISLAV TOLAR

Piehlidka videofilmu
ZelezniéafFu z FISAIC

)iz 8. ro€nik Cesko-slovenské prehlid-
ky videofilm{ ZeleznicarG-amatérd
FISAIC se konal v Ceské Tfebové.
Mezi odborniky, ktefi kvalitu filmd
posuzovali, patFili Ladislav Munk,
profesionalnireZiséra scendrista
z Bratislavy, a Miroslav Tus¢ak, hlav-
ni metodik neprofesionalniho filmu
v CR. Jednou z pfekvapivych praci
byl snimek Petra Chmely, ktery pre-
svédcivé zdokumentoval Gsili jedno-
ho amatérského archeologa o nale-
zeni centra nékdejsi Velké Moravy
pomoci specialni radiem Fizené heli-
koptéry s kamerou. Helikoptéru si
vyrobil onen amatérsky archeolog
sam! A princip jeho zplisobu hleda-
ni? Pomoci snimk{ vyhodnocuje
zmény barev pldy a tim zjistuje dav-
nou lidskou ¢innost ve snimané lo-
kalité. Centrum Velké Moravy se
podle n&j nachazi u kopce Naklo, asi
10 km od Mikul€ic. Snimek bude jis-
té zafazen do kolekce Zemského sva-
zu FISAIC CD pro blizici se 25. rognik
soutéze FISAICfilm a video v bavor-
ském Schonau am Konigssee.
Slovenské Zeleznicare zastupova-
ly napfiklad snimky, jejichz motivem
bylo jak citlivé zobrazeni dusevna
umirajici matky (Houslista), tak
i vzpominky Edity Grossmannoveé,
zidovky véznéné v koncentraénim
tabore Osvétim-Brezinka, prolnuté
pUsobivymifotografiemiztabora
(Koleje smrti). Experimentalni sni-
mek Quo vadis, euro? zase vtipné
naznacoval mozny vyvojjednotné
evropské mény. Ani Cesti autofi se
nebdli filmafsky obtiznych naméta.
Treba DanuSe Kubatova s manzelem
snimkem Lod Visla zachytila pfi vy-
letu senior zdomova ddchodcti po
Labi opravdové nad3eni, radost
adojmy Gcastnikd. Miroslav Vorel
zdokumentoval mezinarodni vysta-
vu modelové Zeleznice FISAICV LuZ-
né u Rakovnika v zafi 2011 a Zdenék
Patzenhauer vtipné zachytil praci
novopeceného zahradnika pfi za-
stfihovani strom(. Eduard Pech
predstavil snimek Jak se tvofifilm ve
3D a filmafska skupina Smerhova,
Rozumek, MaloSik prezentovala
vtipny jednominutovy hrany film
s nazvem Pasticka. IVO LANICEK

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

dostal do Guin

e

Mezi nejvétsi kuriozity slovinského Mariboru patfi vino ze Ctyfri sta let
starého kefiku, ktery navzdory svému véku stale rodi plody. V3ak se kv(li
tomu dostal i do Guinnessovy knihy rekordd. Vina je ovsem tak malo, Ze
se neda ani koupit. Rozdava se proto nejvzacngjsim navstévam, které

do mésta zavitaji.

ite, jaké je druhé nejvétsi mésto
VSlovinska? Pfece Maribor v Dol-

nim Styrsku, ktery dfive obyvali
hlavné rakousti Némci a sv{ij dnesni ry-
ze slovansky charakter ziskalaz v ¢asech
spole¢ného statu Slovinch s Chorvaty,
Srbyadal$iminarodnostmi, pro ktery se
vétsinou vzilo pojmenovani Jugoslavie.

Pendolino do Lublané

tomilé tfivozové jednotky Pendolino,
které jsou velmi podobné tém u Ceskych
drah. MiZete se v nich svézt - za zvlast-
ni tarifvkategorii IVS - do Lublané, kde
jejich trasa konci. Vlakem EuroCity se
z Mariboru zase dostanete na jednu stra-
nu do Zahiebu, na druhou do Vidné. Je
ovsem pravda, Ze oproti stavu pired néko-
lika lety se poCet spojui snizil.

Pres nadrazi

v Mariboru projizdéji
roztomilé tfivozové
jednotky Pendolino,
které jsou velmi
podobné tém

u Ceskych drah.

ZeleznicaFskou zajimavosti jsou elek-

trické jednotky Desiro. FOTOPROFIMEDIA

Co se tyce zZelezni¢nich vozidel ve Slo-
vinsku vlibec, miZeme upozornit na mo-
hutné francouzské elektrické lokomotivy
fady 363. Stranou zajmu by nemély zlistat
aniitalské elektrické lokomotivy fady 342
od vyrobci Osgen a Pistoiesi nebozndmé
moderni stroje Taurus. Mimo tojezdina
regionalnich spojich Slovinskych Zelez-
nic tfeba i elektricka Desira, kterd zname
z nékterych nasich trati v dieselové po-
dobé. Je jen Skoda, Ze fada regionadlnich
vlak je silné posprejovana.

DO LUBLANE. Mezi Mariborem a hlavnim méstem se mizete svézt Pendolinem

ve slovinskych barvach, ve kterém plati zvlastni tarif.

Historie stara osm stoleti

Uplné prvni pisemnda zminka o Mariboru
pochaziuzz roku 1204. Pojmenovani vy-
chézelo z némeckého nazvu hradu Mar-
burg. V dobé, kdy Rudolf Habsbursky
zvitézil nad Pfemyslem Otakarem II.,
nastal prudky rozvoj mésta, které zlista-
lo pod kontrolou rakouskych Habsburk{
azdoroku1918. Pfed prvni svétovou val-
kou tvorili populaci mésta z osmdesati
procent Rakusané, ale jeho okoli bylo
osidleno témét vyhradné Slovinci.

MARIBOR V KOSTCE

Druhé nejvétsi slovinské mésto ma
rozlohu 148 km?, Zije zde asi 113 ti-
sic lidi. Pfed prvni svétovou valkou
asi 80 procent obyvatel tvorili ra-
kousti Némci, po vzniku Jugoslavie
zde zacali dominovat Slované. Ma-
ribor dnes predstavuje dlleZitou
dopravni kfizovaku, s hlavnim més-
tem Lublani ho spojuji napfiklad
pFimé vlaky Pendolino. Do nedale-
kého Rakouska jezdi dva spoje Eu-
roCity (na trase Viden — Zahreb),
Sest regionalnich viakd denné zajiz-
diidorakouské stanice Sielfeld-
-Strass. Do roku 1996 zde vyrabéli
autobusy pro Gzemi tehdejsijugo-
slavie v podniku Tambus Maribor.

FOTO AUTOR (3x)

Po prvni svétové valce byl Maribor na-
rokovan Rakouskem. JelikoZ bylo més-
to v rukou ozbrojenych slovinskych slo-
zek a okolni izemi bylo osidleno z drti-
vé vétSiny slovinskym obyvatelstvem,
bylo mésto uznano za soucast Kralov-
stvi Srbii, Chorvatt a Slovinci (pozdéj-
§i Jugoslavie). Béhem druhé svétové
valky zacalo vysidlovani Slovincti né-

SLOVINSKO

[ ]
Maribor

[ ]
Lublan

meckym obyvatelstvem, ale naopak po
roce 1945 bylo némecké obyvatelstvo od-
sunuto a Maribor se stal slovinskym
kulturnim centrem tamni oblasti a nej-
vétsim primyslovym méstem v celé by-
valé Jugoslavii.

Slovinci se osamostatnili az v roce
1991, po takzvané tfidenni valce. Ziska-
ni vlastniho, narodniho statu vsak pfi-
neslo spory se sousednim Chorvatskem,
a to jak zejména v otazce jaderné elek-
trarny Krs$ko, tak i vymezeni statnich
hranic. Hrani¢ni spor se tykal pfedev$im
pristupu Slovinska do mezinarodnich
vod, zejména okolo slovinskych pfistavii
Koper, Izola, Portoroz a Piran. Spor dosud
nebyldefinitivné vyfeSen. Dohoda o pti-
druZeni Slovinska k Evropské unii byla
podepsdna v Cervnu 1996, plnopravnym
¢lenem se zemé stala 1. kvétna 2004 spo-
le¢né s Ceskou republikou a dals$imi
postsovétskymi staty. V lednu 2007 do-
konce Slovinci zrusili tolar a pfes$li na
platby v eurech.

SYMBOL TRAGEDIE. Na Hlavnim namésti objevite i morovy sloup, ktery pfipo-
mina, Ze v 17. stoleti vymiela na tuto nemoc tfetina obyvatel mésta.

nessovy Knihy rekordu

PROCHAZKA V DESTI. Historické centrum druhého nejvétsiho mésta Slovinska vznikalo uz od 13. stoleti. N&kolik set let bylo toto tizemi souéasti stejného soustati jako Cechy nebo Morava.

FOTO PROFIMEDIA
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Ekonomické problémy zemé zatim ne-
jsou v ulicich pfilis vidét.

PFi toulkach méstem

Maribor je obklopen krasnou pfirodou,
predev§im vychodnim vybézkem Alp na-
zvanym Pohorje, kam selze dostat mést-
skym autobusem, a na strané druhé ob-
rovskymi vinicemi a fekou Dravou. AZ
tam budete, zajdéte se podivat doficniho
pristavu Lent. Pfijehorenovacizde obje-
vili stary kefik vinné révy. Pozdéji zjisti-
li, Zejde o rostlinu starou asi Ctyfti stoleti.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o nejstarsi
vinnou révu, ktera stalerodi, je zapsana
v Guinnessové knize rekordl. Slavnostni
sklizen z kefe se odehrava vzdy v fijnu
a ziskané vino dostavaji ochutnat vy-
znamné navstévy naradnici. Maribor je
také znamy svymi rozsahlymi podzem-
nimivinnymi sklepy, do kterych se jako
turisté miZete podivat.

Pri vychazce po mésté najdete rizné
galerie, muzea, ale také druhou nejvét-
§i univerzitu ve Slovinsku. Mezi nejvy-
znamnéjsi pamatky patfi goticka ka-
tedralaziz. stoleti, zamek a renesancni
radnice z 15. stoleti. Maribor ma dvé
dllezitd namésti - je to Glavni trg (Hlav-
ninameésti) a Sloms$kov trg (Slomsekovo
namésti). Na Hlavnim namésti je ne-
pfehlédnutelny morovy sloup, ktery ma
pripominat tragédii ze sedmnactého
stoleti, kdy jedna tfetina obyvatel ze-
mielana tutozikefnou nemoc. Na tom-
tonameéstisenachdazi také krasné opra-
vena renesancéni radnice. Naopak na
nedalekém Slomsekové nameésti je k vi-
déni pomnik postaveny jako vzpomin-
ka na znamého mariborského biskupa
SlomS$eka.

Pfi prohlidce mésta se navstévnici
z Cech a Moravy citi vét§inou jako do-
ma, nebot jejich kroky vedou ulicemi
s nazvy jako Tabor, Masarykova ¢i Slo-
venska. V poslednim ptipadé ale neplést
-Slovenska ulica je Slovinska ulice a Slo-
vinci, ktefi si fikaji ve své feci Slovenci,
mluvi slovensky ¢ili slovinsky.

MARTIN HARAK



