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je pro drahy zarukou uspéchu

Na péti klicovych Zeleznicnich relacich probéhl v listopadu a prosinci lofiského roku rozsahly
prazkum spokojenosti. Ceské drahy, které si akci zadaly, chtély védét, co je pro jejich zakazniky
na dalkovych spojich nejdllezitéjsi. Mezi hlavni vysledky vyzkumu patfi, Ze cestujici ocenu;ji
profesionalni chovani vlakovych Cet a Ze za hlavni prioritu povazuji dodrzovani jizdniho rfadu.

- spéch stoji na spokojeném zakaz-
l ' nikovi. Toto zdkladni pravidlo si
Ceské drahy dobfe uvédomuji,
a proto se rozhodly zjistit, jak velka spo-
kojenost mezi jejich cestujicimi opravdu
vladne. Z tohoto divodu se tedy v posled-
nich dvou mésicich minulého roku re-
alizoval v dalkovych vlacich prizkum,
ve kterém odpovidalo vice nez dva tisi-
ce pasazéru starSich patnacti let. Ga-
ranci kvality dosazenych vysledkd byla
agentura STEM, ktera akci ve spolupra-
cisoddélenim marketingové komunika-
ceavyzkumi na Generdlnim feditelstvi
CD zajistovala.

Nejnarocnéjsi klienti jezdi

mezi Prahou a Brnem

Dotazovani probéhlo konkrétné na re-
lacich Praha - Olomouc, Praha - Brno,
Praha - Usti nad Labem - Cheb, Praha
- Déc¢in a Olomouc - Krnov - Ostrava
(vZdy ve sméru tam i zpét). Z vysledkd

vyplyva, Ze nejnaro¢néjsi jsou cestujici
na trati Praha - Brno, kterou vyuzivaji
Casto manazefi, vysoko§kolsti studenti
a mladsi lidé. Ti vyzaduji vySsi iroven
doplrikovych sluzeb jako pfipojeni k in-
ternetu, kvalitni gastronomicky servis
apod. Tato naro¢na klientela tvofi také
pomérné velkou ¢ast vzorku dotazanych
natrati Praha-Dé&Ein. Zde se ovSem pro-
jevily mnohem kritictéj§inazory -lidem
zejména vadi stary vozidlovy park i vy-
soka zaplnénost vlaki.

Velmi pestra klientela jezdi na trati
mezi Prahou a Olomouci (Zddna skupina
tu jednoznacné nedominuje). Na zbyva-
jicich dvou trasach jsou cestujici obecné
spokojenéjsi, jezdi na nich vice Zen, lidi
sniz§imvzdélanim addchodcti. Tém ale
lezi na srdci zejména nizsi rychlost pfe-
pravy v iseku Cheb - Usti nad Labem.
Negativné vnimaji i vybavenost a nedo-
state¢nou bezpecnost na nékterych na-
drazich na této trase.

Objednejte si Zelezniéare na rok 2012

Za 250K¢ ziskate 25 Eisel, takZe oproti volnému prodeji usetfite 50 K¢.

Kontaktujte nas na 972 233 090 nebo balikova@gr.cd.cz. Pro pisemny kontakt
pouzijte adresu Ceské drahy, a.s., Odbor marketingu a komunikace,
Casopis Zelezni¢at, nabt. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha1i.

CO JE PRO CESTUJICI
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Vysledky prézkumu agentury

STEM z listopadu a prosince 2011.
Odpovidalo vice nez dva tisice
cestujicich na tratich Praha - Brno,
Praha — Olomouc, Praha — D&c¢in,
Praha — Usti nad Labem - Cheb,
Olomouc - Krnov — Ostrava (na kazdé
trati priblizné 400 pasazéru).

Profesionalni personal,

ale i malo obéerstveni

Pro zaméstnance Ceskych drah, vlakové
ety i obsluhu pokladen a €D center, do-
padly vysledky vyzkumu velmi ptiznivé.
Cestujici je vinimaji jako peclivé uprave-
né profesionaly s vybornym piistupem
k zdkaznikovi. Pozitivné vyznivaji i vy-
sledky tykajici se celkového dojmu z jizdy
vlakem. Skutecnost, Ze celych 94 procent
cestujicich mélo z jizdy priznivy dojem a
38 procentznich dokonce velmi pfiznivy,
vypovida, ze Ceské drahy se snazi naslou-
chat pfanim zakazniki.

VSe ale rozhodné neni v pofadku. Do-
tazani lidé nejcastéji kritizovali ne-
moznost nakupu obcerstveni ve vlaku
anizkou vybavenost zisuvkamina drob-
nou elektroniku. Celkové kritictéjsijsou
cestujici, ktefivyuzivajivlak pro své ces-
ty nékolikrat tydné, nez ti, ktefi vyuzi-
ji sluZeb €D narazové. Zajimavé také je,
Ze obecné kritictéjsi jsou spiSe muzi nez

FOTO MICHAL MALEK

SLOUPEK

Naslouchat nestacéi,
musime se ptat

KazZdy z nas ma néjaké predstavy
a oCekavani o urcité sluzbé. Kon-
frontace se skutecnosti pak méze
mit nékolik scénarl. Bud' jsou nase
ocekavani splnéna a my jsme spo-
kojeni, stejné tak mizeme zaZit
prekvapenijak v pozitivnim, tak

v negativnim smyslu slova. Stejny
proces podstupuji i nasi zakaznici
pri kazdé své cesté. Nasim zajmem
jako nejvétsiho Zelezni¢niho do-
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ﬁ feditel Odboru

marketingu

a komunikace
pravce v CR tedy logicky je ziskat
od klient( jejich nazor a vytvorit
tak zpétnou vazbu, ktera je zakla-
dem marketingu v kazdé firmé. Jen
tak totiZ zjistime, s €&im jsou cestuji-
ci spokojeni vice, s ¢im uz méné, co
ocekavaji, kterym konkrétnim as-
pektdm pfi cesté viaky CD dava-
jivétsiprioritu a které jsou pro né
méné dlleZité Ci okrajové.

Jednim z nejcinnéjsich zplsobd,
jak tyto informace ziskat, je pri-
zkum spokojenosti. Diky této for-
mé komunikace napfiklad vime, Ze
na hlavnich dalkovych spojich CD
si témér 90 procent cestujicich ku-
puje jizdenku u pokladni pfepaz-
ky (nakup na eShopu se prosazuje
hlavné na trati Praha - Brno), nej-
¢astéjsim zdrojem informaci o ta-
rifech jeinternet a Ze jako hlavni
konkuren¢ni vyhodu vlaku opro-
tiautobusu lidé nejcastéji oznacu-
jipohodli. Nizka spokojenost hned
nemusi znamenat nizsi zajem, dd-
leZita je také relativnivaha krité-
ria nebo i dostupnost konkurenéni
sluzby. Samotny vyzkum sice neni
samospasitelny, ale se ziskanymi
informacemi dokazeme |épe reago-
vat na zakaznikovo aktualni prani.
Nestaci zkratka jen naslouchat, ale
musime se i aktivné ptat.

Zeny a mladsi lidé neZ star$i. VétS§ina
oslovenych se shodla na tom, Ze fakto-
rem, ktery rozhoduje o jejich spokojenos-
ti, jedodrzovanijizdniho fadu. Vice nez
tfetina zase kladla diiraz na cenu jizde-
ve spokojenosti je podle prizkumu ¢is-
tota - k té se ptrihlasila vice nez ctvrti-
na cestujicich.

Ceské drahy kazdopadné diky priizku-
mu ziskaly zajimava data, ktera jim po-
mohou v dals$i podnikatelské ¢innosti
najednotlivych tratich. Nékde jsou ces-
na bezpecnost a ¢istotu. Kdyz doprav-
ce vi, kde pfesné a v ¢em ho takzvané
tlaci bota, miZe s tim néco zacit délat.
Pozitivni zpravou nejen pro Ceské dra-
hy, ale hlavné pro vechny cestujici, je,
Ze za posledni tfi roky se spokojenost se
sluzbami na Zeleznici podle prizkumu
jednoznacné zvysila.

VACLAV RUBES, PETR HORALEK

Spoj SuperCity se promeénil v Mnam vlak

kazdoro¢niho zimniho svatku dob-
ého jidla Grand restaurant festivalu
rozhodli zorganizovat Miiam vlak. Tedy
pfesnéji zarezervovat si prislusny pocet
mist ve vozech ¢islo 3 a 4 spojii SC Pendo-
lino 505/30 do Olomouce a zpét. A ve spo-
lupraci s cateringovou spole¢nosti JLV
pozvat k pifipravé, servirovani a styli-
zaci dva vybrané mistry kuchare: Jitiho
Krale, ktery je ostatné autorem gastro-
nomické nabidky projektu Nova gastro-
nomie JLV, a Jaroslava Sapika, ktery léta

I oni to byl Mniam bus, letos se tviirci

Mistr kuchyné Jifi Kral se v Pendolinu

pfipravuje na servirovani.  FOTO AUTOR

varfil na Prazském hradé a je zase zndm
z televizniho pofadu Cesko na talifi.

Po oficidlnim uvitani cestujicich pred-
nesli tajemstvi menu a pozvali pfitomné
takfikajic do zdkulisi ,kuchyné“. Slovo
kuchyné zamérné vkladame do uvozo-
vek, protoZe vSechny ¢tyfistudené chody
byly pfipraveny pfedem v centrdlni ku-
chyni JLV v Praze-Michli, pfedpfiprave-
ny azchlazeny, zabaleny do specidlniho
obalu plnéného inertnim plynem, tepel-
né ,zasokovany“ a dopraveny do vlaku.

-» Pokracovani na strané 4

Pendolinem pravidelné
i do zapadnich Cech

Mezi Prahou a FrantiSkovymi

Laznémi se kazdou sobotu

muZete svézt spojem SuperCity.
STRANA 2

| konkurenéni firmy
mohou spolupracovat

LEO Express nasadi v prosinci

prvnivlaky do provozu. Co to

znamena pro Ceské drahy?
STRANA 3

Jedenact let se vozime
v CityElefantech

Podivali jsme se na vyvoj vozidla

fady 471, které vyrazné zasahlo

do regionalnidopravy u nas.
STRANY 6-7

Ceské drahy maji

uz vlastni autovozy
Zanedlouho budeme prepravo-
vat i automobily vétSich rozmé-

r0 rychlostiaz 160 km/h.
STRANA 8

Jak loutkovy Svejk
dokazal jezdit vlakem

U prilezitosti 100. vyroci
narozeniJifiho Trnky se ohlizime

zajeho znamym filmem.
STRANA11
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Systém slev pro
diichodce od tinora

Aktivnim cestujicim z Fad dlichod-
cd neudélal vynos ministerstva fi-
nanci z konce minulého roku pfilis
velkou radost. Statem garantované
ddichodcovské slevy na nakup jiz-
denek, resp. Ghrada ztraty doprav-
c@im za takto prodané jizdenky,
byly zruSeny bez nahrady. Proto-
Ze dlchodci tvori dleZitou ¢ast kli-
entely Ceskych drah (asi 8 procent
v3ech cestujicich), rozhodly se Ces-
ké drahy nabidnout této skupiné
vlastni systém slev, ktery plati od
1.4nora 2012.

")

Drzitelé stavajiciho papiro-
vého prlikazu na zvlastnijizdné
(s modrymi pruhy) ziskaji nové sle-
vu ve vysi 25 procent z obycejného
jizdného, pfi€emz pro pfiznani této
slevy budou uznany viechny dfi-
ve vydané priikazy. Neni tfeba o nic
Zadat ani staré prlikazy predéla-
vat. Priikazy plati pro pFiznani slevy
do doby na nich uvedené. Na zmi-
nénou slevu maji narok vsichni
diichodci (pfiznanim starobniho
dtichodu, invalidity 3. stupné nebo
pFiznanim vdovského/vdoveckého
dtchodu osobam starsim 60 let),
ovéFeni u prepazky CD - pro vydani
prikazu - stoji 50 korun.

Sleva IN 25 1/2 pro dlichodce
bude ssice zrusena, ale drzitelé In-
-karty misto ni ziskaji nové vyhod-
néjsislevu IN 50, ktera pfedstavu-
jeslevu 50 procent z obycejného
jizdného. Ke zméné dojde automa-
ticky, a proto o ni stavajici drzite-
|é aplikace IN 25 1/2 nemusi Zadat.
Slevu Ize vyuzivat do skoncenijeji
platnosti, nejdéle do data uvede-
ného na predni strané In-karty. Pro
nové zadatele-dlichodce (ome-
zeni jako v predchozim odstavci)
plati cena za aplikaci IN 50: 490 ko-
run narok, 980 korun na dva roky,
1 330 korun na tfi roky.

Pro dlichodce nad 70 let, kte-
fivyuzivaji slevy IN senior, nadale
platibeze zmény preprava v osob-
nich a sp&snych vlacich CD bez za-
kupovanijizdenek. Navic se zvy3uje
zvyhodnéniv ramci aplikace IN se-
nior na dalkové vlaky z plivodnich
25 procent na 50 procent. Pro za-
kazniky vyuzivajici aktualné tento
produkt se podminky zméni zce-
la bezplatné a automaticky (neni
potfeba o nic Zadat). Slevu lze vyu-
Zivat do skonéenijeji platnosti, nej-
déle do data uvedeného na predni
strané In-karty.

Cestujici starsi 70 let mohou zis-
kat bud'slevu 25 procent z obycej-
ného jizdného, a to po predlozeni
obc&anského prikazu kteréko-
lizemé EU, cestovniho pasu nebo
prikazu k pobytu pro cizince (ne-
potfebuji tedy priikaz €D), nebo
slevu 50 procent zakoupenim In-
karty s aplikaciIN 50, pFipadnési
mohou pofidit In-kartu se slevou
IN senior. Sleva IN senior stoji 1 330
korun narok, 2 660 korun na dva
roky i 3490 korun na tfi roky.

VACLAV RUBES
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FRANTISKOVY LAZNE. Spoj SC 511 se pravé pfipravuje k odjezdu na jednu ze svych pravidelnych sobotnich cest napfi¢ republikou.

Lazensky expres:

Pendolino na zapadé Cech

Jednou z nejvétSich novinek jizdniho Fadu pro rok 2012 je i spoj SuperCity
Pendolino z Bohumina do FrantiSkovych Lazni. Kazdou sobotu se

vydava naklapéci jednotka na nejdelsi pout ve své dosavadni historii

u Ceskych drah, navic poprvé na pravidelném spoji na zapad republiky.

zdomacnélo a do povédomi lidi se

zapsalo jakonejrychlejsi a nejpoho-
dlnéjsispojeni Prahy a Ostravska. Pfesto
jeho pritomnost stale poutd pozornost,
zvlasté kdyz se zacne pravidelné objevo-
vat v nové destinaci. V nasem pfipadé
v zadpadnich Cechach, kde moderniza-
ce vozidlového parku probihala v minu-
losti jen pozvolna a kde Pendolino miize

'Pendolino jiZ na nasich kolejich

vyuzit svou hlavni technickou devizu:
naklapéni. Pravé v obloucich moderni-
zovaného koridoru mezi Plzni a Chebem
je Pendolino ve svém Zivlu. KdyZ se Pen-
dolino ukazalo v tomto ldzeriském kraji
poprvé v kvétnu 2011 pfi mimoradné pro-
pagacni jizdé, urcité si Zapadocesi prali
jezdit s timto vozidlem castéji. Nyni se
vlajkova lod Ceskych drah kaZdou sobotu
stava modernim lazeriskym expresem.

JIZDNi RAD LAZENSKEHO PENDOLINA

SC502: Bohumin 5.32
Ostrava hl. n. 5.41
Ostrava-Svinov 5.50
Olomouchl. n. 6.37
Pardubice hl. n. 7.50
Prahahl. n. 8.59
Plzen hl. n. 10.30
Marianské Lazné 11.13
Cheb 11:33
FrantiSkovy Lazné 11.41

FRANT. LAZNE

PRAHA hi.n.

CHEB MARIANSKE

LAZNE

PLZEN hi.n

SC511: FrantiSkovy Lazné 12.19
Cheb 12.29
Marianské Lazné 12.46
Plzen hl. n. 13.35
Prahahl. n. 15.12
Pardubice hl. n. 16.07
Olomouchl. n. 17.21
Ostrava-Svinov 18.08
Ostravahl. n. 18.18
Bohumin 18.27

PARDUBICE hi.n
BQHUMIN
OSTRAVA hl.n.
OSTRAVA-
-SVINOV

OLOMOUCHhi.n

Jede pouze v sobotu. Uvedeny jsou odjezdy, u cilové stanice pfijezd.

Navrat pozapomenuté prestize
»Na lazeriské Pendolino, jak se naucili
Zeleznicarii cestujici spoji SC 502/511 fi-
kat, je nutno podivat se dvoji optikou,*
fika vladimir Omelka, feditel KCOD
Karlovy Vary. ,Samotné rychlé spoje-
ni Prahy s nejvyznamnéjsimilaznémi,
byt jednou tydné, ma rozhodné vel-
ky prinos. Obrovskou vyhodou kromé
komfortu a rychlosti je také bezprestu-
povy spoj Karlovarského kraje s velkymi
mésty napfi¢ celou Ceskou republikou,
ato pronormalni cestujiciiprolazernské
hosty,* uvadi feditel Omelka.

Jeho slova potvrzuje fakt, Ze Pendoli-
no urazi vzdalenost 583km mezi Bohu-
minem a Franti§kovymiLaznémiza Sest
hodin a devét minut. V opa¢ném sméru
jeominuturychlejsi. To pfedstavuje bez-
konkurenc¢né nejrychlejsi vlakové spoje-
nizdpadni a vychodni ¢asti stiatu, které
cestujici zac¢inaji vyuzivat. V rezervac-
nim systému se tak objevuji relace Olo-
mouc - Plzeni, Pardubice - Maridnské
Lazné nebo Praha - Cheb. Ze statistik
prvnich nékolika jizd vyplyva nartista-
jicizajem onovy spoj, ktery14. lednado-
sahl 264 rezervacina SC 502.

Nikoli nepodstatnym hlediskem, kte-
ré provazi nasazeni Pendolina smérem
na zépad Cech, je také zvySeni prestize
Ceskych drah i Zelezni¢ni dopravy jako
takové. Pfirozsdhlych vylukach béhem
modernizace traté zPlzné do Chebu, kte-
ré tady probihaly vramcinékolika staveb
v letech 2007 aZ 2011, se diky komplika-

cim pficestovani castlidi otocila k Zelez-

Zmodernizované Nové Mésto je pripraveno

pravené nadrazi v Novém Mésté
O na Moravé slouzi od prosince lon-

ského roku opét plné cestujicim.
V pondéli 19. prosince Ceské drdhy slav-
nostné oteviely nové zrekonstruovanou
vypravni budovu za tcasti zastupcti sa-
mospravy, kraje a také stavebnich firem.
Novomeéstské nadrazi se tak po ptil roce
rekonstrukénich praci stalo diistojnou
vstupni branou nejen pro obc¢any a béz-
né turisty, ale soucasné pro navstévni-
ky mistrovstvi svéta v biatlonu, které se
mav tomto malebném meésté na Vysoci-
né konat pocatkem roku 2013.

Stavebni prace na budové novomést-
ského nadrazi zacaly v kvétnu loriského
roku. Rekonstrukci hradily Ceské drahy
z vlastnich prostfedkdl, pfi¢emz nakla-
dy dosahly vyse necelych 6,3 milionu ko-
run. Po stavebnich tipravach senddrazni
budova pfiblizila své pivodni podobé
z pocatku minulého stoleti. Cestujici
nyni najdou na novomeéstském nadrazi
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S RADOSTI. Z nadraZi v Novém Mé&sté& na Moravé se stalo distojné misto. Pfe-

stavba, kterou provedla pro €D firma Chladek a Tinté&ra, byla rychla.

FOTO AUTOR

nejen zcela modernizovanou a vytapé-
nou ¢ekarnu, ale soucasné novou osob-
ni pokladnu.

Chysta se prestupni terminal

U novomeéstského nddrazi ma letos jes-
té vzniknout novy pfestupni terminal,
ktery bude financovan jak z méstského
rozpoctu, tak soucasné z evropského Re-
gionalniho opera¢niho programu Jiho-
vychod. , KdyzZ jsme zacali pfipravovat
rekonstrukci novoméstské vypravni bu-
dovy, jednali jsme s méstskymi zastu-
piteli o moznosti pfesunuti autobusové
linkové dopravy pfed Zelezni¢ni nadra-
zi. Mésto proto ptipravilo na pozemcich
Ceskych drah projekt pfestupniho ter-
mindlu vefejné dopravy a soucasné ino-
vych vefejnych toalet, které budou moci
pojejich vystavbé vyuzivat zakaznicize-
leznicni, aleiautobusové dopravy,“ fika
feditel Regionalni spravy majetku Brno
Lubomir Kfivanek.

e T

FOTO AUTOR

nicizady. ,Jizloni poukoncéenivyluk jsme
ale zaznamenali navySeni poctu cestu-
jicich o 25 procent a Pendolino ptispiva
kdal$imu ristu. Nemluvé o prestizi, kte-
rou mizeme srovnavat snad jen s nejvy-
znamnéjsim vlakem kfiZujicim naskraj,
kdysi obdiv vzbuzujicim Zapadnim expre-
sem zPrahy do PatiZe,” popisuje vyznam
nového spoje Vladimir Omelka.

Kyvadlovy sprint

po jednokolejném koridoru

Z hlediska provozniho a vozebniho je
nejzajimavéj$im faktem rychlost, kte-
rou Pendolino na ¢lenité trati z Plzné
do Chebu dosahuje. Zatimco pro klasic-
ké soupravy je v tomto useku rychlost
omezena na 9o az 120 km/h podle rych-
lostnikd N (tzv. horni rychlostnik), na-
klapéni umoznuje Pendolinu projizdét
oblouky rychlosti az 150 km/h. Nejniz-
§i ¢islice, ktera se objevi na rychloméru
Pendolina, je 110 - pomineme-li ovS§em
pomaléjizdy, které se nanedavno rekon-
struované trati pfekvapivé objevily. Nej-
markantnéjsi zpomaleni zaziji cestujici
patrné u Kozolup - na 5o km/h.

I pfesto je Uispora ¢asu vyraznd, nebot
jizdni doba mezi Plzni a Chebem vcetné
pobytu v Marianskych Laznich je 61 mi-
nut. Béznému rychliku trva stejnd cesta
76 minut ¢istého jizdniho ¢asu bez za-
pocteni pobyth ve Stfibfe, Plané u Mari-
anskych Lazn{ a Maridnskych Laznich.
Cesta Pendolinem by méla byt jesté rych-
lejsi za rok, protoze se predpoklada do-
konceni modernizace Giseku z Berouna
do Rokycan a vertikalnirychlostniky NS
by se tedy mély objeviti tam.

PFimy spoj za zdravim

Pozitivné na zavedeni nového spoje pti-
mo do vyznamnych cCeskych lazni rea-
govaly i samotné lazeniské domy. Ten,
kdo si objedna lé¢ebnou ktru ve Fran-
tiSkovych Laznich, dostane od tnora
jizdenku do 1. tfidy (nejen) v Pendolinu
zarma. AKkci pofadaji 1azné ve spolupra-
ci s CD. Podobné kroky zvazuji i Mari-
anské Lazné. Pendolino do zdpadnich
Cech potésilo i naSe zdpadni sousedy.
Na mezinarodni dopravni konferenci
o preshranicni spolupraci v Markredwit-
zu zaznéla na konci lofiského roku z né-
mecké strany v této souvislosti pochval-
nazminka. S po¢atkem lazeriské sezony
na jafe ocekavaji Ceské drahy dalsi rist
zajmu cestujicich. VACLAV RUBES

na biatlon

Nyni je na fadé SZDC

Starosta Nového Mésta na Moravé Mi-
chal Smarda podékoval pfi oficidlnim
pfedini nejen spole¢nosti Ceské drahy,
ale soucasné i stavebni firmé Chladek
aTintéra za rychlou a dobfe provedenou
praci. ,Novoméstské nadrazi ma velky
vyznam nejen pro nase obyvatele, ale po-
chopitelné i navstévniky, nebot z vlako-
vé linky Zdar nad Sazavou - Nové Mésto
na Moravé se stava dllezit4 tepna. Nové
Meésto je oblibenym sportovnim cilem,
nadrazi tak bude diistojnym pfestup-
nim mistem pro navstévniky plano-
vaného mistrovstvi svéta v biatlonu,*
fekl starosta. Libor Sobotka z jihlavské
Spravy dopravni cesty k tomu dodal, Ze
v poloviné leto$niho roku planuje SZDC
v Novém Mésté na Moraveé nejen tpra-
vu prvniho nastupisté, ale ve spolupra-
ci s KCOD Jihlava i zkapacitnéni osobni
Zelezni¢ni dopravy vybudovanim nové
vyhybny Veselicko. MARTIN HARAK
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Chceme byt férovou konkurenci,

ktera nedéla podrazy

V zari lonského roku vstoupila na Cesky zeleznicni trh s dalkovou dopravou konkurence. Hlasité,
agresivné a za velkého zajmu médii. Tak trochu mimo pozornost novinar( zatim z(stava spolecnost
LEO Express, ktera své prvnivlaky jesté do provozu nenasadila. Co mohou Ceské drahy c¢ekat od ni?

eji vlaky by mély vyjet s cestujicimi
letos v prosinci. Oproti vedeni spolec-
nosti RegioJet nestavi své podnikani
nakritice Ceskych drah, naopak dekla-
ruje ochotu spolupracovat, kde to bude
potfeba, napiiklad u oprav a idrzby vo-
zidel. Tvrdi to Leo§ Novotny, mlady fi-
nan¢nik stojici za projektem vlaki LEO
Express.

V jaké fazi vyroby se nyni nachazi
objednana pétice souprav

LEO Expressu?

Jsou pfed dokoncenim ve §vycarské firmé
Stadler. FiniS$uji prace na interiéru, in-
stalaci sedacek ¢i koncovych zatizenich
informacnich systémd. V prvnim tydnu
vlednu by zastupci dopravce méli vozidla
prebirat. (Rozhovor se uskutecnil v pro-
sinci loriského roku - pozn. redakce.)

Jak pokraéuji prace na uvedeni

vozidel do provozu?

Problémy jsou predevsim v informac-
nich technologiich. Vozidlo jako takové
jsme poptali v klasické regionalni ver-
zi, ale nase verze pro Cesko je co do kon-
ceptu kvalitni dalkové vozidlo. Lisi se
hlavné mensim poctem dveri, které jsou
uzsi, potom komfortnéjsimisedackami
tak, aby odpovidaly ergonomii 21. sto-
leti. Tyto obecné pozadavky Stadler ak-
ceptoval. Vinformacnich technologiich
jsme ve spolupraci s firmou Nomad Digi-
tal pfisli s inovativnim reSenim.

Nas zamér je mit vozidla do posledni-
ho Sroubku prospikovana informacénimi
technologiemi, jejichZ prostfednictvim
bychom chtéli poskytovat sluzby ces-
tujicimu ve smyslu informaci a zaba-
vy. Samozfejmé jsme nardzeli na riizna
hardwarova a softwarova omezeni, kte-
1 ale postupné prekonavame. Cestujici
bude moci pfijimat informace naptiklad
0 jizdé a pfitom se aktivné vénovat za-
bavé. Informacni technologie se vyvijeji
mnohem rychleji nez Zelezni¢ni primy-
sl, proto musime naskocit na néjakou
vilnu a udrZet si Grover.

Jaky je stav homologace vozidla?
Nebude kviili zminénému

feseni informaénich technologii

jesté obtiZnéjsi?

Vozidlo jako typ je schvileno. Je tam je-
diny milnik, zkousky elektromagnetic-
ké kompatibility, coZ musime provést
asivdubnu 2012. Celé vozidlo bude kom-
patibilni s technickymi specifikacemi
interoperability.

Proc jste si vozidla nepronajali?
Tutovariantu jsme samoziejmeé prefero-
vali. Povazovalijsme to za men§iriziko.
Hledali jsme po Evropé vozidlo k prona-
jmu, ale nenasli. Nebo presnéji nasli,
ale bud se koncept pronajimatele neslu-
Covalsnasim, nebo to prosté bylodrahé.
Na kolika vlacich postavite jizdni fad?
Je objedndno pét jednotek pro Ostravu,
ovSem nyni tendrujeme dalsi jednotky
na traté Praha - Ceské Budé&jovice a Os-
trava - Viderl. Relativné konzervativné
jsme se rozhodli, Ze na Ostravu budou

LEOS NOVOTNY

Sestadvacetilety podnikatel, syn byvalého majitele potravinafské spole¢nosti
Hamé, po dokonceni gymnazia v Uherském Hradisti vystudoval prestizni
britskou University of Warwick. UZ dfive v zahrani¢nich zastoupenich

Hamé (Rusko, Rumunsko, Cina) dostaval tvrdé Zivotni a pracovni lekce.

V zahranici poznal réizné koncepty soukromych viakd i to, jak funguji, a prisel
na napad podnikat na Zeleznici. Studuje sedm jazykU. Je majitelem investi¢ni
spolecnosti Aakon Capital a pfedsedou predstavenstva LEO Express (soucasti
LEO Group). K jeho zalibam patfi napfiklad sport.

permanentneé nasazeny Ctyfi jednotky
atapatabudejenzalozni. Mohli bychom
jit sice na doraz, ale chceme se vyhnout
pripadnym rizikim spojenym se ztratou
reputace. Dobra povést je jenom jedna.
Chceme se chovat velmi seriézné ke vSem
partnertim, k zdkaznikfim, SZDC, CD,
ministerstvu dopravy i konkurentim.
Strategie seriéznosti se nam vyplaci.

Prozradil jste jesté pFed rozhovorem,
Ze nespatiujete konkurenci mezi
draznimi dopravci jako spise v silnici...
V nasi podnikatelské filozofii nevni-
mame jako konkurenta nékoho jiného
na Zeleznici, ale alternativni méd do-
pravy - silni¢ni dopravu. Jeji cestujici
chceme prfesvédcovat o vyhodnosti Ze-
lezniéni alternativy. To je to zdsadni.
Chceme spolecné s dopravci proti silni-

cibojovat. S nékterymi se to dati, sjiny-
mi diskuze neni tak oteviena. S Ceskymi
drahami jsme, myslim, nalezli spolec-
nou vinu. Chceme byt Ceskym draham
férovou konkurenci, kterd nedéla podra-
zy a své sliby plni.

Jaky je vas pohled na Regiojet?

RegioJet hodné sdzina sluzby cestujicim.
Otazkou ale je provozovani klasickych
souprav s pomérné starymi lokomotiva-
mi. Ten koncept zndme do detailu, také
jsme oném uvazovali. KdyZ jsme ale ob-
chazeli banky, narazili jsme na totalni
neochotu néco takového financovat.
Obdivuji pana Jancuru, Ze na to viibec
ziskal penize. NAm banka deklarovala
riziko u starych lokomotiv jako fatalni.
Financovani nakupu ,second handové-
ho* vozidla, at uZ 5 nebo 30 let starého,

FOTO AUTOR

povazuje banka podle nasich zkuSenosti
za nakup zajice v pytli. Pracovni naplni
bankérfu totiz neni zjistovat, jak vozidlo
bylo nebo nebylo udrZzovano a zda jeho
stav odpovida skutecné tomu, co tvrdi
nakupujici.

A pak je tu provozni hledisko. Jsme
pfesvédceni, Ze naSe nakladova struk-
tura je niz§i oproti lokomotivou taZené-
mu vlaku. Jednoduse kviili hmotnosti.
Nase vlaky budou mit néjakych 160 tun,
ale klasicky vlak s lokomotivou 250 tun.
To se prece ekonomicky projevi, nejvic
napoplatcich Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty, ale také pfi spotfebé energie, na-
kladech na tdrzbu...

Kdyz uz jste to nacal, jak chcete FeSit
udrzbu a opravy svych vozidel?

To je jeden ze spole¢nych projektit, kte-
ry délame s Ceskymi drahami. Mame
trojstrannou dohodu o idrzbé a servi-
su. Udrzbu mame elegantné garanto-
vanou smlouvou s firmou Stadler. My
ji zaplatime za ujety kilometr a ona
nam garantuje vysokou disponibili-
tu vozidel. Postara se, Ze vSe vzdy bude
vnalezitém stavu. Zaroven jsme ale do-
hodnuti na vyuzivani sluzeb a zazemi
CD na koncovych stanicich v Bohumi-
né a na prazském Odstavném nadrazi
jih. Musim podotknout, Ze s CD sendm
jedna velmi seriézné, bez jakychkoli
problémd. Uméli jsme se dohodnout.
Na nas$i strané je poptavka, na vasi na-
bidka. Myslim si, Ze je to vyhodné pro
obé strany, Ceskym draham to pfece pfi-
nese dalsi byznys.

Kdyz se t¥i Zelezni¢ni dopravci

vrhnou na tu samou, byt lukrativni
trat, je pro né jesté misto?

Trhroste, protoze konkurujeme silnici.
Srovnejme dva odpovidajici frekvencni
sméry Praha - Ostrava a vedle toho Vi-
deri - Linec, cozZjsou velikostné podobna
mésta. VRakousku paralelné s Zelezni-
ci vede dalnice A1 a pfesto na zeleznici
jezdi dnes Ctyfikrat vice lidi nez u nas
na trase Praha - Ostrava. To je ohrom-
ny potencial.

Znamena to, Ze jesté krev v nasi eko-
nomice neproudi tak dynamicky jako
v Rakousku nebo jinde na zapadé, proto-
Zeundsneni tak obvyklé cestovatza pra-
ci, zakulturou, za prateli. Ale to ptijde.
Tak jako jsme my diive neméli ponéti
tfeba o novych technologiich, které za-
paduzbéznévyuzival, adnesje bereme
za automatické. Budeme tedy pfetaho-
vat cestujici ze silnice.

Podivejte se napfiklad do Britanie.
Ten, kdo jede autem mezi Londynem
a Birminghamem, je prosté hlupak.
Riskuje zivot, nemtiZe relaxovat ani
pracovat, utrati mnohem vice penéz
za benzin a parkovani v Londyné, je to
neekologické. Tady je to zatim jeSté na-
opak. Drdha se bere jako doprava pro ty,
conemajinaauto, ale to se vSechno zme-
ni. Vérim, Ze Zeleznice bude vitézit nad
silnici. Kradsné tomu undsnyninahrava
planovana oprava D1 od ptistiho roku,
to je velmi dobra zprava pro Zeleznici.

MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Katalog €D travel na
lIéto 2012 pravé vychazi

Ve ¢tvrtek 2. inora zacina distribu-
ce katalogu cestovni kancelare CD

travel se zajezdy na letosni letni se-

zonu. VSichni zaméstnanci spolec-
nosti CD, CD Cargo a SZDC by jej
méli dostat domd postou, pripad-
né na pracovisti. Od 3. inora bude
katalog k dispozici na webovych
strankach www.cdtravel.cz. VSich-
ni zajemci o zajezdy maji stejné
podminky, protoZe nikdo si nemohl
nové zajezdy rezervovat dopredu.
.Nejvétsi zajem cekame tradicné

u novinek, coz letos bude Korfu.
Mezi nejoblibenéjsi destinace sta-
le patfiBulharsko," fekla feditelka
kancelafe CD travel Blanka JiSova.
,Snazime se kazdému zakazniko-
vi béhem jednoho ¢i dvou dnli sdé-
lit, zda jeho objednavce miizeme
vyhovét. Zajemce si pak mlze rych-
le objednat jiny zajezd, ktery je jesté
volny,” dodala feditelka. O novy
katalog si mdZete psat na
obch@cdtravel.cz.

Nenechavejte si
dobry napad pro sebe

V posledni lednovy den vyprsi tFi-
mésicni obdobi, kdy mohou za-
méstnanci Ceskych drah zasilat své
naméty na téma snizeni nakladd

v osobnidopravé vroce 2012 pro-
stfednictvim programu Systém tr-
valého zlepSovani. Pokud jste tak
do dnesniho dne neucinili, presto-
Ze v hlavé nosite napad, o kterém si
myslite, Ze by pomohl k Gsporam,
rozhodné si ho nenechavejte pro
sebe. Kromé zlepSeni nasi spolec-
nosti eka na ispésné navrhy opét
finanéni odména. Vice informa-
cinajdete naintranetovych stran-
kach Ceskych drah seznam.cd.cz
nebo na e-mailu stz@gr.cd.cz.

Soutéz o nejlepsi
snimky z kalendare

Od 16. lednado 31. bfezna mizete
hlasovat o nejlepsi fotografii stolni-
ho kalendafe Ceskych drah na le-
tosnirok. Soutéz je urcena pouze
pro zaméstnance CD, pficemZ pro
prvnich pét hlasujicich jsou pripra-

F

veny kniZzni odmény a pro kazdé-

ho dvacatého krabicka na svacinu.
Autofi tfi nejlépe hodnocenych fo-
tografii, lenové Zemského svazu
FISAIC CD, se budou moci ztastnit
workshopu vedeného profesional-
nim fotografem Janem Zatorskym.
Soutéz probiha na strankach
kalendar2012.cd.cz. (hop, rub)

Brnénské veletrhy ukazaly, kam se vypravit na vylet

eletrhy cestovnihoruchu GO a Re-
V giontour, které se tradi¢né konaji

nabrnénském vystavisti, ukazaly
navstévnikim, kam a také jak se vypra-
vit na vylet po Ceské republice i do za-
hranici. Letos se veletrhy nové zamérily
ina tzv. cirkevni turistiku, coz bylo di-
vodem, proc¢ pti slavnostnim zahajeni
ve tvrtek12. ledna stalvedle jihomorav-
ského hejtmana Michala Haska a pted-
sedy Sendtu Milana Stécha i kardinal
Dominik Duka.

Otazky padaly hlavné

na SporoTikety Evropa

Pozadu nezfistala ani spole¢nost Ceské
drahy, ktera se stala jednim z velké fady
tuzemskychizahrani¢nich vystavovate-
14. Déti urcité potésil velky chodici ply-
Sovy maskot - modry slon EIfik, ktery
rozdaval ¢asopis Miij vlacek a sladkos-
ti a soucasné se staral o dobrou naladu
kolemjdoucich navstévnikd. , Nejvétsi

Cesky zelezni¢ni dopravce prezentoval
informace o aktualni nabidce CD Ski
azadanych sitovych jizdenkach SONE+.
Naprosto nejvétsi zajem sklizely nabidky
SporoTikety Evropa ¢i elektronicka jiz-
denka do Mnichova za vyhodnou cenu,
ktera zacina jiZz na devatenacti eurech,

tedy zhruba péti stech korunach. Radu
dotazil jsme zaznamenali na dichod-
covské slevy na zeleznici, které budou
platit od inora,“ fekla nam Petra Neku-
dova, kterd méla za Ceské drahy na sta-
rosti organizaci stinku na brnénském
vystavisti.

Navstévnici veletrhu Regiontour se u stanku Ceskych drah ptali na aktualni ce-
nové nabidky, starsi lidé se zajimali o chystané slevy pro diichodce. FOTO AUTOR (2x)

TFinacta komnata
i svétoznamy sci-fi spisovatel
VyZeneme z hradii azdmkt nudu - to sli-
bovali autofi projektu nazvaného Ote-
viete 13. komnatu. Desitka pamatek
na celém tzemi CR, at se jedna o hra-
dy, zamky (i také jeden z klasterd, ote-
vie letos navstévnikim své ,tfinacté
komnaty*“. OvSem jen tém, ktefi ispés-
né projdou interaktivni hrou, vylustiré-
bus a ziskaji symbolické klice ze sedmi
pamatek zapojenych do projektu.
Pritazlivé byly i dvé expozice v tésné
blizkosti stdnku Ceskych drah. Prvni
byla neobvykla vystava kuriozit a pfed-
métd z pelhfimovského Muzea rekordi
v Cele s obrovitym medvidkem Kukym
atankem postavenym z lepenky. Na pro-
tilehlé strané byla vystavena dooprav-
dova uzkorozchodna parni lokomotiva
akciové spolecnosti Jindfichohradecké
mistni drahy, kterd jiz fadu let zabez-
pecuje pravidelnou a vyletni dopra-

vu na dvou tzkorozchodnych tratich
najihu Cech.

Vyznamnou udalosti bohatého dopro-
vodného programu pro vefejnost byl 15.
festival filmi, fotografii a knih o ces-
tovani GO KAMERA 2012, kde se letos
stal tstfednim tématem indicky konti-
nent. Mezi pfednasejicimi osobnostmi
neschazel znadmy $vycarsky spisovatel
Erich von Daniken. Svou vlastni expo-
zici s poutavymi zabéry mél na brnén-
ském vystavisti i svétoznamy fotograf
acestovatel Jiti Kolbaba. Veletrhu se letos
zlcastnily cestovni kancelafe z vice nez
dvaceti zemi svéta. BEhem ¢ty dnfi pti-
§lo na brnénské vystavisté vice nez tfi-
cet tisic 1idi od profesionald aZ po bézné
zajemce o turistiku a cestovani. Znac-
ny zajem byl podle pfedbéZnych ana-
lyz o cykloturistiku, kde pfi transferech
hraje vyznamnou roli Zelezni¢ni dopra-
va, popripadé cyklobusy.

MARTIN HARAK
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Liberec-Horni RiZodol
4. ledna

Odpoledne mezi zst. Liberec-Hor-
niRGZodol a Karlov pod Jesté-
dem sjel osobni automobil Citroén
Saxo ze Zelezni¢niho prejezdu v km
139,326 do tratové koleje, kde se
zaklinil a zasahoval do prijezdné-
ho prlifezu. JiZ prijizdéjici osobni
vlak 6612, kterym byla motorova
jednotka Regionova 814/914.047,
nemohl pred nahlou prekazkou
stihnout zastavit a doslo ke stret-
nuti. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 55 ti-
sic korun.

Rokycany

5.ledna

Nad ranem v obvodu Zst. Roky-
cany na Zelezni¢nim prejezdu

v km 0,348 narazil zatim nezjisté-
ny osobni automobil do boku pro-
jizdéjiciho osobniho vlaku 27811,
kterym byla motorova jednotka
Regionova 814/914.112. Nikdo ne-
byl zranén. Pfejezd je zabezpecen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pred-
bézné vy¢islena na 50 tisic korun.

Kofenov 3

Dolni Polubny

5.ledna

V dopolednich hodinach mezi do-
pravnami Kofenov a Dolni Polubny
zpozoroval strojvedouci osobniho
vlaku 16218 slabou vétev zasahujici
do prdjezdného prlifezu tratové ko-
leje. Rozhodl se proto vlak pribrzdit,
ale zjistil, ze prlibézna brzda nerea-
guje. Pouzil proto pfidavnou brzdu

i rychlocinné brzdént, ale ke zpoma-
lenivlaku nedoslo. Vlak, kterym byl
motorovy vliz 843.008-4 s Fidicim
vozem 80-29.008-7, rychlost sta-

le zvySoval, zastavit se jej podafri-

lo az pomoci ruéni brzdy po vice nez
2 kilometrech. Nikdo nebyl zranén,
hmotna Skoda nevznikla.

Pisek - Cizova

8.ledna

Po poledni mezi zst. Pisek a Cizo-
va se na Zelezni¢nim prejezdu v km
15,221 stfetl uzitkovy automo-

bil Mitsubishi Kaot s osobnim vla-
kem 7909, kterym byl motorovy
vz 810.487-9. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
na na 30 tisic korun.

Mlada Boleslav
11.ledna

V nocnich hodinach mezi zst. Mla-
da Boleslav hlavni nadrazia Mlada
Boleslav mésto za jizdy nakladni-
ho vlaku Vn 54462 vykolejily dva
nakladnivozy fady Laaeks v km
15,284. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 20 ti-
sic korun.

Postielmov

12.ledna

Odpoledne v Zst. Postfelmov se
na zelezni¢nim prejezdu v km
4,569 stretl osobni automobil

Skoda Octavia s osobnim vlakem
3747, v jehoz Cele byla lokomoti-
va 163.242-1. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
nana 180 tisic korun.

Rychnov u Jablonce
nad Nisou

13.ledna

Nad ranem mezi Zelezni¢ni stani-
ciRychnov u Jablonce nad Nisou
aJefmanice najel motorovy viiz

do spadlé skaly v km 144,350. Ni-

kdo nebyl zranén. Skoda byla pred-

bézné vycislena na 130 tisic korun.
(MirKo)

ZAPOSLOUCHEJTE SE. Ceské muzeum hudby na prazské Malé Strané pfipravilo interaktivni vystavu ke 170. vyroéi narozeni Antonina Dvofaka.

ZPRAVODAJSTVI

FOTO AUTOR (2x)

Za velikanem, jehoz srdce ovladla
hudba a zeleznice

Jesté mésic mUzZete navstivit vystavu o Zivoté a dile Antonina Dvoraka, svétové
proslulého skladatele, ktery tolik miloval Zelezni¢ni dopravu. Cast exponatd dodaly
i Ceské drahy. Mozna vas prekvapi, Ze spousta fakt(, které jste o tomto hudebnim
velikanovi ve Skole a v médiich nasbirali, je jen nepotvrzenou lidovou legendou.

ny damysl, s jakym je lokomotiva
sestrojenal! Je sloZena z tolika ¢as-
ti, z tolika rozli¢nych dilé a kazdy ma
svou dllezitost, kazdy je na svém mis-
té. VSechno ma sv{ij icel a tlohu a vy-
sledek je ohromny. Takovou lokomotivu
daji na koleje, daji do ni uhli a vodu, je-
den clovék pohne malou pakou, velké se
zacnou hybat a tfebaze vagony maji vahu
par tisic metrickych centf, lokomotiva
s nimi utika jako zajic. Takhle se vyznal
skladatel Antonin Dvofak a k tomu pfidal
oktidlenou vétu, Ze by vSechny svoje sym-
fonie dalza to, kdyby byl vynasel lokomo-
tivu. Nejen o vztahu umélce k Zeleznici,
ale tfeba i k jidlu, alkoholu nebo erotice
se dovite na vypravné a zajimavé vystavé
v prazském Ceském muzeu hudby.
Pokud cekate néjaky prevratny ob-
jev, tfeba zapisnicku skladatele se jmé-
ny nebo ¢isly lokomotiv, budete patrné
zklamdni. Ve vztahu k tehdy pievratné

N ejvice semilibi ten ohromny a jas-

Pendolino

-» Pokracovani ze strany 1

KulinaFsky pozitek pro kazdého
Cely kuchatsky tym mél ve stisnénych
prostorach bufetového oddilu za kol jid-
la odborné pfipravit, naporcovat, opat-
fit spravnou pfilohou, okofenit, dodat
dressing, naservirovat a hlavné nalezité
nazdobit. Zei to je v ,ponorkovych“ pod-
minkach dobfe mozné, ocenila vétSina
pfitomnych gurmand. Platilo to i pro

DEGUSTACNI MENU

technické novince - Zeleznici - se tvlr-
clim vystavy nepovedlo objevit nic ne-
fekaného. Zelezni¢ni ,koutek*, ktery
dokresluji sedacky a dvojice oken z vyfa-
zenych vozli, které ochotné dodalo Depo
kolejovych vozidel Ceska Tiebova, je jen
jednim z mist k poslechu hudby a tfeba
irelaxaci podél sedmdesatimetrové vy-
stavni stény.

Vyvraceji myty

Podle jedné z autorek expozice Klary
Sladkové je fada tvrzeni o Dvorakovi
spis ze sbirky opakovanych mytd. Tte-
baten, ze asi nejznaméj$i Humoreska (C.
7 Ges dur, op. 101) vznikla inspiraci ryt-
mu jizdy vlaku. Chybi jakykoli dtikaz,
ikdyZzkdovi, tfeba v prvni vété Symfonie
¢. 7d moll je na druhé strané partitury
poznamendno: , Toto hlavni thema mi
napadlo pfi vjezdu slavnostniho vlaku
zPestivstatnim nadrazi1884.“ Ostatné
nékteré myty, které putuji casem, Zive-

KAM ZAJIT

Vystava se kona do 29. (inora 2012
u prilezitosti 170. vyro€i narozeni
Antonina Dvoraka. Komentované
prohlidky probihaji kazdy ctvrtek
0d 16.00 po dobu vystavy.

Ceské muzeum hudby sidli v ulici
Karmelitska 2/4 v Praha 1

v prostoru byvalého chramu sv.
Mari Magdalény na Malé Strané.
PIné vstupné ¢ini 150 korun.

ny témi, ktefi nehledaji diikazy, vyvraci
jednazpodkapitol vystavy. Tfeba ten, ze
Dvotakovo Largo je hymnou statu lowa,
Ze Devatou symfonii na tzv. Golden Re-
cords vynesla roku 1977 sonda Voyager
spolu s poselstvim mimozemskym ci-
vilizacim nebo Ze prvni lidé na Mésici
stanuli za ténd Novosvétské symfonie.
1kdyZ pfece: jeden z kosmonautli s sebou
na palubu lodi Dvofdkovu Symfonii ¢. 9
vzal. Nebo Ze se Dvotak ucil feznikem.

MozZno poslouchat, hrat, sahat

Cona piipravé ainstalaci vystavy, kterou
kromé autorského tymu maji na svédo-
mi Purpure - Pavel Sev¢ik a studio Ro-
bust, bylo nejobtiznéjsi, je podle Klary
Sladkové pry tézké fici. ,, Asi skloubit po-
zadavky vSech: muzejnikd, architektd,
grafika. Vznikla v§ak moderné pojata vy-
stava s interaktivnimi prvky s jednoti-
cim prvkem v podobé stény tahnouci se
vystavou od zacatku az do konce,“ fika.
My dodavame, Ze navstévnik tam muzZe
odpocivat, poslouchat nahravky, hrat
na klavir, dotykat se pfedmétd a déti si
mohou skladat obfi kostky. Smutna in-
formace, kterou vSak pravé vy mize-
te zménit, na konec: mezi navstévniky
tvoii vétsinu zahraniéni turisté. Ze by
Cechtim jeden z nejvétsich Ceskych skla-
datel@ nemél co fici? MARTIN NAVRATIL

se promeénilo v Mnam vlak

Pavla Maurera, odbornika a milovnika
dobré gastronomie a zakladatele Grand
restaurant festivalu, ktery kaZzdoro¢né
se svymi pomocniky pfipravuje zebricek
nejlepsich restauraci a barii v CR.

Pro Uplnost dodejme, Ze tfeti ro¢nik
Grand restaurant festivalu se kona od 15.
ledna do1s. inora a uz pred jeho zahéje-
nim bylo prostfednictvim webu zarezer-
vovano 9 tisic mist pro degustaci v téch
nejlepSich podnicich, které mimoradné

- Prazska Sunka rolovana se smetanovym krémem a €erstvym kfenem

a Cerstvym rozpecenym pecivem.

- Jemny smetanovy mousse Mozzarella s minirajcaty,

rukolou a bazalkovym olejem.

- Terina z uzeného veprového kolene s cibulovo-medovym chutney.
- Teply jable€ny zavin s ofechy a Slehackou.
- Coby aperitiv byl servirovan sekt moldavského plvodu.

nabizeji vlidnéjsi ceny i pro ty, ktefi by
se jinak do ,,nébl* podnikl spis bali vi-
bec vstoupit. A to je pry i cilem festivalu
- zptistupnit na mésic kuchyni top pod-
nik{ prakticky kazdému zajemci a zvy-
Sit latku stravovani Cechtl.

Kdyz vlaky jezdily pomalu,
méli to kuchaFi jednodussi
,Tak, mame presné 29 minut do ptijezdu
v Olomouci a jeSté ns ceka ¢tvrty chod,

T — .
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stridl, ale stithame,“ porovnavaji cas
na hodinkach kdesi okolo Ceské Tiebo-
vé Jifi Kral a Petr Hubacek ze spole¢nos-
tiJLV. Itento typicky Cesky, ale pivodem
rakousko-uhersky dezert, ktery, jak Zer-
tuje Jifi Kral, potrhuje mezinarodnost
degustacniho menu, sehrany tym bra-
vurné stiha. Nakonec kdosi poznamena-
va, Ze dfive, kdyz vlaky jezdily pomaleji,
tokuchativjidelnich vozech méli snazsi
amohli si pohrat se skute¢nym vafenim
jidel.

Bodry Jaroslav Sapik kromé finaliza-
ce pokrm jesté staci poskytnout rozho-
vor reportériim internetové televize CD
asamoziejmé Zelezni¢afi-ak tomu Zer-
tovatsostatnimi. Tfeba o tom, Ze zakla-
dem kazdého gurmanského zazitku jsou
kvalitni suroviny. A ty jsou pouzivany
ivevlakové gastronomii, jejimz uréitym
vybérem ono degustacni menu v Miiam
vlaku vlastné bylo. Tak dobrou chut.

MARTIN NAVRATIL



SKUPINA €D

Jak si cerveno-bila Maria zatancila

schvalovaci kvapik u Velimi

Nas zakaznik, nas pan.
Tohoto hesla se drzeli
pracovnici Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho,
kdyZ se na né obratil
slovensky vyrobce ZOS
Vratky s pozadavkem
na kompletni testy
nového motoraku rady
861 — a to do padesati
dn(. Jednotka proto
musela jezdit po
okruhu o vikendech

I v noci, aby stihla
absolvovat celkem
sedmnact zkousek

a najezdit pozadovanych
deset tisic kilometr(.

trum Vyzkumného Ustavu Zelez-

ni¢niho ve Velimi pfijela zbrusu
nova motorova jednotka v ¢erveno-bi-
Iych korporatnich barvach slovenského
narodniho dopravce ZSSK. Ttidilna jed-
notka z dilny ZOS Vrutky, oznafovana
jakotada 861, byla pokiténa jménem Ma-
ria. Do, katedraly ceského Zelezni¢niho
zkusebnictvi“ si pfijela pro celkem 17 ra-
zitek ve zkusebnich protokolech. Termin
uspésného ukonceni celého zkuSebniho
a schvalovaciho procesu byl urcen od za-
davatele - vyrobce jednotky - na pocatek
listopadu 2011. Pro celou zkusebni labo-
ratof VUZ, aleizameéstnance ZC VUZ za-
¢al v tu chvili opravdovy kvapik.

'B ylo16. zafi 2011 a na Zkusebni cen-

Poprvé maximalni rychlosti
»Bezprecedentni v celém pfibéhu byla
skutecnost, Ze jsme museli zvladnout
schvaleni zcela nového vozidla za tak
kratkou dobu. Doby testovani a pripravy
uvedeni do provozu u novostaveb Kolejo-
vych vozidel se ptfi pozadavcich dnes$ni
legislativy pohybuji v fadech let. Ma-
ria od nés odjela kompletné ptriprave-
na ke schvaleni a zafazeni do provozu
na Slovensku za pfesné so dni,* fika Vra-
tislav Suk, vedouci akreditované zkuseb-
ni laboratoife VUZ.

Prvni ze zkousek, kterou jednotka
861001-6 u Velimi absolvovala, byla jizd-
né-technicka zkouska podle vyhlasky
UIC 518. ,,Pfi tomto testovani se jednot-

o T T——

DUKLADNA PROVERKA. Ne? se vozidlo mohlo vydat do provozu, muselo absolvovat zkuebni jizdy u Velimi a potom i na Slovensku.

ka poprvé ve své kariéfe rozjela rychlos-
ti 140 km/h, coZ je maximalni rychlost
konkrétniho vozidla, a méfi se chodové
vlastnosti vozidla. Nasledovaly zkou$ky
brzd, trakéni zkousky, méfeni vnéjsiho
a vnitfniho hluku a vibraci. Testovaci
portfolio zahrnovalo i zkousky elektro-
magnetické kompatibility nebo méfeni
ruSeni pfijmu televizniho signalu,* vy-
pocitava Vratislav Suk.

NaloZit a zase vylozit
22 tun pisku
O zkusSebnickém femesle ma fada lidi
predstavy, Ze staci vozidlo nastrojit riz-
nymi senzory, ¢idly, natahat kabliky
k pocitac¢m a pak uz jen donekonecna
krouZzit po okruhu a méfrit. Tak jednodu-
ché toaleneni. Velkou ¢ast test{l je nutno
provadét ptiprazdné, aleiplné obsazené
jednotce a pri zkouskach simuluji cestu-
jici pytle s piskem nebo kolejnice. UZ jste
nékdy nalozili a vylozili 22 tun pisku? To
vSechno nékolikrat... Stejné tak zkous-
ka prijezdnosti oblouky (rovinnych,
konvexnich i konkavnich) neni jezdéni
dokolecka. ,Jednotka se musela v hale
zdvihnout na méfici zatizeni a pfi raz-
ném nakrucovani celé soupravy se tes-
tovala pruznost jeji skiiné pri redlném
zatizeni,“ vysvétluje Petr Chlum, zastup-
ce vedouciho zkuSebni laboratofe, ktery
s Marii stravil vétSinu testovacich dnti.
ZkousKky byly ukonceny 8. fijna a poté
se jednotka presunula do své domoviny,

CO MUSELA MARIA PODSTOUPIT

zkousku prdjezdnosti obloukd

zkousku fidiciho systému

LR TR AR TR R SR T 2

méreni vibraci

kvazistatickou zkouSku bezpecnosti proti vykolejeni

zkousku jizdni bezpecnosti proti vykoleji (prazdny i loZeny stav)
trakéni zkousku a zkousku retardéru (prazdny i loZeny stav)

zkousku brzdy (prazdny i lozeny stav)

zkousku protismyku a adhezni zkousku

zkousSku elektromagnetické kompatibility a ruseni televizniho signalu

méfeni vnitiniho a vnéjsiho hluku, méfeni srozumitelnosti rozhlasu

PRO VEREJNOST. Maria (vpravo) spolu s pfibuznym naseho CityElefanta vyraz-
nym zptsobem omlazuje vozidlovy park v regionalni dopravé na Slovensku.

kde probéhla dalsi ¢ast testovaciho pro-
gramu. Na tratich z Bratislavy do No-
vého Mesta nad Vahom, Saly a Kiti,
z Vrutek do Paludzy a ze Strby do Marge-
can se uddla zkouska jizdni bezpecnosti
proti vykolejeni. Z PreSova do Humen-
ného, kde maji jednotky fady 861 piiso-
bit v pravidelném provozu, podstoupila
Maria méfeni trakéni vykonnosti a ter-

Pri jedné ze zkouSek musela byt
jednotka zdviZzena na méf¥ici zafizeni.

mické kapacity brzd. ,Soucasti této
zkousKky bylo ovéfeni typového jizdniho
fadu avypocet jizdnich dob pro pravidel-
ny provoz,“ fika Vratislav Suk.

Od konce listopadu v provozu

Cely proces zkousek, na kterém se podile-
lo dvanact techniki, obsluzny personal
zkusebniho centra a zastupci vyrobce, byl

[ [ [ o T

Maria odjela z Velimi kompletné pfi-
pravena ke schvaleni do provozu.

FOTO PETR CHLUM (4x)

JEDNOTKA
RADY 861 ZSSK

TFidilna, castecné nizkopodlazni
jednotka je uréend pro provoz

na celostatnich i regionalnich
drahach. Sklada se ze dvou hnacich
voz( a jednoho vloZeného vozu,
které jsou ulozeny na podvozku
typu Jacobs a spojeny gumovo-
-kovovym kloubem. Hnaci

Gstroji sestava ze dvou motord
MAN - kazdy o vykonu 400 kW
sretardérem —a hydraulické
prevodovky Voith. Splfuje
pozadavky na narazovou pevnost
podle TSI (srazka se silni¢énim
vozidlem o hmotnosti

15 tun pfirychlosti 110 km/h).
Maximalni rychlost ¢ini 140 km/h,
hmotnost 120 tun a obsaditelnost
177 sedicich cestujicich. Vyrobcem
je ZOS Vratky.

Uspésné zavrSen ze strany VUZ 4. listo-
padu 2011. O jedenact dni pozdéji vydalo
Ministerstvo dopravy, vystavby a regio-
nalniho rozvoje Slovenské republiky roz-
hodnuti o schvaleni typu. Maria tak se
svou sestrou Evou mohla 25. listopadu
slavnostné zahdjit pravidelny provoz.
Pracovnici VUZ hodnotijednotku fady
861 velmi pozitivné, a to kvili tomu, Ze
se jedna o vlastni konstrukci motorové
jednotky vyrobce, ktery se dosud vicemé-
né zaméroval jen na rekonstrukce a mo-
dernizace kolejovych vozidel. ,Jedna se
v podstaté o prvni ryze Ceskoslovenskou
konstrukci od vyroby motorovych vozl
fady 843 a jsme pravem hrdi na extrém-
nékratkou dobu, za kterou jsme dokazali
odzkouset a pfipravit fadu 861 na kazdo-
denni provoz. ZkuSebnich laboratofi,
které dokdZou nabidnout zdkaznikovi
podobny servis, neni v Evropé mnoho,*
dodavé VratislavSuk.  VACLAV RUBES

Misto papirového Véstniku slouzi elektronicky Normis

ydavani véstniku €D v tradi¢ni
Vpapirové formé bylo k posledni-

mu dni roku 2011 ukonceno. Jed-
na z kapitol afednich véstniki, které
vydavaly jednotlivé Zelezni¢ni spolec-
nosti, podobné jako vétSina statnich
ufadd nejméné od 19. stoleti, je tedy
jiZz za nami. Pfedpisy CD budou nadale
uvefejniovany aktualné avjediné platné
verzi v informacénim systému Normis,
ktery spravuje a aktualizuje spole¢nost
CDT - Informaéni systémy. Ve Véstniku
CD vychdazely pouze nezarucené verze
pravnich norem, navic se zde neobjevo-
valy ani vSechny zmény. Jedna se tedy
o krok kuptedu.

Patnact let sluzby

Informacni systém Normis slouzi svym
uzivatelim jiZ od roku 1996. Od roku
2003 se jej podaftilo vyprofilovat jako ser-
ver pfedpisové a normotvorné ¢innosti
CD. Jeho posledni verze byla spusténa

v prosinci 2011. Zaméstnanci Ceskych
drah se do néj dostanou bud z postov-
niho klienta Lotus Notes (v zadloZce
Dokumenty), nebo ze zdkladnich in-
tranetovych stranek (opét v zaloZce Do-
kumenty). Ostatni zajemci - napfiklad
ztad firem podnikajicich v prostfedi Ze-
leznice nebo statnich ifadd - se do Nor-
misu dostanou i pfes internet, a to
na strankach normis.cd.cz. Zde jsou
uvedeny kontakty, kam napsat o zfize-
ni ptistupu. Ro¢ni uzivani stoji pausal-
ni poplatek 1200 korun.

,Kromé maximalniho uzivatelského
komfortu nabizi Normis komplexnost
a vécnou univerzalnost databaze pred-
pist,“ uvadi Milan Zdrahal z Odboru
compliance GR €D. Normis umi rychle
podle klic¢ovych slov pfedpisy vyhledat,
zobrazit aktudlni pocet platnych pfedpi-
stina hlavni strance a umi pfimé odkazy
na webové stranky vybranych institu-
ci a postupné bude umoznén i pristup

O SYSTEMU NORMIS

Informacni systém normalizacnich ¢innosti slouZi jako elektronicka databaze
dokumentt vydavanych Ceskymi drahami. Jsou zde k dispozici aktualni verze
zakladnich fidicich aktd, strategickych dokumentd, internich predpisd,

technicko-normativnich
dokumentd. Zaméstnanci
CD mohou pouZivat systém
zdarma prostfednictvim
intranetu nebo postovniho
klienta Lotus Notes
(zalozka Dokumenty).
Ostatni zajemci si mohou
zFidit pFistup na strankach
normis.cd.cz. Cast
dokumentd oviem neni
verejné pristupna mimo
prostfedi Ceskych drah.
Manipulacni poplatek

za zfizeni pFistupu Cini

40 korun, ro¢ni poplatek

AEEUNE sogEs

EREE

za pristup 1 200 korun.

na stranky nékterych dcefinych spolec-
nosti Skupiny €D. V dohledné dobé bude
zpfistupnénaisekce Archiv, kde se ukla-
daji stars$i, uz neplatné verze pfedpisii.
Aktualni zmény predpist (vydani no-
vych, ukonceni platnosti stavajicich
i zmény jiz platnych) naleznete v sekci
Novinky.

O zménach norem se

doctete také v Zelezniéafri

Pokud se uzivatelé Normisu chtéji do-
zvédét vice o studovaném predpisu,
mohou se obratit i na gestora normy,
ktery je na internetu rovnéz uveden.
V této souvislosti upozormnujeme gestory
technickych norem a pfedpisii Ceskych
drah, Ze k prezentaci novinek a zmén
u nejdiulezitéj$ich dokument mohou
vyuzit i stranky étrnactideniku Zelez-
nicarainformovatohlavnich dopadech
pro praxi. Velmiradijim ddme k tomu-
to ucelu prostor. MARTIN NAVRATIL



TEMA

izkopodlazni patrovou jednotku dnesnifady 471 zacala

jiZvroce 1992 vyvijet tehdejsi Moravskoslezska vagon-

ka Studénka spolu se spole¢nosti AEG. Roku 1994 byla
ke spolupraci pfibrana Skoda Dopravni technika (dnes Skoda
Transportation). Prvnich pét jednotek bylo dodano CD na pre-
lomu let 2000/2001 a do ledna 2005 bylo dodano celkem 16
jednotek uréenych pro stejnosmérné napajeni 3 kV. Zajimavos-
ti byl jeden vyrobeny vlozeny viiz 071.008 navic (471.002 byla
dodana jako dvouvozova).

Vyroba pokracovala dal a ani dnes neni u konce. V roce 2006
podepsaly Ceské drahy a CKD Vagonka smlouvu o dodani dal-
Sich 30 jednotek. K poloving dubna 2007 provozovaly Ceské
drahy 27 jednotek, ke konci roku 2008 bylo ve stavu CD jiz 42
jednotek, vzafi 2010 bylo v provozu 63 jednotek, vdubnu 2011
celkem 70jednotek. Inventarni &isla dodavanych jednotek tvo-
fivzestupnou fadu s vyjimkou cisel 027-030 dodanych mimo
poradi. Zatim posledni CityElefant byl dopravcem prevzat dva
dny pred St&drym dnem lofiského roku.

Na konci roku 2009 Ceské drahy s vyrobcem Skoda Transpor-
tation podepsaly dalSismlouvu, na jejimz zakladé bylo dodano
dalSich 15 jednotek ¢isel 061 az 075. Zledna 2011 pochazi dalsi
smlouva na 8 jednotek v celkové hodnoté 1,75 miliardy korun
(Cast zaplati Evropska unie pres Regionalni operacéni progra-
my) s dodanim do jara 2013. MARTIN NAVRATIL

Saga rodu 471
trva uz jedenact
let a ma 75 dilu

Dnes uz si bez CityElefanti neumime predstavit pfiméstskou dopravu
v okoli Prahy a na Ostravsku. Rada 471 postupné nahradila historicky
osvédcenou rfadu pantografovych jednotek 451 a 452, Ktera ma prece
jen po témér padesati letech sva nejlepsi 1éta za sebou. MiZeme
prohlasit, Ze pétasedmdesatka CityElefantii vyrazneé obohatila
vozidlovy park CD i pozvedla kvalitu cestovani v regionech.

TECHNICKY VYVO)
BEHEM JEDENACTI LET

Zatim pétasedmdesat priméstskych jednotek doda-
vanych po dobu pomérné dlouhého ¢asového tdobi
—od prosince 2000 do prosince 2011 — doznalo sa-
mozrejmé Fadu technickych zmén a konstrukénich
zlepSeni. Predkladame vam prehled téch nejvyznam-
néjSich z nich.

zen vypinac MEP vypinacem Sécheron. V souvislosti
s vySe uvedenymizménami pak doslo také k Gpra-
vam elektrorozvodt a rozvodl vzduchu.

Od jednotky 471.018 cestujici pouZivaji vakuové WC
Evac misto plivodniho systému WC. Pfichazi novy typ
sedadel pro cestujici.

otacek trakénich motor( a také novy typ ventilato-
ru EDB.

Od jednotky 471.044 vyrobce dosazuje novy typ dis-
plejl na pultu strojvedouciho, a to zdlivodu ukonceni
vyroby plivodnich.

Jednotky 471.001 a 002 jsou prototypy, které maji Od jednotky 471.059 mUZe obsluha vozidla (strojve- )0;34, o

mimo jiné individualni spinani osvétleni nad sedac- Od jednotky 471.020 ma CityElefant dosazen sys- doucf) zresetovat méni¢ a fidici systém. C’@L Décin hL.n.

kami, jiny odstin modré a nastupnich dveri (kromé tém telerail, ktery umoZiiuje on-line predavani zprav P Q;O USTiN.L -

071.002, ktera prisla pozdgji). dodepa. Od jednotky 471.061 bylo v souvislosti s novymi /Q/fich %, ,%5 - ‘"/7/./7- ;

specifikacemiinteroperability dopInéno premosténi v DUC/7 )’OQ"ﬁ Wag

Od jednotky 471.014 se pouZiva barevny displej Od jednotky 471.021 ma CityElefant piskovac. zachranné brzdy. Pro Gsporu nakladli na provoz byly ¢

na stanovisti. Byla také zruSena vyklapéci okna v od- odebrany zdvihaci plosiny pro invalidy na hnacim

dilech pro cestujici. Ddvodem byl casty priisak vody Od jednotky 471.027 byl nahrazen plvodni bezdo- voze a zaroven zvysen pocet mist pro invalidy na Fi- = Bilina

do prostoru mezi skly. tykovy spoustéc vody do umyvadla WC tlacitkovym. dicim voze. Pro zjednoduSeni manipulace bylo nové Most Lovosice
Dosloinazménu tvaru ela soupravy. umisténo pomocné spfahlo na vlozeném voze. City-

Od jednotky 471.015 bylo nahrazeno Sest navést- Elefant rovnéz dostal nova sedadla a vratila se vy- Roudnice nad Labem

nich svitilen ¢tyFmi, a to za pouziti kombinovaného Od jednotky 471.034 byla z dGvodu zvyseni spoleh- klapéciokna. Vyrobce je3té doplnil vyhFivani

LED svétla. livosti a sniZzeni Skod pfi poruse ménice dosazena di- piskovaciho zafizeni a gelové baterie. Doslo k pFe- Vranany
ferencialni ochrana a byly nové pouzity uzaviené misténi odpadkovych kos(, aby se za jizdy samovol-

Od jednotky 471.016 byl zrusen klasicky rychlomér trakéni motory. né neotviraly.

anahrazendisplejem.
Od jednotky 471.036 byl kv(ili zvySeni spolehlivosti Od jednotky 471.066 se z diivodu nizké spolehli- K;a\‘/blltpy

Od jednotky 471.017 byl z d(ivodu nizké spolehlivos-
ti plvodnich trakénich ménicd dosazen novy typ mé-
nice. Zdvodu zamrzani plvodniho typu sbéract byl
nové osazovan sbérac¢ Schunk WBL 85E s elektrickym

dosazen kompresor SE120.2.

Od jednotky 471.042 se kvUli snizeni ceny kompreso-
ru pouziva susicka vzduchu Atmos (kompresor pre-

vosti elektrického sbérace pouZiva sbérac Lekov
AX-NGO033.

Od jednotky 471.071 dale se nové utésnuji

Lysa

n.L <

P . ) . . oL 8 N Fi
pohonem. Pro nizkou spolehlivost byl také nahra- znacen na SE 120.3). Dale se pouZivaji jiné snimace prevodovky. PRAHA Por
Beroun N\ Ricany
Zadni Treban
Ceréanyl

Benesov u Prahy

=] kL
Cislo Datum 471.009 24.1.2003 471.019 25.1.2006 471.029 2.6.2010 DODAVKY PO LETECH
jednotky prevzeti 471.010 1.2.2003 471.020 23.5.2006 471.030 13.8.2010 15
471.001 28.12.2000 471.011 .2.2003 471.021 30.6.2006 471.031 9.3.2007 1
471.002 28.12.2000 471.012 6.6.2003 471.022 16. 8. 2006 471.032 26.4.2007
471.003 28.12.2000 471.013 8.7.2003 471.023 22.9.2006 471.033 26.6.2007 9
471.004 30.12.2000 471.014 25.6.2004 471.024 1.11.2006 471.034 25.9.2007 .
471.005 10.1.2001 471.015 23.8.2004 471.025 1.12.2006 471.035 1.11.2007
471.006 10.1.2003 471.016 7.1.2005 471.026 31.1.2007 471.036 4.12.2007 £ 3
471.007 10.1.2003 471.017 31.10.2005 471.027 31.7.2007 471.037 20.12.2007 %; o
471.008 10.1.2003 471.018 7.12.2005 471.028 10.6. 2010 471.038 28.2.2008 ok 2000 2001 2002 2003 2004 20




BAREVNE
PROVEDENI

2000-2006

Bilé s cervenym prouzkem okolo skiiné
(ve vyS3i svétel), modrym pasem v Grov-
ni oken mezipatra, Sedym spodkem a do-
pliky v signalni Zluti.

2006-2010

BLIZCi PRIBUZNI
CITYELEFANTA

Rada 671 pro ZSSK

Z deseti dvousystémovych jednotek fady 671 dodanych
spolecnosti ZSSK na zakladé smlouvy z 30. prosince 2008

uz bylovletech 2010a 2011 dodano sest kust. Vozidla jsou
nasazena na elektrizované traté v okoli Tren¢ina, Ziliny a Kosic.
Domajsou v depu Zilina. Posledni vozidlo by mélo byt dodano
do 47 mésict po podpisu smlouvy. Kontrakt na jednotky fady
671 obnasicenu pres 9,62 milionti eur (250,1 milionu korun).

Push/Pull pro ZSSK

Zelezniéni spole¢nost Slovensko si u Skody Transportation
objednala deset kus( vratnych dvoupodlaznich souprav,
slozenych zjednoho Fidiciho a dvou vloZenych vozd. Jednotky
by mély byt provozovany s upravenymilokomotivami fady
263, zejména na tratich Klty — Bratislava — Nové Zamky
aBratislava — Leopoldov. Interiér bezbariérovych jednotek

s velkoprostorovym usporadanim nabizi celkem 362 mist

2. tFidy; vozy disponuji uzavienym systémem WC, klimatizaci,
informacnim a kamerovym systémem. Hlavni technickou
odliSnostioprotiFadé 671 je o 12 sedadel nizsi kapacita

v dUsledku instalace centralniho zdroje energie do viech vozd.
Ty tak Ize elektricky napdjet viemi b&znymi napétimi.

TEMA

Celkova cena zakazky €ini 74,29 milionu eur (tedy asi 1,93
miliardy korun).

Rada 575 pro LG

V roce 2007 tehdy jesté CKD Vagonka uzaviela smlouvu

na dodavku dvou odvozenych patrovych jednotek Fady 575
pro Litevské Zeleznice. Jednotky jsou ureny pro napajeci
soustavu 25 kV/50 Hz. Ty byly dodany v pribé&hu roku

2008 a prvni z nich byla 24. prosince téhoZ roku nasazena
do pravidelného provozu na trati Vilnius — Kaunas. V fijnu
2008 byla podepsana smlouva na dali dvé jednotky.

Sestivozové jednotky pro Ukrajinu

Skoda Vagonka podepsala i vyznamny kontrakt na dodani
dvou kusti nejnovéjsi generace jednotek CityElefant

na Ukrajinu. Ty by mohly svézt prvni cestujici jiz pri mistrovstvi
Evropy ve fotbale, které probéhne v ¢ervnu 2012. Jednotky
maji byt Sestivozové. Budou schopny jezdit ve dvou napajecich
systémech (25 kV/50 Hz a 3 kV) a budou samoziejmé
Sirokorozchodné. Soupravy s nabidkovou cenou takfka

40 miliond eur budou disponovat zabezpecovacim zafizenim
aradiostanicemi poZzadovanymi pro Ukrajinu.

Cerveno-modro-Cervené bo¢ni pasy na
koncich jednotky pFechazejici do zaoble-
nych tvart. Se Sedymi a Zlutymi dopliiky.

2010-2011

—

Korporatni natér CD Najbrt — podélnik

a horni ¢ast svétle Seda barva, modr ne-
beska pro okenni ¢ast skfiné, pojezd, na-
rdzeciatazné Gstroji a vycnélky pod
stfedni hranou boc¢nice v odstinu umb-
ry Sedé.

2012-

Chysta se modifikovany korporatni na-
tér Najbrt (dosud neni oficialné schvalen)
—zaklad bude tvorit svétle Seda barva,
pruh v podokenni ¢asti, dvefe na boku a
stfecha vozidla safirové modré, modF ne-
beska pro okenni €ast skfiné.

PETASEDMDESATY CITYELEFANT
PRIJEL TESNE PRED STEDRYM DNEM

Ve Ctvrtek 22. prosince dopoledne probéhlo v depu

na prazském Odstavném nadraziJih oficialni, pFesto zcela
pracovni pfedanijednotky 471.075 pracovnikdm Ceskych
drah. Zastupcivyrobce Skody Transportation odevzdali
poslednivozidlo ze tfeti, patnactikusové série, na niz byla
pred dvéma roky podepsana smlouva. A proces predani
sevzasadé nelisil od téch pfedchozich. ,Jednotka byla

tady v Praze uz po 16. prosinci, kdy okolo Ostravy délala
technicko-bezpecnostnizkousku. Zde Eekala, nez se vytvori
protokoly o tébézetce, které jsou pfedany na Drazni Gfad.
Ten pak vystavil priikazy zpUsobilosti,” vysvétlil Jaroslav
Méstan z Depa kolejovych vozidel Praha, ktery ma jednotky
471 na starosti. Podle smlouvy mélo byt vozidlo pfedano
objednatelido 31. prosince 2011, takZe vyrobce splnil zavazek
svice nez tydennim predstihem.

Premiérové nasazeni? Rychlik do Dé¢ina

Ajak probiha pfedani po organiza¢ni strance? Vyrobce
nejdrive urciden, kdy se tak stane. Potom je tfeba provést
kompletaciviech dokumentd. ,Pfed prejimacem Ceskych
drah se vyzkousifunkénost celé jednotky a ja zkontroluji, zda

jsou viechny dokumenty v pofadku, a podepisu predavaci
protokol,” vysvétluje Méstan. Pak uZ se jen vozidlo zanese
do stavu depa, zacne bézet jeho dvouleta garancnilhlta
avlastné se da k dispozici strojmistrim, ktefijej sméji
nasazovat do bézné sluzby. Prvnim vlakem jednotky s ¢islem
75 byl 22. prosince dokonce rychlik 784 z Prahy do D&c¢ina.

Ato je jedna ze zajimavosti v turnusovém nasazeni fady 471
v tomto jizdnim Fadu.

Od prosince obsluhuji Lichkov

Prazské depo loni rozsifilo akéni radius CityElefantd. Vice
jednotek nynijezdi do BeneSova u Prahy a novinkou je
zajizdéni az do Svitav a na nékterych vlacich pres Usti nad
Orliciaz do Lichkova, coZ je jejich premiéra na této trati.
Vozidla CityElefant z dal3i osmikusové série, ktera by méla
byt dodana od |éta 2012 v poctu CtyF pro okoli Prahy a tyF
pro Moravskoslezsky kraj, uz budou nasazovana na konkrétni
trasy. Ceské drahy u nich musi respektovat trasovant, které si
kraje prostrednictvim svych organizator( regionalni dopravy
objednaji. Na téchto osm kus( prispéje EU prostiednictvim
Regionalnich operacnich programd.

TitvElefant
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———  Pravidelné nasazeni CityElefantii podle JR 2012, kde jiZ tato vozidla jezdila dfive Cadca

Pravidelné nasazeni CityElefant(i nové v priibéhu JR 2012

V minulosti jezdila Fada 471 na trati Pardubice - Jaromer.

ZAKLADNI A TECHNICKE
INFORMACE

- Vyrobcem je Skoda Transportati-
on, dfive Skoda Vagonka, jesté dfive
CKD Vagonka Ostrava.

- Vyroba zacalavroce 1997, Ceské dra-
hy dostaly prvni jednotku v prosinci
2000.

- SloZeni tfivozové jednotky: 471 (mo-
torovy viz), 071 (vlozeny viz), 971
(Fidiciviz).

- Maximalnivykon: 2000 kW
(4x500 kW).

- Maximalnirychlost: 140 km/h (maxi-
malni konstrukéni rychlost 160 km/h).

- Mist k sezeni/stani: 310/333. Pfesny
pocet mist k sezenive 2. tFidé je 287,
pocet mist k sezeniv 1. tFidé 23.

- Vlastnihmotnost soupravy: 155,4t.

- Délka soupravy pres sprahla je
79,2m, Sitka vozu 2,82 m, vyska vozu
4,635m.

- Pohon asynchronnimi motory, regu-
lace IGBT tranzistory.

- Usporadani pojezdu: Bo'Bo'+2'2 +
22"

- Napdjecinapéti: 3kVss.

- Provozje mozny v klimatickych pod-
minkach-30°Caz +40°C.

- Obchodnijméno CityElefant vznik-
lo na zakladé navrhu Alese Merce

zTrutnova. Tento navrh byl vybran
v ramci vefejné soutéze v roce 2005.

- Vétsina CityElefantd jezdiv DKV Pra-
ha (P) Praha ONJ), pouze osm do-
danych souprav provozuje DKV
Olomouc, provoznijednotka Bohu-
min (jedna se o jednotky inventar-
nich ¢isel 024, 025, 035 a 054, 055,
056, 057, 058).

- Doroku 2013 se rozsiriflotila CityEle-
fantti Ceskych drah na 83 kusd.

PAR ZAJIMAVOSTI
NAViIC

- Jednotka vybavena automatickymi
sprahly Dellner nebo Faiveley umoz-
ni podle provozni potieby spojeni
aovladaniaz ctyr jednotek.

- Vozidla prvnich sérii méla jesté ote-
viena WC, ktera nesméla byt pouzi-
vana ve stanicich. AZ od €isla 18 jsou
WC vakuova (uzaviena).

- Trikrat byla designové zménéna Celni
maska vozidla (kulaty dalkovy reflek-
tor, zaoblenéjsi tvar). Prvnivozidla
méla jeSté dveé trojice elnich svétel.

- Prezdivka ESus vznikla Zertovnou re-
miniscenci nazvu trojdilné hlinikové
jidelni soupravy. Dalsi pFezdivka Hli-
nik ma plivod v materialu skfini. Po-
dle zbarvenivozidel prvnich sérii se
pouZivala i pfezdivka Ledovec.

- Urcitou dobu jezdily spojené jed-
notky fady 471 i na pate¢nich a ne-
délInich rychlikovych spojich mezi
Prahou a Ceskym T&3inem.

- Nové jednotce v Ostravé pozehnal pfi
premiére biskup Lobkowicz, a to pra-
nim: ,BoZe, ochranuj viechny, kdo
budou pouzivat téchto vlak(.”

- Zall let provozu dostanou CityEle-
fanty uz ¢tvrtou mutaci venkovniho
natéru. (Modifikované korporat-
ni zbarveni Najbrt s prevahou tma-
vomodré bude pouZito pro vozidla
471.076 - 471.083).

- CityElefanty jezdici na Ostravsku
maji divéijména a jména moravsko-
slezskych mést: 024 — Milka a Opa-
va, 025 — Markétka a Ostrava, 035
—Adélka, 054 — Petra a Bohumin, 055
- Jindriska a Havifov, 056 — Alenka
a Cesky T&3in, 057 — Karolinka a Stu-
dénka, 058 — Ivanka.

- Zajimavostije mimoradné nasazeni
CityElefanta na neelektrizované tra-
ti, kdyZz se v minulych letech v ramci
projektu Vlak plny Gsmév( svezly déti
mezi Otrokovicemia Zlinem stfed.
Vlakové soupravé 471 tehdy dodava-
la elektrickou energii a pretahovala ji
lokomotiva nezavislé trakce.

471.039 31.3.2008 471.049 2.4.2009 471.059 13.4.2010
471.040 15.5.2008 471.050 23.4.2009 471.060 20.5. 2010
471.041 5.8.2008 471.051 14.5.2009 471.061 14.7.2010
471.042 21.8.2008 471.052 11.6.2009 471.062 13.8.2010
471.043 17.10.2008 471.053 2.7.2009 471.063 7.9.2010
471.044 27.11. 2008 471.054 23.7.2009 471.064 7.10. 2010
471.045 18.12.2008 471.055 27.8.2009 471.065 16.11. 2010
471.046 29.1.2009 471.056 23.9.2009 471.066 10.12. 2010
471.047 20.2.2009 471.057 8.10. 2009 471.067 20.1. 2011
471.048 12.3.2009 471.058 16.11. 2009 471.068 28.2.2011
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471.069 31.3.2011
471.070 21.4.2011
471.071 30.6. 2011
471.072 29.7.2011
471.073 16.11. 2011
471.074 29.11. 2011
471.075 22.12.2011




PROVOZ A TECHNIKA

Vlastni autovozy
ve flotile Ceskych drah

Na konci lofiského roku zatadily Ceské drahy v tichosti do provozu
poprveé v historii své vlastni autovozy. Vagony ziskané od Rakouskych
spolkovych drah OBB posili tradi¢ni spoje na Slovensko, ale zaroven
oteviraji moznost sluzeb autovlak( do dalSich destinaci.

NA SLOVENSKO. Autovozy nasazuji Ceské drahy na trat Praha - Poprad-Tatry - Kosice.

cimi stale vyhledavanéjsi. V letni

izimni turistické sezoné jsou mis-
ta pro automobily ve vlacich obsazena
na mnoho dni dopfedu. Je zajimavé, Ze
Ceské drahy nebyly aZ do 28. fijna 2011
vlastnikem zadného vozu specialni stav-
by, ktery by umozrioval pfepravu moto-
rovych vozidel. Do té doby byla kapacitni
potfeba mist pro automobily a moto-
cykly jako ,vét$ich spoluzavazadel“ fese-
na prondjmem autovozil od spole¢nosti
ZX-Benet CZ a partnerskymi dohodami

S luzby autovlaku jsou mezi cestuji-

Inzerce

o vyuzivani vozl pro pfepravu automo-
Dbilti od cizich Zelezni¢nich sprav. Tradic-
nimi destinacemi, do kterych je mozno
,»Sbalit“ si svoje auto na cestu, se v po-
slednich letech staly Poprad-Tatry a Ko-
§ice. Zakaznici by ptivitali stejny servis
idodalsich destinaci. Na potizenivlast-
nich autovozi byl tedy nejvyssi cas.

Rychleji nez na dalnici

,Jiz dlouho jsme se porozhlizZeli u sou-
sednich Zelezni¢nich dopravcti DB a OBB
po autovozech, které bychom mohli zis-

Autovozy v prondajmu nemohly pfepra-
vovat auta tfidy SUV. FOTOMICHAL MALEK

FOTO AUTOR (2x)

katdo svého vlastnictvi. Povedlo senam
to od Rakouskych spolkovych drah, ne-
bot z divodu rozsifeni jednotek Railjet
na nejvytiZenéjsich rakouskych dalko-
vych spojich bylo z provozu u OBB uvol-
néno vétsi mnozstvi klasickych souprav
vlakd EC vCetné autovozl, které tyto
spoje vozily,“ popisuje Libor Bastian
z Odboru provozu osobni dopravy cestu
k ziskani vlastnich autovozii.

Sest vozil fady DDm 98-70 naslo sviij
novy domov v DKV Praha. PiestoZe se
jedna o vozy vyrobené v rakouské va-
gonce Jenbacher Werke (dnes GE Jenba-
cher) v letech 1982 aZ 1986 (nejedna se
tedy ozadnou high-tech novinku), v pti-
padé tohoto druhu Zelezni¢niho vozidla
nenivék rozhodujicim faktorem. ZlepSe-
ni tkvi zejména v lepsi brzdové vystroji
vozu s pozitivnim dopadem na vyssi po-
volenou rychlost. ,Pro Ceské drahy se
jedna o kvalitativni posun, nebot tyto
vozy schvalené pro mezinarodni provoz
RIC disponuji podvozky MD 44 s Vyso-
kovykonnou kotoucovou brzdou a jsou
uzplsobeny pro maximalnirychlost16o
km/h. PronaSezakazniky je nejpodstat-
néjsizmeénou fakt, Ze nyni miZe byt pre-
pravovano vétsi spektrum automobili.
S pivodné pronajatymi vozy jsme totiz
mohlinabidnout sluzby autovlaku zhru-
ba 50 procentiim motoristti pravé kvili
omezeni vysky a $ifky pfepravovanych
automobill,” vysvétluje Libor Bastian.

Vyska a $ifka hraji roli

V soucasné dobé probihaji jednani, ze
kterych by mély vzejit definitivni pod-
minky pro pfepravu automobildl vys-
$ich neZ 155cm, coZ je soucasny limit.
,Pro stanoveni maximalnich vyskovych
a §itkovych rozmérd pro pfepravu auto-
mobild jsou rozhodujici rozmeérové para-
metry autovozu a vyuzitelnad loznad mira
na konkrétnich pojizdénych tratich.
Protoze autovozy disponuji prolamova-
nou horni plosinou, je mozné do stfedu

Velkou devizou fady DDm 98-70 je ma-
ximalni rychlost 160 km/h.

autovozu nakladat nejvyssi automobily
a smérem k CelGm autovozu lozit auto-
mobily oniz§ich vySkach. Za pfedpokla-
du pravdépodobné unifikace meznich
rozméra pro tfi mista na horni plo§iné,
kterd je zadouci z hlediska rezerva¢niho
systému ARES, tak bude mozné na spo-
jich do slovenskych destinaci nakladat

Dfrive jsme mohli
nabidnout sluzby
autovlaku kvali
omezenim asi
poloviné zajemcd.
Nyni potéSime

i Fidice vysSich aut.

na horni plosinu autovozu tfi automo-

vvvvv

ce stfechy od 135 do 155 cm). Automo-
bily se $ifkou stfechy pfes 155cm nelze
zvy$e uvedenych dvodl prepravit. Pre-
sto tato rozmérova omezeni dovoluji pfe-
pravu vétsiny automobilti kategorie SUV,
MPV a VAN, “ fika Milo§ Mach z Odboru
kolejovych vozidel. Pro kontrolu vyho-
véni automobild stanovenym meznim
rozmértim bude zhotovena specialni ob-
rysnice, kterou automobil musi pfed na-
kladkou projet.

O dalSich destinacich jedname

Potfizené autovozy zatim posilily spoje Ex
120/121 Ko§ican a EuroNight 444/445 Slo-
vakia (relace Kosice), kde viiz DDm 98-70
Ceskych drah doplnil piivodné dva faze-
né slovenské autovozy a zvysil tak ka-
pacitu tohoto spoje na celkem 30 aut.
V riznych fazich realizace jsou i dalsi
destinace, kam by mohly spoje s auto-
vozy zajizdét. Neni to ale uplné jedno-
duché. , Nejvétsi potencial pro oslovené
zakazniky je absence kvalitni silnic-
ni sité, rychlost a bezpecnost pfepra-
vy. Pfi hledani novych destinaci je pro
nashlavnim kritériem kvalita cestovani
apfihodna doba piijezdu do cile. Nesmi-
me zapominat, Ze autovlak je spole¢nym
produktemn CD a partnerskych Zeleznic,
se kterymi musime nastavit obchodni
podminky, ale i poZadavky na kvalitu
odbaveni a pfepravy,“ vysvétluje feditel
Odboru produkti a obchodu Vladimir
Pelések. VACLAV RUBES

\’l,ber Sh
L ;Prdvnou

Stipendijni program CéDé

Ceské drahy nabizeji program, ktery podporuje studium a rozvoj odbornych

dovednosti 2ikd. Stipendijni program €éDés je uréen pro Zaky, ktefi maji zajem
o Zelezniéni dopravu a chtéji najit pracovni uplatnéni na technické a provozni
pracovni pozici. V ramci stipendijniho programu Zak ziska mnoho finanénich vyhod

a daliich zajimavych bonusih.

wiww, ceskedrahy.cz | Kariéra | Stipendijni program

(@)
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HEZKY PO KOLEJICH. Berlinska sit S-Bahnu a U-Bahnu dopravi od poloviny leto$niho roku cestujici ze stfedu mésta i na nové letisté.

FOTO MARTIN HARAK

Na berlinskeé letiste

vVeo

prijede polovina pasazéru vlakem

V Cervnu bude v Berliné zahajen provoz na zbrusu novém letisti
Brandenburg. Jeho vystavba zatim pokracuje podle planu. Pro obyvatele
némeckého hlavniho mésta a dalsi cestujici ztoho mimo jiné vyplyva
otazka, jak se na toto letiSté dostanou verejnou dopravou, tedy vlakem.

Z se 3. Cervna oteviou brany no-
Avého leti$té Berlin Brandenburg,

bude to jisté velka slava. Podle
soucasnych odhaddi se zde odbavi asi 22
miliont cestujicich ro¢né, prognéza pro
10K 2020 predpoklada odbaveni jiz o pét
miliond cestujicich vice. Nezodpovéze-
nou otdzkou zustava, zda Zeleznice do-
kaze zvladnout na tfech nastupistich
i dalsi navySeni cestujicich v budouc-
nosti. To pfi pfedpokladu, Ze polovina
cestujicich vyuZzije k dopravé na letisté
vlak - mélo by jit az o 30 tisic lidi denné.

Kdyz letisté, tak s nadrazim
Zeleznici se povedlo leti§té napojit
na ostatni sit novym podzemnim na-
drazim. Na letisté budou zajizdét nejen
dalkové a regionalni spoje, ale i lin-
ky méstské rychlodrahy S-Bahn. Linky
S-Bahnu budou na leti$té Berlin Bran-
denburg pfesmérovany ze soucasného
letisté Berlin-Schonefeld pifes Wass-
mannsdorf. ZkuSebni provoz byl jiZ za-
hajen v zafi 2011. Pro provoz S-Bahnu
slouzi jedno néastupisté o délce takika
tfi sta metrii s dvéma kolejemi.

Vlaky S-Bahnu jsou napéjeny stejno-
smérnym proudem 825 V z tfeti kolejnice,
podobné jako naptiklad berlinské ¢i praz-
ské metro. Leti$té budou obsluhovat dvé
linky S-Bahnu, jezdici ve dvacetiminuto-
vém intervalu, takZe cestujici budou mit
k dispozici proloZené spoje po deseti mi-

Slovenské

o dlouhych osmnacti letech se
po slovenskych kolejich rozjela

zcela nova elektricka lokomotiva.
Posledni novy stroj byl totiZ na Sloven-
skododan naposledy vroce1993. Trojsys-
témovy §kodovacky stroj s oznacenim
381.001, ktery je pfibuznym Ceské fady
380, byl pfedan na bratislavském hlav-
nimnadrazii3. prosince 2011. Za tcasti
ministra dopravy, vystavby a regional-
niho rozvoje Slovenské republiky Jana
Figela byl pojmenovan jménem Michal.
Zelezni¢ni spole¢nost Slovensko
(ZSSK) planuje nasazeni dvou objedna-
nych strojl fady 381 zejména na rych-
lych regiondlnich spojich na trati
Bratislava - Trnava, kde budou moci
vyuzit maximalni rychlosti vratnych
souprav i lomomotivy samotné. Po pla-
nované elektrizaci pfeshraniéni traté
z Bratislavy do Devinské Nové Vsi a ra-
kouského Marcheggu by se tyto stroje
mély objevititam.

U nového letiSté (nahofe) vzniklo i na-
drazi pro viaky. FOTO WIKIPEDIA (2x)

GRORBEEREN

PLANOVANE NAPOJENI LETISTE BRANDENBURG NA ZELEZNICI

[IE| = vlakové spoje Deutsche Bahn
E) = linky berlinského S-Bahnu

PROVOZ NA LETISTI

Nové letiSté Berlin Brandenburg
(také Willyho Brandta) by mélo
prevzit cestujici frekvenci z letiSté
Berlin-Tegel, které ke stejnému datu
ukonci svij provoz. Nové letisté
budou vyuZivat i ti, ktefi do roku
2008 létali zdnes jiz uzavieného
letiSté Berlin-Tempelhof, které se
nachazelo nedaleko méstského
centra byvalého zapadniho Berlina.
LetiSté, které ma pfinéstaz 40

tisic novych pracovnich mist, by
mélo byt provozovano kvili okolni
zastavbé pouze vdobé od 5 do 24
hodin, ale s kone¢nou platnosti
musi rozhodnout soud, kam se
odplrci nového letisté obratili. Ti
pozaduji povolit provoz pouze od 6

do 22 hodin.
ADLERSHOF
SCHONEFELD /
Z

GENSHAGENER
HEIDE

BLANKENFELDE

LUDWIGSFELDE DAHLEWITZ

O
I’ WARMANNSDORF O—0
GRUNBERG-  ALT-
ALLEE  GLEENICKE \ criinau
<

FLUGHAFEN
BERLIN BRANDENBURG

O EICHWALDE

nutach. Linka S45 ze stanice Berlin-Siid-
kreuz, kde je pfestupni mistoz dalkovych
i regionalnich vlaki, dojede na letisté
za 38 minut. Naopaklinka Sg pojede z ber-
linského Pankowa a s ohledem na pre-
stavbu zelezni¢niho uzlu Ostkreuz bude
zcela integrovana az v roce 2014.

Spojeni s centrem i zahraniéim
Celkové naklady napojeni nového letis-
té na Zelezni¢ni sit by mély ¢init 636 mi-
liont eur, pficemZ 30 miliont eur hradi
spolkové zemé Berlin a Braniborsko,
zbytek pak némecky federalni rozpocet.
Pro regionalni a dalkovou dopravu jsou
na novém podzemnim nadrazi na letis-
ti k dispozici ¢tyfti elektrizované koleje
s vichnim trakénim vedenim o napéti
15 KV a dvéma nastupisti o délce Ctyfista
metri. JiZdnes je totonadrazi pouzivano
pro prijezdy vlakli. Napojeni smér Draz-
dany je vSak zatim provizorni, protoZe
onovémnapojeni Zelezni¢nihouzlu Ber-
lin prostfednictvim tzv. Dresdner Bahn
nebylo dosud rozhodnuto. Proto zejména
regionalni vlaky budou do letisté najiz-
détoklikou. Naptiklad linka REg Airport-
-Express, jedouci ze spodni ¢asti hlavni-
ho nadrazi v Berlin€, pojede pres Teltow
ana nové letisté prijede od zapadu.

V dalkové dopravé by zpocatku na le-
tisté mélo zajizdét Sest dalkovych vlako-
vychlinek, véetné mezinarodniho spoje
EuroCity 248/249 Wawel, ktery je veden
v trase Hamburk - Berlin - Krakov. Dal-
$ich pét linek vedenych rychlovlaky ICE
a jeden spoj InterCity bude mit nové le-
tisté Berlin Brandenburg jako cilovou de-
stinaci. Némecké drahy to zdavodnuji
nedostatkem vozidlového parku. V bu-
doucnu by mély na nové budované na-
drazi zajizdét i vlaky EuroCity z Ceské
republiky. STANISLAV HAJEK

koleje brazdi cesky Michal

Od platnosti nového jizdniho fadu je
na slovenskych tratich v provozu jiz je-
denact novych vlaki - Sest elektrickych
patrovych jednotek, tfi soupravy typu
»push-pull“ a dvé motorové jednotky.

PROSINEC 2011. Lokomotivu z Plzné zcasti zaplatila Evropska unie.

Dodavka prvnich dvou novych lokomo-
tiv fady 381 od éeské firmy Skoda Trans-
portation je soucasti projektu obnovy
vozidlového parku Zelezniéni spoleé-
nosti Slovensko. Diky tomu se ma na slo-

FOTO ZsSK

venskych Zeleznicich do dvou let vyménit
az pétina regionalnich a pfiméstskych
vlakl. Projekt je spolufinancovany z ev-
ropskych fondd prostfednictvim Operac-
niho programu Doprava.

Nové lokomotivy respektuji moderni
trendy, jako je napiiklad pfenos aktual-
ni situace prostfednictvim kamerového
systému z vozu do lokomotivy, mohou
jezdit na tfech proudovych soustavach
a jsou také vybaveny strukturovany-
mi prvky deformacnich zén pro maxi-
malni ochranu strojvedouciho. Oproti
fadé 380, kterou si objednaly €D, ma lo-
komotiva pro slovenskou regionalni do-
pravu softwarové omezenou maximalni
rychlost na16o km/h pfizachovani stej-
ného vykonu. Na pfani zakaznika byla
zvySena maximalni brzdna sila na 160
kN. Lokomotiva, kterou vyrobila plzen-
ské firma Skoda Transportation, pfisla
ZSSK zhruba na 4,2 milionu eur.

MARTIN HARAK

KRATCE

VELKABRITANIE
Bilionovy rozpocet
pro rychlovlaky

Londyn a sever Anglie spoji rychlo-
vlaky, bude to ale stat kolem bili-
onu korun. Nova trat zkrati cestu

z britské metropole do Mancheste-
ru o hodinu. Kontroverzni projekt
v hodnoté 33 miliard liber jiz schva-
lilavlada. Prvni ast traté z Londy-
na do Birminghamu ma byt hotova
vroce 2026. Do roku 2033 pfibudou
Gseky z Birminghamu do mést dale
na severu—Manchesteru a Leed-
su. Dalsi odbocka bude na londyn-
ské letisté Heathrow. Vlaky budou
na této tratijezdit rychlosti kolem
360 km/h. Projekt uz nyni vyvolava
odpor nékterych ekologd.

UKRAJINA
Elektricka jednotka

od Hyundai ukazana

Na konci prosince byla v jihokorej-
ském Changwonu predstavena
prvni z deseti elektrickych vicedil-
nych jednotek, které byly vyrobe-
ny pro Ukrajinské Zeleznice firmou
Hyundai Rotem. Dvé z devitivo-
zovych vlakovych souprav maji
byt dodany do Odésy béhem tino-
ra a poté zkouseny na trase Kyjev
— Charkov. Dal3i ¢tyFi by mély na-
sledovat v kvétnu, kdy se planuje,
Ze Sest jednotek bude dano do pro-
vozu nasledujici mésic vdobé ko-
nani evropského fotbalového
Sampionatu UEFA 2012. Jednotky
mohou jezditaz 160 km/h.

POLSKO
Megaprojekt odlozen
az zarok 2030

Polsky ministr dopravy Slawo-

mir Nowak v prosinci oznamil, Ze
do roku 2030 zastavil veskeré pra-
ce na projektu vysokorychlostnich
trati. Je to disledek rozhodnu-
tiEU, Ze na vystavbu viech zelez-
ni¢nich projektl mize datv letech
2014-20 pouze 30 miliard zlo-
tych. Pfitom jen na samotné vyso-
korychlostni traté by bylo potfeba
oficialné 28, neoficialné 35 miliard.
Polsko tedy dalo prednost moder-
nizaci stavajicich trati. Cestujici se
aspon mohou té&Sit na rychlost 220
km/h mezi Varsavou a Katovicemi
vroce 2013 (po nasazeni Pendolin).

AFGHANISTAN
Bude nova trat cilem
utokd terorist(?

Jedna z nejchudsich zemi svéta se
dockala Zeleznice. V Afghanistanu
na konci minulého roku probéhly
zatézkavaci zkousky na nové po-
stavené 75km dlouhé trati vedouci
zhlavniho mésta provincie Masar-
-i-Sharif na sever k hranici s Uzbeki-
stanem, do mésta Termis. Naklady
najeji vybudovani dosahly 165 mili-
ontli dolar( a byly ziskany ze zahra-
nici. Trat ma slouZit k dopravé zbozi
a odlehcit kolonam na silnicich. Vy-
jednotky. Zeleznice musi byt pod tr-
valym dohledem policie a vojak
kvdli hrozicim Gtokdm teroristd.

PARAGUAY
Asuncion ziska spojeni
vlakem s Argentinou

V prosinci 2011 byl poloZen zaklad-
ni kamen k vystavbé nové Zeleznic-
ni trati v Paraguayi. Trat financuje
evropsky holding R&M a ma byt
zprovoznéna do tfi let. Vystav-

bu zajisti asi dva tisice pracovnikd.
AZ bude dilo hotovo, ziska hlav-

ni mésto Asuncién po 26 letech
opét Zeleznicni spojeni do mésta
Encarnacién a tim i zaroven spo-
jenis Argentinou. Naklady na vy-
stavbu budou €init cca 600 milion(
dolard, ztoho 60 procent na infra-
strukturu a 40 procent pro dovoz
kolejovych vozidel ze zahranici.

NEMECKO
Univerzita zkoumala
dosazitelnost mést

Chemnitz neboli Saska Kamenice
je tfetim nejh(Fe dosazitelnym vel-
kym méstem po Zelezniciv SRN.
To vyplynulo pfi srovnani osm-
desati nejvétsich mést SRN, kte-
ré provedla Technicka univerzita
vDrazdanech. HGfe dopadla jiz jen
mésta Chotébuz (Cottbus) a Trevir
(Trier). Ze srovnani dale vyplynu-
lo, Ze kromé hlavniho mésta Berli-
na (11. misto) jsou veskera ostatni
velka mésta ve vychodnich spolko-
vych zemich hife dosaZitelnd vla-
kem nez velka mésta zapadnich
spolkovych zemi, coZ vyplyva
z kvality infrastruktury.

(PeST, acri, sh)
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Staric

¢eka v Jaromeéri na znovuoziveni

Pokud se podafri sehnat
penize na opravu této
zatim nefunk&ni parni
lokomotivy, jednalo

by se o nejstarsi
provozuschopnou
masinku na nasi
zeleznici. Ve Videnském
Novém Meésté ji totiz
vyrobili pfed 138 lety.

ni nakladnich vlakt. Skoro sedm

desitek jich bylo vyrabéno pro spo-
le¢nost Rakouské severozdpadni drahy,
podobné i pro Pardubicko-libereckou
drahu a drdhu Lvov - Cernovice - Jasy.
Tehdy jesté bylo zvykem davat masin-
kam vzneSend jména, zejména po véd-
cich a vyndlezcich. Conrad Vorlauf byl
videnisky purkmistr z pfelomu 14. a 15.
stoleti a jeho jméno nese parni lokomo-
tiva vyrobend ve Videriském Novém Més-
té vroce 1873. A jedina ze 68 kusti, ktera
byla dochovana. Jeji celé ¢islo je 411.019
apatfi Narodnimu technickému muzeu.
Léta uz ji rozebranou postupneé opravuji
¢lenové Spolecnosti Zelezni¢ni vytopna
Jaroméf. Nyni se zda, Ze by tato prehis-
toricka lokomotiva mohla byt konecné
vracena do provozniho stavu.

'B yvali to hlavné spolehlivi tahou-

Za ptil milionu se opravit neda

Na opravu jejiho kotle ted zdsadné pfi-
spélaiNadace OKD a skupina Advanced
World Transport, a to ¢astkou 500 tisic
korun. ,,V rdmci naSeho programu Pro
radost podporujeme kulturu, vzdélava-
niavolny ¢as. Projekt opravy historické
parni lokomotivy spliiuje vSechny tyto

ED travel

Ceska republika

Liberec - hotel Babylon *
AKCNTNABIDKA JEN PRO KLIENTY CD TRAVEL

Cena: 2 690K¢/os./2noci, dité do 13,99 let ZDARMA v doprovodu dospélé osoby.
Cena zahrnuje: ubytovani, polopenzi, neomezeny pobyt vaquaparku, lunapar-
ku, igparku, moZnost ranniho plavaniod 8 hodin.

VZACNOST. Na snimku stoji vlakova €eta u stroje fady 171 neznamého &isla. Dobové fotografie zrovna té lokomotivy, kte-
ra se u nas dochovala, nelze snadno dohledat. Pokud o néjaké vite, ozvéte se nam. FOTO ARCHIV AUTORA

oblasti. Vramcinostalgickych jizd se to-
tiz 1idé s détmi nejen pobavi, ale i lec-
cos priuci,“ uvedl feditel Nadace OKD
Jifi Suchanek. Pl miliénu korun bo-
huZel na opravu celé lokomotivy nesta-
¢i, predpokladané naklady se vy$plhaji
k téméf 1,8 milionu korun, a tak nad-
Senci ze SZ v Jaromé&fi oslovuji i dalsi
mozné partnery.

Jarométsti uz opravili nebo vymeénili
opotfebované nebo poskozené soucisti
jako obruce vSech naprav, podpéry dym-
nice, pruziny nadraznikd a tazného zati-
zeni. Ted je na fadé renovace kotle. Tu
nejprve chtéli provést piimo v muzeu, ale

Conrad Vorlauf odpoéiva po demontazi boudy a dalSiho vystrojeni ve vytopné Ja-
romér. Podivejte se na stranky muzea, kdy sem miZete zavitat. FOTO AUTOR (2x)

CD travel, s.r.o., Na Prikopé 31, tel. 972 243 051, 972 243 057, 972 243 055. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cd.travel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocky: Na Prikopé 31, tel. 972 243 071 « Praha hl. nadrazi 972 241 861 « Brno hl. nadrazi 972 625 874 « provozni doba: pondéli—patek 9.00-17.00 h

Slovensko

Piestany - hotel Park “**POBYT PRO SENIORY 55+

Cena: 4 999 K&/5 noci/polopenze/v terminu: 8.1.-5. 2. 2012

Cena zahrnuje: orientacni vy3settenilékare, 1x klasickou masaz ¢astecnou, 1x pa-
rafango zabal (bahno + parafin) nebo 1x individualni IéCebny télocvik s fyziotera-
peutkou,2x oxygenoterapii s vitaminovym napojem, volny vstup do krytého ba-
zénu afitness, veCernizabavu s hudbou, denné salek kavy a dezert, Zupan.

ky Conrad Vorlauf

O LOKOMOTIVE

- Vozidlo ¢. 411.019 bylo vyrobeno
ve Videnském Novém Mésté dne
22.Fijna 1873.

- Jméno nese po videnském
purkmistrovi z prelomu 14. a 15.
stoleti Conradu Vorlaufovi.

- Do roku 1954 lokomotiva
slouzila pro CSD, potom jezdila
na vlecce cihelny v Hodoniné.

- Odroku 1971 je majitelem
Narodni technické muzeum,
po dvé desetileti je uz lokomotiva
vystavenav Jaromeéri.

- Dalsiinfo ziskate na strankach
www.spolecnost-zeleznicni.cz.

kvili vétsimu rozsahu ji uskuteéni od-
borna firma SEA CZvKoliné. ,Vyménéno
bude pavodni médéné topenisté za oce-
lové, rozpérky, nozni rdm, rakova sténa
skiiriového kotle, ¢ast dymnice a vSech-
ny kotlové trubky a podobné,“ fika Bo-
huslav Skoda ze Spole¢nosti Zelezni¢ni.

Z cihelny Sup do muzea

Conrad Vorlauf by se po znovuzato-
peni pod kotlem stal nejstarsi pro-
vozuschopnou masinkou u nas.
Misto rodného listu se témér zazra-
kem dochoval original komisionalniho
protokolu z 22. fijna 1873. Svou tech-
nicko-policejni zkousku vykonala lo-
komotiva na trati Viden - Korneuburg
22, fijna 1873 a nasledné jezdila po Ra-
kouské severozapadni draze. V roce 1918
ji pfevzaly Ceskoslovenské drahy, kte-
rym slouzila az do roku 1954. Dalsich
Sestnact let, kdyzZ uz jeji druzky zmi-
zely ve Srotu, pracovala na vlecce cihel-
ny v Hodoniné. Od roku 1971 lokomotiva
patfi Narodnimu technickému muzeu,
po opravé v Sumperku se stroj nachazi té-
mé&f dvé desetileti v Zelezni¢nim muzeu
vytopna Jaromeér, MARTIN NAVRATIL

Zéjeidy na staré FIP

Za poznanim Neapolského zalivu

19.-25. 3.2012, 7 290KE. Ubytovani's polopenzi ve **** hotelu na ostrové Ischia.
Hotel s vlastnimi termalnimi bazény na panoramatickém misté nad plazi Citara!
Prohlidka Neapole a vylet do Caserty v cené zajezdu! MozZnost fakultativnich vy-
let za poznanim Neapolského zalivu — Gchvatné Amalfské pobieZi Ci
sv8toznamé Pompeje s moZnostivystupu na sopku Vesuv!

Anticky Rim + karnevalové Benatky

19.-25.2.2012, 5 290K¢. Atmosféra v Benatkach béhem karnevalu je jedinecna.
Lidé obléknou kostymy a vyrazi do ulic. My navstivime Benatky cestou do italské
metropole Rima. Zde navstivime to nejznaméjsi — Koloseum, fontanu di Trevi,

Spanélské schody, Vatikan... aito ménéznamé — trzisté Campo dei Fiori, svébyt-
nou Ctvrt Trastevere Ci Usta pravdy. 4 noclehy se snidaniv hotelu v centru Rima.

Karlovy Vary - penzion Fan***

LASTMINUTE 10.1.-31.3.2012

Cena: 1 290 K¢/os., pokoje maji vlastni socidlni zafizenf, bonus internet a parko-
vani zdarma. Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x snidani, 2x lazefiskou taxu,
1xvstup do Alzbétinych lazni, 1x vstupenku do muzea Becherovky (45minutova
prohlidka s priivodcem a ochutnavkou).

Nové Hrady - wellness hotel Rezidence *

AKCNTNABIDKA ALLINCLUSIVE 3/7 vterminu 1.1.-31.3.2012

Cena: 3190 KE&/6 490K¢E/os., pokoje s vlastnim soc. zaf., koupelnou, TV, chladnié-
ka, radio. Cena zahrnuje: 3 noci/7 noci, 3/7x polopenzi, procedury dle zvoleného
typu programu (klient si mGZe zvolit jakykoliv program z nasi nabidky: Damsky
vikend/Kouzlo pFirody), neomezeny vstup do hotelové odzy.

ZelezniéaF vYDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pFed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mési¢né bankovnim pFevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné ¢islo a €islo GEtu.
Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE GRAND PRINC a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod €. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

PRI NATACENI. Ji¥i Trnka s postavi¢kami poruéika Duba a dobrého vojika Svejka pied vagonem se zni¢enym letadlem.

FOTO ARCHIV AUTORA (2x)

Loutkova Zeleznice
se Svejkem podle Jifiho Trnky

V anoru si pfipomeneme 100. vyroci narozeni Jifiho Trnky, ktery svym
loutkovym filmem vyraznym zptsobem ovlivnil ¢eské uméni 20. stoleti.
Vjeho trilogii o Svejkovi z 50. let se po vytvarné strance uplatnilo

| prostredi zeleznice.

bohatad na hrané filmy se Zeleznic-

ni tematikou v hlavni roli. Vzpo-
menme na dnes klasické filmy Ostie
sledované vlaky, Kalamita, Pfednosta
stanice a dalsi. Z kreslenych filmi jed-
noznacné vycnivaji seridlové kratkome-
trazni filmy Pohadky o masinkach pro
televizni Vecernicek. Ale co loutkovy
film?1ten by se naselakdojiny by vném
nemél mit prsty nezJiti Trnka, ktery do-
sahl za sva dila uznani doma i ve svété
a titulu narodni umeélec.

v z . .
C eskoslovenska kinematografie je

Cesky film jde do svéta

Zacatek leto$niho roku nam pfipomind
100. vyro¢inarozeni tohoto v§estranné-
ho umeélce, ktery se narodil 24. inora
1912 v Plzni. Od 30. let 20. stoleti se Trn-
ka vénoval knizni ilustraci, loutkarstvi
a divadelni scénografii. Po druhé své-
tové valce se stal jednim ze zakladate-
18 nového prazského studia kresleného
filmu Bratfi v triku. Na svém konté ma
pres120rtiznych, vétSinou détskych po-
hadkovych knih, které ilustroval; dale se
podilel na ¢tyfech desitkich filmi. Nas
loutkovy film diky Trnkovi a jeho spo-

tu do svéta a ceny z Evropy i ze zamofti
se hrnuly. Benatky a Patiz byly ocaro-
vany ¢eskym Spali¢kem, Francouzi ob-
zvlasté milovali Bajaju. Na newyorské
Broadwayi hrali Sest nedél Cisafova sla-
vika a Staré povésti Ceské okouzlily nejen
Londyn, ale i Locarno, Benatky, Monte-
video, VarSavu a dalsi mésta.
Alevratme se k zeleznici. K té Jifi Trn-
ka, v podobé loutkového filmu, pri¢ichl
pravé pred 58 lety v Dobrém vojakovi
Svejkovi. Na filmu se ve studiu v Kon-
viktu, v prazské Bartoloméjské ulici,
podilelo az 27 uméleckych a technic-
kych pracovniki. Prvni dil zachycuje
Svejka na hali¢ském nadrazi, kde znu-
dénému nadporuciku Lukasovi opatfu-
je koniak. Kdyz se s lahvi konlaku vraci

OFILMU

od zida, prekvapi ho porucik Dub. Po-
névadz mu Svejk s nevinnou tvari tvr-
di, Ze nese Zelezitou vodu, musi obsah
lahve na misté vypit aZ do dna... Epi-
zoda nabita déjem je prostorové primo
stisnéna mezi koleje hluc¢icihonadrazi,
pficemz Dub po ¢tyfech podléza vagon,
$plha na stfechu vlaku.
Ve druhé epizodé se
setkavame se Svej-
kem na cesté vlakem
na frontu. Oznamu-
je Lukasovi, ze zapo-
mnél na nadrazi
kufry, pak urazira-
kouského gene-
rala, akdyzje
vyhozen z kupé,

Nejznaméjsi humoristicky roman Jaroslava Haska se

vroce 1954 dockal i loutkové podoby. TFi epizody nesou
spolecny nazev Dobry vojak Svejk. ReZisérem filmu byl Jifi
Trnka ve spolupraci s Bohuslavem Sramkem. Mluvené slovo
zajistil Jan Werich, kostymy Milena Novakova. Animatorem
byl BFetislav Pojar. Na filmu se rovnéz podilel Josef Lada.

vypravi privod¢imu historky. Kdyz ho
uZ privod¢i nechce poslouchat, zkou-
§i zachrannou brzdu, zastavi vlak a je
v Tabote eskortovan k veliteli nadrazi.
V této Casti, ktera ma jen dvé dekorace,
tedy vlak anadrazi, vytézil Trnka z pro-
stfedi co nejvice moznosti. Kolikrat se
jen ty posouvaci dvefe v jedoucim vlaku
zavfou, pfiviraji, zaklapnou a Svejk pfi
tom hovofia hovofi. Z trilogie o Svejkovi
jenejuspésnéjsi cast posledni, putovani
zPutimi do Putimi. Ta za¢ina Svejkovou
cestou pésky po kolejich vmeési¢ninoci.

Poctivost do posledniho dechu
Jifi Trnka, Cesky vytvarnik, reZisér
ascendarista, jeden ze zakladatelil svéto-
vé proslulé ceské skoly animovaného
filmu, prijal vroce 1968 misto profe-
sora na Vysoké §kole umeéleckopri-
myslové, kde chtél Zaktim predat
své krédo - poctivost do posledni-
ho dechu. Jeho kratké ptisobeni
na Skole ukoncila nemoc a skon
30. prosince roku 1969. Trnka
patfil nepochybné k nejvétsim
Ceskym umeélctim druhé polovi-
ny minulého stoleti. Za svij Zi-
vot obdrZel po celém svété na 70
rznych cen za sva dila. Za ,Zelez-
ni¢niho“ Dobrého vojaka Svejka to
bylo v roce 1954 na Mezinarodnim
filmovém festivalu v Karlovych Va-
rech (Cena za nejlepsi loutkovy film)
avroce1956 na mezinarodnim festiva-
lu v uruguayském Montevideu (Velka
cena v kategorii kreslenych a loutko-

lupracovnik@im nastoupil slavnou ces- vych filma). JAN DVORAK
KRIZOVKA
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Perfektni prace na pozadi
tragické udalosti
Dne 17. prosince jsem jel z Ko-
lina zastavky do Prahy-Bécho-
vic. Mél jsem odjet v 8.44 hrano,
ale zasahla mimoradna udalost
v podobé stFetu vlaku s osobou.
Pracovnice na pokladné mé do-
predu upozornila na problém.
Kratce po €ase planovaného od-
jezdu pFijel motoracek 810 a odve-
zl nas na kolinské hlavni nadrazi.
Strojvedouci ochotné vysvétlo-
val, jaka je situace. Ve stanici nam
dalsi pracovnici CD radili, aby ten,
kdo chce do centra Prahy, pokra-
coval rychlikem odklonem pres
Lysou. Ostatni pak pouZili nahrad-
ni autobusovou dopravu do Veli-
mi. Autobus nas pohodIné odvezI,
najaty fridic kazdému popral hez-
ké svatky. Prlivodci zavedla ve Ve-
limi vSechny ke spravnému viaku.
Ten pak se zpozdé&nim asi 20 minut
odjel na Prahu. Zadny velky stres
se nekonal, misto toho jsem na po-
zadi tragické udalosti ocenil pro-
fesionalné a perfektné odvedenou
pracivasich zaméstnanc(.

LEOS URBAN

Dékuiji za ptilstoleti
sluzby na draze
Rad bych podékoval Petrovi Nick-
manovi z Regionalniho cent-
ra vlakového doprovodu Praha
za dlouholetou sluzbu vlakve-
douciho. Ve své pozici zajisto-
val zvlastnivlaky pro Domy déti
amladeZe v Praze. Po jedenapade-
sati letech odesSel z aktivni sluzby.
Svij poslednivlak (do Cercan) pred
odchodem na penzi vypravil 30.
prosince 2011ve12.12 h.

LUBOS VACULIN

Spravné naplanovat
jizdni dobu je uméni
Se zajmem jsem si precetl ¢lanek

koZ pracuji na drazejiz 28 let, chtél
bych pfipojit svlij pohled na nékte-
ré podobné problémy v dopravé.
Jezdim v priméru 1-2krat za mésic
po trase Cheb—Prahahl. n. a zpét.
Jiznékolik let je zde grafikon sesta-
ven tak, Ze pét minut pred kazdym
rychlikem od Plzné prijizdi do Pra-
hy hl. n. osobnivlak od Berouna.
V praxi se velmi €asto stava, ze po-
kud jede rychlik nacas, dojizdi pred
nim jedouci osobnivlak v Gseku
Praha-Radotin — Praha-Smichov
a byva na svém prijezdu do Prahy
hl. n. opozdén zhruba do 5 minut.
Tento problém jsem zazna-
menal pfi svych ¢astych ,5o-
tousskych” cestach, napfr. v Zst.
osobnivlak ve sméru na Usti
n. Labem. V novém jizdnim fadu
se dokonce toto objevujeiuR 750,

do Chebu ¢tyfi minuty po osob-
nim vlaku, respektive po rychliku.
Osobni vlaky maji pFitom vétsi-
nou velmi tésné jizdni doby a staci
i drobnosti (napF. fada nasich ces-
tujicich za sebou nezavre dvere
avlak hned ziska minutu zpozdé-
ni), coZ v praxi znamena, Ze rychlik
jedouci za nim ,chyta“ vystrahu.
Navic jizdni doba z Plzné do Che-
bu byla zkracena na 1 hodinu 21
minut, coz predstavuje minimalni
rezervy a rychliky dojizdé&ji ve vét-
Siné pripadt do Chebu se zpozdé-
nimdo 5 minut.

Vim, Ze nékdo mlZe namitnout,
Ze nékolik malo minut je zanedba-
telnych, ovsem vzijme se do role
cestujiciho, ktery pocita s tésnou
navaznostina MHD, pfipadné se
jedna o tésné prestupy na jiny viak.
Takovy ¢lovék rozhodné nenirad,
kdyZ pak musiise zavazadly pa-
dit jako 0 zavod, aby v3e stihl. Cha-
pu, Ze pri tvorbé grafikonu je tfeba
bratv dvahu velké mnoZstvi souvis-
losti, ale myslim si, Ze pfi troSe sna-
hy by ledacos $lo udélat I1épe. Ne
zrovna dobre sestavené jizdni doby
a odstupy nékterych vlakt mohou
znehodnocovat jizdu po jinak pfi-
byvajicich kilometrech modernizo-
vanych koridor(l. sSVATOPLUK MATYAS

Dopisy jsou redakéné upraveny a krdceny.



ZA POZNANIM

Putovani po skvostech a zajimavostech

severniho Plzenska .

Krajina severné od Plzné neni takovym turistickym fenoménem jako napfiklad jizni
Cechy. Pokud v3ak tuto oblast navstivite, budete mile pfekvapeni skutecnymi skvosty.

A mnoha mista si mZete prohlédnout i nyniv zimé mimo sezonu. Ve je pro
turistu snadno dostupné napriklad Regionovou, autobusem ¢i pésky.

fiblizné tficet kilometrQ sever-
Pné od Plzné lezi poklidné méstec-

ko Plasy. Pohodlné vas sem zaveze
vlak, a to po trati Plzeri - Zatec. Mistu
dominuje rozsahly areal byvalého cis-
tercidckého klastera. V roce 1144 jej
na misté knizeciho dvorce zalozil Vla-
dislav II. Obdobi nejvétsi slavy zaziva
klaster na konciiy. avprvnipolovinéi8.
stoleti. Pracovali tu evropsti architekti
Jean Baptiste Mathey, Jan BlaZej Santi-
ni a Kilidn Ignac Dienzenhofer. Tehdy
vznikla mohutnd budova konventu. Pla-
sy lezi vidoli feky Stfely, podmaceny te-
rén sivyzadal specialnistavebni postup.
Do zemé bylo zapus§téno 5 100 dubovych
pilotdi, k nim byla pfivedena voda a ony
doslova zkamenély. Na né byl poloZen
tramovy rost a teprve poté vyrostla ob-
rovska stavba.

V interiérech uvidite Santiniho
skvostna samonosna schodisté, nadher-
né fresky Jakuba Antonina Pinka, Josefa
Kramolina a FrantiSka Antonina Miil-
lera. V nemocni¢nim kfidle zhlédnete
1ékarenskou expozici, raritou je prohlid-
ka baroknich zachodi. Josef II. klaSter
zrus$il a od spravy Nabozenského fondu
panstvi zakoupil kancléf Metternich.
Zajimavou informaci je, Ze hibitovni
kostel svatého Vaclava nechal pfebudo-
vatnarodinnou hrobku a v Plasich navé-
ky odpocivaji nejen ¢lenové jeho rodiny,
ale i samotny kancléf. V informacnim
centru je mozno domluvit prohlidku
hrobky a také vystavni siné litiny. Hut
na jeji vyrobu zalozil Metternich ve 20.
letech 19. stoleti.

Marianska Tynice v zimé

Plaské interiéry si miazete prohléd-
nout pouze v hlavni turistické sezoné.
Zato Marianskou Tynici, ktera patfi-
vala do majetku klastera, 1ze navstivit
ivzimé. Poutni misto s kapli existovalo
jizve12. stoleti, pozdéji byl postaven maly
kostelik a na konci 17. stoleti bylo zaloZe-
no proboststvi. V prvnipolovinéi8. stole-
tizde podle planiiJana BlaZeje Santiniho
vyrostl chram Zvéstovani Panny Marie.
Komplex je nové zrekonstruovany a sidli
vném Muzeum a galerie severniho Plzen-
ska. Stropy zdobi fresky Frantiska Julia
Luxe, zajimavosti je model sousosi lidic-
kych déti, ktery vytvorila sochatka a me-
dailérka Marie Uchytilova, jeZsenarodila
v nedalekych Kralovicich.

Do Marianské Tynice dojdete pohodl-
né pésky po jednom Kkilometru z Kralo-
vic, kam jezdi z Plas autobus. V samot-
nych Kralovicich stoji za pozornost pii-
vodné goticky kostel svatych Petra a Pav-
la sbohaté zdobenym oltafem, renesanc-
nim epitafem Floridna Gryspeka a hrob-
kou Gryspekil. Dale vychodnéji leZi Ko-
zlany, rodné mésto Edvarda BeneSe. Kro-
mé osobnosti druhého ceskoslovenské-
ho prezidenta pfipomina mistni muze-
um zejména zdejsi hrnéitskou tradici.

Nejmensi evropské mésto

Déle pokratujeme vlakem do Zihle a od-
tud pét kilometrd pésky. Méstska pa-
matkova rezervace Rabstejn nad Stfelou

MANETIN. zZapado&eské mésto byva oznaéovano jako barokni galerie pod irym nebem. V kostele se nachazi cenny obraz od Petra Brandla.

PoblizZ plaského klastera ma rodinnou
hrobku i prosluly kanclér Metternich.

na vas zapusobi neopakovatelnym do-
jmem. PrestoZe samospravne jiz dlou-
ho spada pod nedaleky Manétin, stale
si Rabstejn nad Stfelou udrzuje unikat-
ni status nejmensiho ceského, ba do-
konce evropského méstecka. Ma totiz
oficidlné pouze 23 obyvatel! Dochova-
lo se zde nékolik zajimavych historic-
kych pamatek: zticeniny vézi gotického
hradu, byvaly klaster, barokni zamek,
loreta a kostel Sedmibolestné Panny Ma-
rie. Bohuzel jsou momentalné praktic-
ky vSechny uzaviené. Touto informaci
se v§ak rozhodné nesmite nechat odra-
dit od navstévy.

Rabstejn je kouzelné misto uprostied
nedotknuté piirody. Nachazi se v nej-

Priroda kolem Rabstejna nad Stfelou
laka k prochazce v kazdou ro¢ni dobu.

krasnéjsi oblasti prirodnirezervace Stfe-
la, kde si stejnojmenna feka razi cestu
bridlicovym katnionem. Ostatné téZbou
bridlice je misto proslulé, zdejsikrytinu
nalezneme na stfechach vyznamnych
budov véetné Chramu svatého Vita ¢i
KarlStejna. Samozfejmé i na rabstejn-
skych stavenich, malebné poskladanych
na svazich nad fekou, pres kterou vede
dvouobloukovy kamenny most. Zmnoha
turistickych tras doporucujeme osm ki-
lometri dlouhou nauc¢nou stezku.

Perla zapadoceského baroka

Zminili jsme méstecko Manétin, ¢asto
nazyvané perla zapadoceského baroka
nebo také barokni galerie pod $irym ne-

Vylet za techmckyml exponaty

Z od loniského prosince zve praz-
ské Narodni technické muze-
um do otevieného 6. vystavniho

salu. Navstévnici tu najdou nékolik ob-
fich modeld.

Vysoké pece

i modelové kolejisté

Jednim z nejzajimavéjsich je architek-
tonicky navrh tzv. Novych Vitkovic,
vyznamné pamatky industridlniho dé-
dictvi v CR, véetné navrhovanych kon-
verzi a Gprav architekta Josefa Pleskota
a ateliéru AP, které by tuto ostravskou
popelku mély vratit do nového Zivota.
Model v méritku 1 : 100 neni zadny dro-
bek - ma rozmeéry 8,75 X 2,5 X 0,9 met-
rl a vdhu 400 kilogrami! Navstévnici
tu najdou vSechny klicové objekty Dol-
ni oblasti Vitkovice - vysokou pec €. 1
z roku 1911, VI. energetickou ustfednu,
Plynojem, ktery se zméni na obii sil pro

DOPRAVNI SAL. Narodni technické muzeum se loni opét otevielo.

FOTO AUTOR
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Nové zrekonstruovanou Marianskou
Tynici mdZete navstivitiv zimé.

bem. Pisemné prameny je poprvé zmi-
nujivroce1169. Celoujizni castnamésti
zabird zdmek, protahla patrova budo-
va s pidorysem tvaru pismene L. Jeho
soucasna podoba pochézi z doby po roce
1712, kdy po rozsahlém pozaru probéh-
la za Vaclava Josefa Lazanského a jeho
manzelky Marie Gabriely vyznamna
prestavba podle planti architekta Toméa-
Se Hafeneckera a Jana Jifiho Hesse.
Vnitfni prostory zdobi fresky a sochy,
zajimava je kolekce obrazd sluZebnictva
a ufedniki od Vaclava Dvoraka. Visutd
kryta chodba spojuje zamek s kostelem
svatéhoJana Kftitele, oltarni obraz Kfest
Kristdv vytvoril Petr Brandl. Hodnotné
barokni stavby dopliiuji sochy a souso-

1500 posluchacii, nebo Energocentrum.
»,Zajemci by neméli s nav§tévou vahat,
model Vitkovic bude v Narodnim tech-
nickém muzeu k vidéni do 29. ledna,
ikdyz se jedna o prodlouieni zaptjcky
aZzdo dubna,” fika Olga Sdmalova z Na-
rodniho technického muzea.

V sale ve druhém poschodi najde-
te i model cukrovaru zhotoveny v roce
1908 pro slavnou vystavu Obchod-
ni a Zivnostenské komory v Praze po-
dle pland Ing. Hoffmeistera. Malé hosty
v sale potési technické modelové kolejis-
té vmeéritku i : 45, tj. velikosti o s kovo-
vymilokomotivamijezdicimina tratich
stfedni Evropy v letech asi od 1890
do 1970, nebo mozZnost usednout na po-
licejni motocykl BMW Hradni straZe.

Fotograficky ateliér
Dals$imi exponaty jsou Sasi osobniho
auta Skoda Octavia vyrdbéného v le-

FOTO JIRTBERGER (4x)
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§i. Mésto se stalo otevienou galerii ba-
roknich plastik, najdete jich tu vice nez
tficet. Krasli ndmésti, terasy smérem
k zamku i tzv. Vysokou cestu, vedou-
ci nad potokem ke hibitovnimu kostelu
svaté Barbory. Zatimco do Rabstejna mi-
Zete dojit z Zelezni¢ni stanice Zihle, pro
cestu do Manétina vam radéji doporucu-
jeme autobus. SASKIA BERGEROVA

na prazskou Letnou

tech 1959-1964 v mladoboleslavské au-
tomobilce nebo Skolni vyukovy model
Zelezného krovu chramu sv. Vita v Pra-
ze. Model neni nijak novy: podle navr-
hu Karla Friedricha ho v roce v roce 1898
zhotovila Prazska strojnicka akciova
spole¢nost (byvala Rustonova strojirna
v Praze-Karliné).

Kdyz uz v muzeu na Letné budete,
nezapometite si prohlédnout i dalsi ote-
viené prostory. Zajimava a pouc¢nd je na-
vStéva expozice Fotograficky ateliér, kde
je v pfitmimistnosti nejen original jed-
nohoznejstarsich daguerrotypt v Evro-
pézroku1839, fotokomora Josefa Binka ¢i
interaktivniukazka ¢innosti deskového
fotoaparatu vfetné moznosti pfedvedeni
prace s ateliérovymi svétly. A nakonec
samoziejmé magnet pro malé a velké:
dopravni hala se ¢tyfmi parnimi loko-
motivamia dvéma salonnimi vagony.

MARTIN NAVRATIL



