Zelezni

@ &S &

car

¢isLo 1 | ROCNIK XIX

CTRNACTIDENIK SKUPINY CESKE DRAHY

12. LEDNA 2012 | CENA 12 K€

RYCHLE A VYHODNE. Automaty, které budou od p¥istiho roku instalovany ve stanicich, nabidnou cestujicim kompletni odbaveni.

Osmdesat nejvyznamnéjsSich stanic Ceskych drah Ceka v letech 2013 aZ 2015 vyznamna zména
v odbavovani cestujicich. Objevi se v nich celkem 340 stacionarnich jizdenkovych automatt nové
generace s komplexni obsluhou, které maji nastartovat novou odbavovaci éru — samoobsluznou.

lym ¢ipem, spojeni si vyhledava-

me na internetu, mnozi se nam
virtualni ucty, elektronické penézen-
ky vhimame jako samozfejmost a vii-
becnam to nepfijde nijak zvlastni. Pfe-
sto 98 procent viech zakazniki Ceskych
drah je dnes odbaveno s lidskou pomoci,
u pfepazek osobnich pokladen a €D cen-
ter. Proto chtéji Ceské drahy nabidnout
plnohodnotnou alternativu ke znamym
vydejnim pfepazkam, a tak si cestujici
zanedlouho bude moci vybrat, jestli si
pri koupi jizdenky vse vytuka na doty-
kové obrazovce jizdenkového automatu
s intuitivnim ovladanim, nebo si rad-
§i popovida s pokladnikem u klasické
pfepazky.

'Platime kartickou z plastiku s ma-

Elektronicky prodejce
a informator v jednom
Jizdenkové automaty nejsou pochopi-
telné u Ceskych drah novinkou, pfes-
to by méla nova generace tohoto zpi-

sobu odbaveni prinést zasadni zménu
skladby dostupnych jizdnich dokladd
izplisobl plateb. ,Automaty nabidnou
cestujicim prakticky kompletni odbave-
ni. Umozni vyhledat spojeni a zakou-

PRUBEH ZAVADENI AUTOMATU

pit nejvhodnéjsi typ jizdenky pro kon-
krétniho zdkaznika. V nabidce budou
fakticky vSechny vnitrostatni doklady
Ceskych drah ve stejném rozsahu jako
u pokladni pfepazky, a to i v€etné re-
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ZKUSENOSTI ZE ZAHRANICI

Ze Sesti tisic stanic obsluhovanych Deutsche Bahn nalezneme prodejni
automaty na jizdenky ve Ctyfrech tisicich, z toho ve 3 600 stanicich jsou pouze
automaty bez osobnich pokladen. DB prodavaji prostfednictvim automat(
zhruba 190 milion( jizdnich dokladd ro¢né, coz €ini asi 30 procent trZzeb
zjizdného. Podle zkuSenostinejen z Némecka, ale i zRakouska, Velké Britanie
a Nizozemska, nasazuji dopravci automaty v malych stanicich jako hlavni
zdroj prodeje, ve velkych stanicich jako doplnék osobnich pokladen. Trendem
u automatd je vyuziti dotykovych obrazovek pro snadnéjsi navigaci zakaznikd.

Kdo vyhral ve vanoc¢ni soutézi

poslednim lofiském &isle Zelez-
Vniééfe jsme vyhlasili védomostni
soutéz. Otazky byly tentokrat dost
téZké. Celkem nam ptislo 8o e-maild,
pricemz 65 soutézicich dokazalo odpo-
védét spravné. Hlavni cenu - zajezd pro
dvé osoby z nabidky cestovni kancelate
CD travel v cené do 9 tisic korun - ziskal
Josef Sobotka z Prahy.

Na knizky Fenomén CME 3 a Stroje
na stavbach se mohou tésit Milo$ Povolny
zHavlickova Brodu a MichalJurazBrna.
Dvé tfeti ceny spocivaly v publikacich Se-

veroCeska transverzalka a Tramvaje T3
- 50 let sluzby hlavnimu méstu. Knihy
vyhrali Miroslav KiizZ z RapSachu a Ka-
relJané ze Sudkova. Ctvrté ceny v podobé
Malého Zelezni¢niho pitavalu 5 a Malé-
ho atlasu lokomotiv 2011 poputuji do ru-
kou Anny Arnoldové z Krasné Lipy, Vi-
1éma Trdlicy z Prahy a Vojtécha Berana
z Havlickova Brodu. Pro iplnost uvadi-
me spravné odpovédi: 1B, 2C, 34, 4B, 5C,
GA, 7B, 8B, 9B, 10A, 11A, 12B, 13B, 144,
15C, 16B, 17B. VSem vyhercim blahopfte-
jeme! PETR HORALEK

zervaci. Po¢itameis funkcionalitou na-
bizeni mistné pfislusnych jizdnich do-
kladi integrovanych dopravnich systé-
mi,“ popisuje budouci novinku Vladi-
mir PeléSek, feditel Odboru produktil
a obchodu.

Podobné inteligentni bude mozZnost
Ghrady vybranych sluZeb. Samozfej-
mosti budou mince a bankovky, automat
vSak bude podporovat také bezhotovost-
ni transakce platebni kartou nebo elek-
tronickou penézenkou. Pouze pfinaku-
pujizdniho dokladu dozahranicise bude
muset zakaznik obratit na klasickou me-
zindrodni pokladnu. Takové jizdenky to-
tiZ automat vydavat nebude.

Dilezitym dopadem zavedeni novych
automati bude odchod 425 osobnich po-
kladnich vletech 2013 aZ 2019, coZ pfine-
se Ceskym drahdm tisporu ve vysi 271 mi-
lionti korun. Tato ¢astka je jiZ po odecte-
niprovoznich nakladd na automaty. Po-
fizovaci cena vSech 340 kusti novych au-
tomatd zatim neni znama.

FOTO MICHAL MALEK

SLOUPEK

Rist tarifli 0 2,4 % je
rozumny kompromis

Ceské drahy zaméstnavaji pres 16
tisic lidi a fadi se tak k nejvyznam-
néjsim zaméstnavatellim v republi-
ce. )Jen stézi bychom pritom nasli ji-
nou spole¢nost, kde plisobi hned 10
odborovych central. Souhlasim pro-
to s nazorem nékterych odborard,
Ze jednani o obsahu Podnikové ko-
lektivni smlouvy €D, a.s., na leto3ni
rok byla mimoradné naroc¢na. Jed-
nak s ohledem na pesimistické pro-

Pavel Svagr
naméstek

gen. feditele €D
pro personalni
zaleZitosti

gnoézy hospodarského vyvoje s oce-
kavanym dopadem do ekonomiky
CD, jednak kvilizméné zakond, ale
také diky rliznym predstavam o vy-
sledku kolektivniho vyjednavani ze
strany odborovych central.

Po témér tfech mésicich vycer-
pavajicich jednani se nicméné po-
dafilo v zavéru lofiského roku do-
spét k dohodé. Je tfeba ocenit, ze
oproti lofské kolektivni smlou-
vé byla ta letosni podepsana vse-
mi odborovymi centralami, tak-
Zemohlak1.1.2012 vstoupit
v platnost. Vazim si kone¢né sho-
dy s 24 zastupci odborovych cent-
ral, ktefivedli kolektivni vyjednava-
nia plivodné pozadovali minimalné
pétiprocentni meziro¢ni réist mezd.
Dohodnuty narGst tarifti 0 2,4 pro-
centa povaZzuji za rozumny kom-
promis. Navzdory slozité ekono-
mické situaci jsme s nim souhlasi-
li, protoZe chceme motivovat nase
zaméstnance k vyssi produktivité
prace a zkvalithovani zakaznického
servisu. Pro vSechny zaméstnan-
cejedobre, Ze jsme do nového roku
vstoupili s jasnymi mzdovymi a so-
cialnimi pravidly. V dobé, kdy tisice
lidi pFichazeji o praci, zGstavaji Ces-
ké drahy i pro rok 2012 stabilnim
a spolehlivym zaméstnavatelem.

Pokladni u drah zlistanou
i v pfistich letech
Nové automaty se v ramci zkuSebni-
ho provozu objevi ve druhém ctvrtleti
2013 v poCtu 68 kusii. Aby byla zaruce-
na plynulost odbaveni, jednu klasickou
pokladnu nahradi dva automaty. Po vy-
hodnocenizku$ebniho provozu, ktery se
zaméfi na jejich funkénost i na skutec-
nost, zda si zakaznici k automatim vy-
buduji dostate¢nou davéru, se v letech
2014 a 2015 objevi v dal$ich dvou letech
vzdy 136 novych automat® dohromady
v osmdesati stanicich.

Na téch nejvyznamnéjsich nadrazich
- méfeno poctem cestujicich - pokladni
prepazky urcité ziistanou. Ne kazdy ces-
tujici totiZbude chtit automaty pouZzivat.
Pfedpoklada se, Ze sik jizdenkovym auto-
matim najde cestu spiSe mladé a stfedni
generace. Naopak vét$ina seniord bude
zpochopitelnych divodt dale preferovat
Kklasicky zptisob odbaveni,

VACLAV RUBES

Ladislav Spacek ucil o etiketé v byznysu

pfedvanocnim ¢ase méli zamést-
Vnanci Ceskych drah v ramci pro-

jektu €D Akademie moznost do-
zvédét se néco o etiketé a spolecenském
chovani nejen ve sféfe byznysu. V ttery
20. prosince 2011 se uskutecnila jiz patd
prednaska projektu kladouci si za cil
zlepSeni povédomizameéstnanct vklico-
vych pozicich o riznych oborech. Drobné
nuance uménizvladat spravné spolecen-
ské situace prisla pfibliZit Nada Labano-
va, lektorka a konzultantka specializuji-
ci se na business etiketu.

Ceska medialni ikona etikety (vpravo)

pfi pasobivém vykladu. FOTO AUTOR

Hned v tvodu posluchace pochvali-
la, Ze prisli na prednasku dle idedlniho
dress codu, tedy spravneé obleceni. Do je-
jiho hledacku se dostal zejména feditel
KCOD Brno Pavel Karsulin, a proto se stal
,Sparring partnerem* pfi demonstraci
predstavovani. Hostem lektorky byl Ces-
ky guru v oblasti etikety Ladislav Spacek.
Ve velmi poutavém vykladu pfitomnym
vysvétlil, Ze etiketa neni jen uménim vy-
citit spravny okamzik a intuitivné vyu-
Zivat jeji alesponi zakladni pravidla, ale
také uménim distingované1Zzi.  (rub)

Prolongace jizdnich
vyhod ZelezniéaFi
Zajakych podminek si
prodlouzite aplikaci zeleznicni

prikazka? Poradime vam.
STRANA 2

Evropska organizace
s ceskym Séfem

Od ledna usedl do kresla
feditele zelezni¢ni asociace

CER Libor Lochman.
STRANA 3

Rok 2011 prinesl rekord
v modernizaci vozidel

V lofském roce uzaviely CD

smlouvy za 11,2 miliardy korun

na obnovu vozidlového parku.
STRANY 6-7

Zabezpeceni viakii
pomoci satelit(i

Ceské know-how mze brzy

pFinést vyznamnou Usporu

kabelovych tras na zeleznici.
STRANAS

Strojvedouci, ktery se
proslavil jako modelar

Emil Urbanek se svou témeér

21 m dlouhou maketou pronikl

mezi pelhfimovské celebrity.
STRANA 11



ZPRAVODAJSTVI

Pravidla prolongace

* s v e

jizdnich vyhod Zeleznic

dIru

PrinaSime vam souhrnny prehled pravidel pro prolongaci a vyuziti jizdnich vyhod spojenych
s aplikaci Zeleznicni prukazka na In-karté pro rok 2012. Vyhody se tykaji pfedevsim
soucasnych i byvalych zaméstnanct Ceskych drah a jejich rodinnych pfislusnikd.

ak jako vzdy pfichazi na zacat-

| ku kalendarniho roku povinnost
uhradit prolongacni castku pro
vSechny uzivatele In-karty s aplikaci Ze-
lezni¢ni prikazka. Lhiita k zaplaceni je
stanovena od 1. ledna do 29. inora 2012,
dokdy soucasné plati prolongacni ¢astka
za rok 2011. Prolongaci je mozné uhra-
dit na pokladni pfepizce CD s UNIPOK
(tzn. pokladnavZelezni¢ni stanici) nebo
prostfednictvim eShopu CD. Pfi platbé
prostfednictvim eShopu CD se provede
Ghrada pomoci platebni karty nebo sys-
témem PaySec na webové adrese www.
cd.cz/eshop. Nasledné je nezbytnd aktu-
alizace In-karty na UNIPOK se ¢teckou
nebo na ptislusném persondlnim ttva-
ru dle evidence drzitele jizdnich vyhod.

Kolik zaplatite

Sucinnostiodi. ledna2012jsou stanove-
ny Tarifem jizdného a pfepravného pro
prepravu zaméstnanci akciové spolec-
nosti Ceské drahy, zaméstnanci stat-
niorganizace Sprava Zelezni¢ni doprav-
ni cesty, zaméstnancti ministerstva do-
pravy a Drazniho ifadu, podilejicich se
na zabezpecovani a provozovani drazni
dopravy, prolongacni ¢astky roku 2012
pro kategorie drzitel{ Zelezni¢nich pri-
kazek takto:

JAKA BUDE CENA
V LETECH 2012-2014

Cena aplikace Zelezniéni prikazka
bude mit v nasledujicich letech
tuto hodnotu:

Pro zaméstnance, rodinné

prislusniky zaméstnanct

a dlchodcl (vyjma déti):
500 korun v roce 2012
750 korun vroce 2013
1000 korunvroce 2014.

Pro dlichodce a déti:
300 korun v roce 2012
400 korunvroce 2013
500 korun v roce 2014.

Upozoriujeme také, Ze In-kartu
s aplikaci zelezni¢ni prikazka
nelze vyuzit pfi cestovani
zvlastnimi a historickymi vlaky
Ceskych drah.

Zaméstnanci CD a externich

spole¢nosti 500K¢
Rodinni prislusnici zaméstnancl
adlchodcl (manzelé, manzelky,
registrovani partnefi) 500K¢E
Pozlstali (tj. vdovy, vdovci,

vyjma sirotka) 500KE
Duchodci (byvali zaméstnanci) 300KE
Détido 26 let

(tj. déti zaméstnanca,

dlchodcl a sirotci) 300K¢E

Pokud béhem roku dojde u drZitele apli-
kaceZelezni¢ni prikazka ke zméné kate-
gorie (napf. rodinny pifislusnik se stane
zameéstnancem), nebude se ménit vyse
prolongacni ¢astky, tzn. drzitel jizdnich
vyhod uhradipouze ¢astku podle katego-
rie v dobé prolongace.

Casovy doplatek do 1. vozové tiidy (ty-
denni, mési¢ni, ¢tvrtletni nebo ro¢ni) je
mozné zakoupit u pokladni pfepazky €D
s UNIPOK, ovSem aZ po uplynuti platnos-
ti pfedeslého doplatku. Pokud na In-kar-
té dosud nebyl casovy doplatek nahran,
1ze provést dokoupeni kdykoliv. Aktualni
ceny doplatkd jsme zvefejnilivé. 41/2011.

Aktualizace a kontroly In-karty
Pred jizdou na Slovensko (ZSSK) dopo-
rucujeme ovéfit na pokladni pfepaz-
ce CD, ktera je vybavena zafizenim
UNIPOK se ¢teckou, nebo na prislus-
ném personalnim utvaru, kde je dr-
Zitel v evidenci jizdnich vyhod, zda
po ihradé prolongacni ¢astky byla In-
-karta s aplikaci Zelezni¢ni priikazka ak-
tualizovana. Aktualizaci In-karty sta-
¢i provést po thradé prolongacni cast-
ky pouze jednou.

Kontrolu aktualizace své In-karty si
miuze drzitel ovéfit téZ na vefejné pri-
stupnych internetovych strankach
www.cd.cz v odkazu na volbu , In-kar-
ta“ a dale ,,Moje In-karta* (nebo pfimo
na moje.inkarta.cz). K tomu v§ak musi
pozadat o bezplatné vydani hesla na po-
kladni pfepaZzce UNIPOK nebo u svého
pfislusného personalisty. Pro ptistup
na uvedenou stranku je nutné uvést ¢is-
lo In-karty a heslo.

Pomoci hesla je také umoznéno provést
blokaciIn-karty v piipadé ztraty nebo od-
cizeni. In-karty s aplikaci Zelezni¢ni pri-
kazka, u nichz je uvedena platnost (tedy
udaj zaznamenany vizualné na licni
strané karty vpravo dole u polozky ,,Plat-
nost:“) s datem 12/09 a pozdéj§im, nebu-
dou fyzicky nahrazovany pokracovacimi

ZELEZNICNI PRUKAZKA NA SLOVENSKU

Dne 21. prosince 2011 byl podepsan
dodatek €. 11 ke Smlouvé
o vzajemném uznavanijizdnich
vyhod mezi Ceskymi drahami,
a.s., aZelezni¢nou spolo¢nostou
Slovensko, a.s., prorok 2012. Timto
dodatkem dochaziod 1. ledna 2012
k nasledujicim zménam. Vsechny In-
-karty s nahranou aplikaci zelezni¢ni
prikazka opraviuji jejich drZitele ve
vlacich ZSSK k:
bezplatnému pouzivanivsech
vlakd osobnidopravy v prislusné
vozové tfidé (dle pfedpisu CD Ok
10)
pouZitivlakd EC bez uhrazeni
priplatku
pouZitivlakd IC (na zakladé Ghrady
—tedy s doplatkem — ve smyslu

osobniho tarifu ZSSK uréeného

pro vlaky mimo ramec Smlouvy

o dopravnich sluzbach ve vefejném

zajmu)

bezplatné pFfepravé na tratich

Tatranské elektrické Zeleznice,

Ozubnicové Zeleznice.

Nadale plati, Ze pFi cesté po
Slovensku nebudou uznavany
prikazy pro bezplatnou jizdu
a sluzebni tratové jizdenky vydané
podle pfedpisu CD Ok 9. Dale
upozorinujeme viechny drzitele In-
-karty, Ze pfed jizdou na Slovensko
musi byt In-karta aktualizovana!
Aktualizaci staci provést po Ghradé
prolongacni castky pouze jednou.
Doplatek do 1. tfidy vozové podle
tarifu TR 10 neplative vlacich cizich
Zeleznicnich sprav vcetné Slovenska.

In-kartami. To znamena, Ze jejich plat-
nost je prodlouzena na neurcito.

Zasilani potfebnych potvrzeni
Potvrzeni o pobirdniinvalidniho dlicho-
du do véku 65 let a u pozlstalych potvr-
zeni o pobirani vdovského, vdoveckého
nebo sirotéiho dichodu musi byt vysta-
vend s platnosti pro rok 2012. Upozoriiu-
jeme, Ze je nezbytné na potvrzeni o po-
birdni sirot¢iho diichodu, kterd budou
zasilana na Evidencni centra jizdnich
vyhod, uvést jméno a pfijmeni opravné-
né osoby, datum narozeni, ptip. rodné
¢islo. Drzitel jizdnich vyhod predklada
(dolozi osobné nebo zasle doporucenou
postou Ci v elektronické podobé naske-
nované e-mailem) potvrzenina Evidenc-
ni centrum jizdnich vyhod podle svého
vybéru. (Doporucujeme kontaktovat to
centrum, které je nejbliZe mistu bydlis-
té, a se svymi pozadavky se vzdy obracet
pouze na toto jedno pracovisté.) Kontak-
ty na evidenéni centra naleznete na we-
bovych strankach podle boxu ,,Kde 1ze
ziskat dal$i informace*.

Pokud drzitel nedolozi pozadované po-
tvrzeni a ani nepozada o ischovu jizd-
nich vyhod, bude automaticky po ukon-
Ceniprolonga¢niho obdobinarok najizd-
ni vyhody odebran do dne zac¢atku pro-
longacniho obdobi pro rok 2013. V pfi-
padé, Ze by tento drzitel dodal potvrze-
nivpribéhu roku, je toto mozné, ovSem
po ihradé manipula¢niho poplatku 200
korun (tzv. dodatecné dodani potvrzeni)
za kazdou osobu, které byly jizdni vyho-
dy odebrany.

Odli$na pravidla
pro slevu Rail plus
S t¢innosti od 11. prosince 2011 se zlev-
néna cena mistenky SC nevaze na slevu
(logo) Rail plus na In-karté, ale na plat-
nou zakaznickou aplikaci IN 25, IN 50,
IN 100, IN senior nebo IN business. Dr-
Zitel aplikace Zelezni¢ni priikazka nema
na zlevnénou cenu mistenky SC ani
na akéni ceny mistenek podle vyhlas-
ky PTV A 81/49-50/2011 narok. Sleva Rail
plus tedy jiZ nezaklddd narok na nakup
zlevnénych mistenek, ale i nadale bude
slouzit pro nakup zlevnénych jizdnich
dokladt pro cesty do zahranici.

Pokud byla k In-karté s aplikaci Zelez-
ni¢ni prikazka dokoupena sleva Rail

FOTO MICHAL MALEK

KDE LZE ZISKAT
DALSI INFORMACE

Na personalnim Gtvaru podle
své evidence (zaméstnanci).

Ddchodci a pozdstali obdrziin-
formace k prolongaci na Evi-
dencnich centrech jizdnich vyhod.

Na veFejné pfistupnych webo-

vych strankach www.cd.cz:
O firmé — Kariéra — Zaméstnanec-
ké vyhody — Aktuality.
4V prostfediintranetu CD

na adrese http://albatros.
cd.cz/dokumenty/O10Gr/dokum.
nsf v kategorii Jizdni vyhody a pro
uzivatele Lotus Notes: Soubor —
Databdaze - Otevfrit/server: Al-
batros/Ceské drahy — dokumen-
ty — 010 GR - dokumenty perso-
nalni.

plus za 9oo korun, je mozné v termi-
nu do 29. inora 2012 pozadat o vypla-
ceni ¢aste¢ného navratku za nevyuzité
dny. Vypocet navratku bude vZdy prove-
den ke dni 11. prosince 2011 a musi byt
minimalné za cely mésic nevyuZiti. Za-
dost o navratek je nutné zaslat pisemné
naadresu GeneralnifeditelstviCD, a.s.,
odbor 28, obalku viditelné oznacit na-
pisem Rail plus. Do zddosti je nezbytné
uvést jméno, prijmeni, ¢islo karty a ¢is-
lo i¢tu, na ktery bude navratek zaslan.
Na zadost nebude pisemné odpovidano,
vypocteny navratek bude primo pouka-
zanna ¢isloi¢tuuvedené vzadosti. Kar-
tu si Zadatel ponecha u sebe.

Priikazy pro bezplatnou jizdu
Priikazy pro bezplatnou jizdu jsou posky-
tovany pouze zaméstnanctim €D, a.s.,
adfichodctim €D, a.s., vsouladu s pfed-
pisem CD Ok 9. Pfijem poZadavkd o vy-
staveni téchto prikaz{ probiha od 2. led-
na 2012, Prikazy vydané s vyznacenym
rokem 2011 jsou platné az do 29. inora
2012 bez ohledu na to, zda je uhrazena
prolongacni ¢astka pro rok 2012 ¢i niko-
liv. Prikazy vydané s vyznacenym ro-
kem 2012 plati od 2. ledna 2012.

Zakladni cena prikazu pfi zapsa-
ni jedné az ¢tvrté osoby vcetné ¢ini 250
korun celkem, pfizapsani paté a kaz-
dé dalsi osoby (maximalné sedm osob)
se zakladni cena prikazu zvysuje vZdy
0 125 korun za kazdou takto zapsanou
osobu (cena priikazu je véetné DPH). Po-
tvrzeni o zaplaceni priikazu pro bezplat-
nou jizdu lze zakoupit na pokladni pfe-
paZzce CD, kterd je vybavena zafizenim
UNIPOK.

Zaméstnanec CD zada o vystaveni
prikazu na pfislusném personalnim
atvaru podle své evidence. Dlichod-
ce CD, a.s., zdda o vystaveni priikazu
na pracovisti Center personilnich slu-
Zeb - Evidencni centra jizdnich vyhod
prodlichodce. Po obdrzeni priikazu drzi-
tel pfipevnik prtikazu potvrzeniozapla-
ceni v prislusné cené. Pfimo do tohoto
potvrzeni vyplni drzitel ru¢né cislo vy-
daného prukazu (tj. ¢islo, které je pred-
tisténé vlevé horni castiprikazu)a tak-
to predlozi pfi kontrole ve vlaku. Bez pti-
loZeného potvrzenineni prikaz platny!
Pfiprvnim pouziti priikazu vlakové ety
potvrdi kontrolu na priloZzeném potvrze-
ni razitkem. Toto potvrzeni lze pouzit
pouze jedno prolongacni obdobi - tzn.
potvrzeni vydané v roce 2011 nelze pou-
zit k prikazu vydaném v roce 2012!

Podminky prolongace priikazt
Priikazy na 1. tfidu vozovou je mozné
Cerpat az po ihradé prolongacni cast-
ky pro rok 2012 a po automatickém za-
pisu této thrady do prislusného infor-
macniho systému. Informace o Ghradé
prolongacni ¢astky na pokladni pfepazce
CD je do pfisludného informaéniho sys-
tému automaticky pfenesena nejpoz-
déji do druhého dne. V pfipadé vydeje
prikazinazi. tfidu vozovou pro diichod-
ce €D, a.s., se rozumi diichodcem €D,
a.s., byvaly zameéstnanec, ktery ukon-
&il pracovni pomér u €D, a.s., 1. ledna
2003 a pozdéji!

Pri Zadosti o prikaz dle bodi 35, 36
€D Ok 9 (v pfipad@, kdy dfichodce neni
drzitelem In-karty s aplikaci Zeleznic-
ni prikazka, ale ma vydan pouze prii-
kaz/y) je nutné v piipadé pozadavku
o vepsani ditéte star$iho 16 let do pri-
kazu dolozit potvrzeni o studiu na $kol-
ni rok 2011/2012. Pfi Zadosti o prikaz
dle bodu 38 CD Ok 9 (rehabilitované oso-
by) je nutné dolozit original ¢i kopii po-
tvrzeni o pobirani invalidniho dicho-
du (do véku 65 let) platného pro rok 2012
a dale rozhodnuti rehabilita¢ni komise
na zakladé opatfeni ministra dopravy
a spoji CSSR €. j. 9/1990-050 o pfizna-
ni jizdnich vyhod. Prikaz mtzZe pouZzit
kjizdé zameéstnanec/dchodce spolecné
s rodinnymi pfislusniky nebo néktery
z opravnénych rodinnych pfislusniki,
ktefi jsou na ném uvedeni, a to bez nut-
nosti pfitomnosti zaméstnance.

SARKA PUPIKOVA
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Z Prahy do Bruselu

aneb Cech v srdci Evropské unie

Po vstupu do EU pfed témé&rF osmi lety jsme si postupné zvykali na to, jak zastupci Ceské republiky
ziskavaji dulezité funkce ve vedeni evropskych instituci. Poslednim Gspéchem v tomto sméru je,
ze od ledna 2012 fidi vlivhou Zelezni¢ni asociaci CER Libor Lochman, ktery dfive Séfoval VUZ.

nich spole¢nosti, zkracené CER,

patfi mezi vyznamné organiza-
ci ovliviiujici legislativu Evropské unie
v oblasti zelezni¢ni dopravy. Tato aso-
ciace, ktera se v originale nazyva Com-
munity of European Railway and Infra-
structure Companies, zastupuje vice nez
70 Clenti ze zem1i Evropské unie, Chor-
vatska, Makedonie, Turecka (kandidat-
ské zemé usilujici o vstup do EU), zapad-
nihoBalkanu, Norska a Svycarska. Val-
na hromada CER loni v zafi rozhodla,
Ze funkci vykonného feditele bude od
1. ledna 2012 vykonavat Libor Lochman,
kterého jsme pfi této prilezitosti poza-
dali o rozhovor.

Spoleéenstvi evropskych Zeleznic-

Koho CER zastupuje

a &i zajmy tedy haji?

Tato organizace zastupuje zajmy evrop-
skych Zelezni¢nich operatoru a infra-
strukturnich spolecnosti. Nasimi cle-
ny jsou manazefi infrastruktury, velci
imali operatofi, ¢lenové, ktefi piivodné
byli staitnimi dopravci a vlivem restruk-
turalizaci ptsobi jako integrované spo-
le¢nosti nebo spole¢nosti orientované
na osobninebo nakladni dopravu.

Proé sidlite pravé v Bruselu?

ProtoZe tam se tvoiievropska legislativa,
ktera ma zpétnévliva dopady na provoz,
infrastrukturui drazni dopravu v jed-
notlivych ¢lenskych zemich. Uz v pro-
cesu tvorby evropské legislativy vstu-
puje CER do piipravy navrht. Predkla-
dame vstupni nazory, jsme ve styku
s konzultanty, ktefi pro Evropskou ko-
misi pfipravuji primarni studie, dava-
me k tomu pfiklady, argumenty. Pfipo-
minkujeme jednotlivé legislativni na-
vrhy, které Evropska komise produkuje
a které pak predklada Evropskému par-
lamentu a Radé k findlnim pfipomin-
kam a schvéleni. Cely legislativni pro-
ces je relativné dlouhy, malokdy se do-
stane pod dva, tfiroky.

Nyni, pokud vim, Zijete pfFipravou

tzv. €tvrtého Zelezni¢niho bali¢ku.

Co pfinese narodnim dopravciim?

V ném se budou upravovat smérnice
existujicivprvnim az tfetim balicku ta-
kovym zplisobem, aby Zeleznice rych-
leji dospéla k cilim Bilé knihy, ¢ili aby
zajiStovala patefnizplisob dopravy eko-
nomicky udrzitelny v ramci celé Evro-
Dy, aby nabizela obchodni ptileZitosti
projednotlivé subjekty, které maji zdjem
nazeleznici podnikat. Vramcictvrtého
Zelezni¢niho balicku se bude projedna-
vatotevieni domdaciho trhu v osobni do-
pravé, tloha narodniho a pfipadné ev-
ropskéhoregulatora, podminky oddéle-
ni Zelezni¢ni dopravy od manazert in-
frastruktury a budou tam i dale speci-
fikovany podminky, za nichz by moh-
la Evropska Zelezni¢ni agentura aéin-
néji plsobit v procesu autorizace Zelez-
ni¢nich vozidel.

V jaké fazi je pfiprava bali¢ku?
Evropska komise ptfipravuje prvni pod-
klady pro legislativni navrhy a jako
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LIBOR LOCHMAN
vykonny Feditel CER

Vystudoval Zilinskou univerzitu, ziskal doktorat v oboru Elektronika

na Zapadoceské univerzité Plzen. Plsobil jako feditel Vyzkumného

Ustavu Zelezniéniho, dcefiné spolecnosti Ceskych drah. Pozdéji pracoval

v mezinarodni organizaci CER jako zastupce Feditele a vedouci technickych
zalezZitosti (2007-2011). Od ledna 2012 je vykonnym Feditelem CER.

vstupni bod si zadava studii u konzul-
tant@ ke zpracovani analyzy dopadil
jednotlivych navrhii. My uz jsme v této
dobé se svymi cleny v kontaktu, pfipra-
vujeme stanoviska na zakladé nazora
Clend tak, aby opravdu reflektovala za-
jem vétSiny, a budeme je predavat jak
Evropské komisi, tak konzultantim,
aby uz ten prvni navrh evropské legis-
lativy vyjadfoval nas postoj, tedy evrop-
skych zelezni¢nich spolec¢nosti. Jakmile
Evropska komise predstavi navrhy a pte-
daje Evropskému parlamentu, budeme
jednat s poslanci o pozmérnovacich na-
vrzich.

Jaké Cekate tézkosti pfi schvalovani?

Myslim, Ze tam budou dvé tfeci plochy:
liberalizace trhu vdomaci osobni dopra-
vé a oddélovani dopravce od Zelezni¢ni
infrastruktury. Prvni bod je pozitivné
prijiman spole¢nostmi finanéné dobte
zajisténymi, které chtéji expandovat.
Na druhou stranu uz ne spolecnostmi,
které jsou financné slabsi a musi praco-
vat se zastaralym parkem kolejovych vo-
zidel. Otevfit trh proto v kazdém piipa-
dé ano, ale za stanovenych podminek.
Obecné by spolec¢nosti mély mit stejné
podminky pfi vstupu na trh. V kazdém
pripadé je to citlivé téma rozporné vni-
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mané spole¢nostmi stfedni a vychodni
Evropy, které se obavaji vstupu velkych
zapadnich, dobfe etablovanych spolec¢-
nosti.

Kdyz jsem se pFipravoval
na rozhovor, docetl jsem se, Ze
CER chce vyvazenym zptisobem
regulovat vSechny druhy doprav,
zajistit spravedlivou a efektivni
konkurenci. To mi pfislo pomérné
proklamativni. Jak miZete ovlivnit
legislativu jiné neZ kolejové dopravy?
Jde o to, Ze evropska legislativa neni
nastavena korektnim zpéisobem a ne-
pusobi stejné na vSechna dopravni od-
vétvi. Lze to vidét jednoznacné v pfi-
padech, které by mély byt automatic-
ky harmonizované, jako tfeba v pra-
vech cestujicich. Nejpfisnéjsi na kom-
penzace spojil pfizpozdéni jsou Zelezni-
ce, coz pokladame za nevyvazené a zne-
vyhodnujici. Jedname s Evropskou ko-
misi a parlamentem, vysvétlujeme,
Ze do budoucna by byla optimalni jed-
notna evropska legislativa pro vSech-
ny druhy dopravy. A to minimalné ta
vrcholova, pro zakladni danova pravi-
dla, pro zpoplatniovani dopravni cesty,
internalizaci externich nakladd, pra-
va cestujicich. Kazdému je jisté znamo,
Ze Zelezni¢ni spole¢nosti povinné plati
za kazdy vlakokilometr dopravni cesty.
Pro silnici takto nastaveny princip neni
uplatriovan.

Zeleznice je chapana jako sluzba,
i kdyz jsou dopravci obchodnimi spo-
le¢nostmi. Letecka doprava byla plné
liberalizovana uz dfiv, ta se bere jedno-
znacné komercné. Na Zeleznici je pofad
nahliZeno dvojim zplisobem. KdyZ né-
jaka jina doprava nefunguje, od Zelez-
nice se ocekava, zZe zakazniky prevezme
- bere se jako sluzba. Na druhou stranu
se po Zeleznici zad4, aby se chovala trz-
né a relativné snadno se na ni navalily
baliky legislativnich opatfeni, ktera by
u jinych doprav byla téZko prichodna.
Rozumnéjsi by pfitom bylo atomizovat
legislativu a vyvazené zpoplatnit vSech-
ny dopravni mody.

Maji podle vas vysokorychlostni

traté v nasich podminkach smysl|?
Vysokorychlostni traté i u nas budouc-
nost nepochybné maji, dfive nebo poz-
déji k jejich budovani musi dojit. Tato
sit umozni uvolnit kapacity konvenc-
ni Zeleznice pro nakladni dopravu
a zlepsit sluzby pro cestujici ve spojeni
hlavnich mést na strané druhé. Smé-
ry k Némecku jsou zfejmé: Berlin, No-
rimberk, Mnichov. Bohuzel ale na né-
mecké strané nejsou v ramci priorit-
nich staveb uvedeny. Tam je jeSté tfe-
ba hodné zapracovat na politické me-
zivladni Girovni, jinak se Cesko stane
urcitym ostrovem obtékanym doprav-
nimi proudy okolo ¢eského Gzemi. Do-
jde-li ke zrychleni mezinarodni osobni
dopravy na 250-300 km/h, miZze Zelez-
nice nahradit letecka spojeni mezi Pra-
hou a Berlinem ¢i Vidni. Draze by to pfi-
vedlonové zakaznikyize vzdilenéjsich
destinaci. MARTIN NAVRATIL

PRO VAS

Psychologicka pomoc
po mimofadnostech

Zaméstnanci v provozu i €lenové
odborovych organizaci se na nas
obraceji s pozadavkem na zajisté-
ni psychologické podpory po mi-
moradné udalosti, jiZ byli G¢astni-
ky. Nové vam tedy Odbor personal-
ni GR CD ve spolupraci s Doprav-
nim vzdélavacim institutem nabi-
zimoznost konzultace s psycholo-
gem. Bezplatna konzultace je urce-
navsem, ktefibyli prfimymi Gc¢ast-

Ludmila
Berankova
feditelka Odboru
™. personalniho

P

niky nehody, prepadeni, napade-
nive vlaku a podobnych mimorad-
nych udalostiv souvislosti s vyko-
nem svého povolani. Veskera evi-
dence poslouzi pouze [ékaFskym
afakturaénim Gceldim. Zamést-
nanec, ktery vyuZzije psychologic-
kou konzultaci, nemusi o této sku-
te€nostiinformovat své nadrize-
né. Konzultace je zcela dobrovol-
na a nesouvisi nijak s mimorad-
nym psychologickym vy3etFenim,
na které zaméstnance vysle ve-
douci.

Ajak v téchto pfipadech postu-
povat? Zaméstnanec sizdlvodu
diskrétnosti sam domluvi schiizku
na téchto kontaktech:

Mgr. Daniela Dudova, 725 530 541,
daniela.dudova@dvi.cz

Magr. Jitka Dobricka, 724 630 846,
jitka.dobricka@dvi.cz

PhDr. Jifi Popelka, 606 796 087,
jiri.popelka.@dvi.cz

Kontakty na psychology bu-
dou k dispozici také v organizac-
nich slozkach, v centrech personal-
nich sluZzeb a u odborovych organi-
zaci. VEFim, Ze nova sluzba prispéje
k lepSimu zvladnuti stresovych si-
tuaci, do kterych se ¢lovék dostane
v pracovnim procesu u CD.

NABIZIME

Kalendar s piivodnimi
tratémi Liberecka

Krajsky Grad Libereckého kraje vy-
dal narok 2012 zdafily stolni kalen-
dar. Obrazové reprodukce v kalen-
dari podavajiinformace o historii
jednotlivych Zeleznicnich trati Libe-
reckého kraje. Kazdy tyden je tak

k dispozici unikatni historicky zabér
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nadraZzi, traté nebo nékteré Zelez-
ni¢ni stavby. Cela Fada leckdy ne-
znamych dobovych zabérd na sta-
rych pohlednicich (nejstarsi jesté
zkonce 19. stoleti, vétSina je z prv-
nich let 20. stoleti) zachycuje pU-
vodni stav po zprovoznénijednot-
livych trati. Kalendar je sice nepro-
dejny, ale pro prvnich dvanact za-
jemcd, ktefi se ndm ozvou na
e-mail zeleznicar@cd.cz, ho mame
pfipraveny v redakci k pfedani nebo
zaslani. (mh)

Pétidenni vylet ostravskych zaku za poznanim

ni Ostrava-Vitkovice navstivili od 7.

do 11. listopadu Brusel. Ziskali tak
jedine¢nou moznost, jak si rozsifit své
znalosti a porovnat ceskou Zeleznici a jeji
fungovani s tou zahrani¢ni. Za doprovo-
dumanazerky projektu Katefiny Vtipilo-
vé z Ceskych drah, koordinatorky aktivit
SOS Ivety Martinaskové a dal§ich zastup-
cti €D Blanky Havelkové a Petry Biache
se Zaci vydali na pétidenni zahranic¢ni
exkurzi.

Stalo se tak v ramci projektu Ino-
vativni formy spoluprace §kol a firmy
Ceské drahy v Moravskoslezském kra-
ji realizovaného z Operacniho progra-
mu Vzdélavani pro konkurenceschop-
nost Evropské unie. Projekt je konkrét-
né financovan z Evropského socialni-
ho fondu a také statniho rozpoc¢tu Ces-
ké republiky. Jeho tcelem je zatraktiv-
néni Zelezni¢ni profese u zakd zaklad-
nich §kol.

Zéci Stfedni §koly technické a doprav-

Zaci béhem navstévy Evropského parlamentu.
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Z&ci se do Bruselu prepravili vlakem,
tedy nékolika vlaky, v¢etné jednotky ICE-
3 Deutsche Bahn, ktera dokaze jetaz 300
km/h. Prvni den v Bruselu zici absolvo-
vali odbornou prednasku v Evropském
parlamentu o fungovani EU a navstévu
Prazského domu. Podivali se také na nej-
vytizenéj$inadrazivBelgii Gare du Cent-
rale, které je kazdodenné schopné odba-
vitaZ1so tisic pasazéri.

Nésledujici den Zaci navstivili Cesky
dtim, kde sidli Stalé zastoupeni CR pfi
EU. Zdenané mimo jiné cekala pfednas-
ka v anglic¢tiné o projektu PPP Diabolo.
Tento projekt fe§il propojeni bruselské-
ho letisté s Zeleznici pomoci rozsifeni
stavajici zeleznicni sité. Forma realiza-
ce PPPznamena, Ze do projektu statniho
sektoru vstoupi soukromy subjekt, ktery
zajisti realizaci a financovani. Na zavér
dnenasledovala prohlidkanadrazi Gare
du Luxembourg (z let 1854-1855) a Gare
du Midi, jez je napojeno na mezinarod-

nivysokorychlostni traté vlakli Eurostar
a Thalys.

Tteti den v Bruselu (a ¢tvrty den celé
exkurze) pro zaky zacal pfednaskou Libo-
ra Lochmana a Matteo Mussiniho o or-
ganizaci CER. Dal$im pfednasejicim byl
Karel Firla, jenZ plisobi na pozici Seni-
or Advisor vramci mezinarodniskupiny
Interel, kterd zastupuje v Bruselu mimo
jiné i zajmy Ceskych drah. Zaci se také
vypravili vlakem do rekonstruovaného
terminalu Antverpy, ktery je pfezdivan
Zelezni¢ni katedralou a vlaky zde jezdi
ve tfech trovnich.

Posledni den byl vyhrazen pro ces-
tu domf, kterd probéhla opét po kole-
jich. Z&ci odjeli z Bruselu v 6.25 h rano
ado Ostravy pfijeli ve 22.11h. Vzhledem
k nadSeni vSech zti¢astnénych se nebo-
jim tvrdit, Ze se celd akce zdafila na vy-
bornou a splnila svilj i€el: informovat
mladé talenty o Zeleznici jako dopravé
budoucnosti. ADAM ZIVALA
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Opava

9. prosince

V dopolednich hodinach mezi od-
bockou Moravice a dopravnou Hra-
dec nad Moravici se na Zelezniénim
prejezdu v km 4,981 stretl nakladni
automobil Volvo s osobnim viakem
23458, kterym byl motorovy viiz
809.209-0. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen vystraznymi
kFiZzi. Skoda byla predbé&zné vycisle-
na na 300 tisic korun.

Chodov

11. prosince

Odpolednev zst. Chodov se na ze-
lezni€nim prejezdu v km 195,154
stfetl osobniautomobil Suzuki Vi-
tara s osobnimvlakem 7015, v je-
hoZz Cele byla elektricka lokomoti-
va 242.230-1. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 70 tisic korun.

Bohumin

12. prosince

V odpolednich hodinach v zst. Bo-
humin vykolejily pfi posunu dva na-
kladnivozy Fady Eaos pres vykolej-
ky Vk602 a Vk603. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
na na 450 tisic korun.

Liberec

14. prosince

Po poledniv obvodu liberecké-

ho depa vykolejil motorovy viiz
843.015-9 pres vykolejku Vk2. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pred-
bézné vycislena na 15 tisic korun.

Ratbor - Be¢vary

14. prosince

Ve vecernich hodinach mezi zst.
RatboFaBecvary se na Zeleznic¢nim
prejezduv km 11,326 stretl osob-
ni automobil Skoda Octavia s 0sob-
nim vlakem 22214, kterym byla
motorova jednotka Regionova
814/914.140. Ridi¢ automobilu byl
lehce zranén. Prejezd je zabezpe-
Cenvystraznymi kfizi. Skoda byla
predbézné vycislena na 210 tisic
korun.

Nové Sedlo u Lokte

14. prosince

Ve vecernich hodinach mezi Zst.
Nové Sedlo u Lokte a dopravnou Lo-
ket najel motorovy viiz 810.041-4
osobniho vlaku 27132 na spadly
stromv km 16,320. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbézné vycisle-
na na 50 tisic korun.

Trebic

15. prosince

V podvecernich hodinach v obvodu
Zst. Trebi€ se na Zelezni¢nim pre-
jezduv km 50,530 stFetl osobniau-
tomobil Skoda Fabia s nakladnim
vlakem Mn 82724, v jehoZ Cele byla
motorova lokomotiva 742.098-4.
Ridi¢ automobilu byl t&Zce zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
na na 70 tisic korun.

Kladno-Dubi

16. prosince

Ve vecernich hodinach mezi Zst.
Kladno-Dubi a Brandysek najela
motorova jednotka Regionova
814/914.056 osobniho vlaku 9828
na spadly stromv km 8,773. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbé&zné
vycislena na 25 tisic korun.
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Vyslo nové cislo

védeckotechnického

sborniku CD

Tricaté druhé cislo
Védeckotechnického
sborniku Ceskych drah,
které je k dispozici viem
zajemclm v elektronické
podobég, obsahuje
jedenact prispévkd
rlizného zaméreni.

sinci zvefejnéno dalsi ¢islo

Védeckotechnického sborniku
CD. Naleznete ho pod heslem O firmé
/Tiskové centrum a dale Magaziny a pe-
riodika. Védeckotechnicky sbornik Ces-
kych drah je sbornik pracizoblasti Zelez-
nic¢ni dopravy, jehoz cilem je umozrovat
publikovani ptivodnich odbornych praci
fe§icich technické a technologické pro-
blémy a zdsadni otazky z oblasti fizeni,
ekonomiky a ekologie ve vztahu k Zelez-
ni¢ni dopravé.

N astrankach www.cd.czbylov pro-

1. Ztraty v napajeci soustavé; doc. Ing.
Karel Hlava, CSc. - Ing. Jaromir Hruby

V pfispévku jsou analyzovany energe-
tické ztraty jak pro Zelezni¢ni sousta-
vu 3kV DC, tak i pro jednofazovou sou-
stavu 25 kV/50 Hz. Je vénovana pozor-
nost problému provozu vice hnacich vo-
zidel v napajeném useku. Jsou ptipoje-

ny diagramy zavislosti mérnych ener-
getickych ztrat na poc¢tu odbérd v na-
pajeném useku.

2. Modernizace motorovych vozi fady
842; Ing. Karel Kobza

V ¢lanku se Ctendf sezndmi se zakladni-
mi fakty modernizace 37ks motorovych
vozl fady 842 nezavislé trakce provozova-
tele CD. Cilem modernizace je prodlouZe-
niefektivnihoZivota, zlepseni trakénich
vlastnostia dosazeninového systému fi-
zeni umoznujiciho vyuZziti ARR a AVV.
V neposledni fadé zlepSeni pfepravnich
podminek cestujicich dosazenim vaku-
ového zachodu a dosazenim vizudlni-
hoaakustického informac¢niho sytému.

3. Mobilni sité 3G a Zelezniéni bezdrato-
va pfenosova sit; Ing. Miloslav Macha-
cek, Ph.D.

Clanek se zabyva vyhodnocenim vlast-
nosti vefejnych mobilnich siti 3G (T-Mo-
bile, Telefénica a Vodafone) na zdkladé
experimentalniho méfeni a moznos-
ti vyuziti pro podporu ICOM v prostte-
di ZBPS.

NOVINKY NA KOLEJICH. Jeden z pfispévkii se podrobné zabyva také fidicimi vozy Bfhpvee Ceskych drah. FOTO MICHAL MALEK

4. Studie regionalniho Zelezniéniho pro-
vozu s akumulatorovym vozem a so-
larnim napajenim v podminkach CR;
Ing. Ladislav Mlynaf¥ik - prof. Ing. Jaro-
slav Novak, CSc.

V ¢lanku jsou uvedeny postupy a zave-
ry modelovych energetickych a traké-
nich vypoctl systému s akumulatoro-
vymi vozy a fotovoltaickym napdjenim
proregionalnizZelezni¢ni trat v Ceské re-
publice. Vysledky vypoctil poskytuji pre-
hled o dimenzovanihlavnich trakénich
a energetickych komponent a o zaklad-
nich ekonomickych parametrech pro-
vozu.

5. SniZeni hluku z Zelezniéni dopravy
jako jedna z cest k udrZitelné dopravé;
doc. Ing. Bc. Kristyna Neubergova,
Ph.D. - Ing. Bc. Dagmar Koéarkova,
Ph.D.

Pfispévek je zaméfen na problemati-
ku hluku z Zelezni¢ni dopravy. Uvod-
ni ¢ast je vénovana udrzitelné dopravé.
Dale nasleduje stru¢né shrnuti zdroji
hluku ze Zelezniéni dopravy. StéZejni je
Cast treti, ve které jsou charakterizova-
najednotliva opatfenivedouci ke snize-
ni Zelezni¢niho hluku. V zavéru je pak
shrnuti jednotlivych protihlukovych
opatfeni.

6. Automatizace fizeni Zelezniénidopra-
vy; Ing. Vlastimil Polach, Ph.D.

Rizeni Zelezni¢ni dopravy z jednoho
centralniho dispecerského pracovisté
zajistuje vysokou kvalitu fizeni provo-
zu. Vypravci mohou fe§it dopravni kon-
flikty v $irSich souvislostech, protoze

maji prehled o dopravni situaci na celé
trati. Diky tomu je provoz plynulejsia je
dosazeno lepsiho vyuziti kapacity traté.
Kromeé novych zabezpecovacich zatize-
ni slouzi vypravéimu i informacni a ti-
dici systémy, které mu pomahaji v feSe-
nikonfliktnich dopravnich situaci. Jed-
nazjejich funkcije automatické stavéni
vlakovych cest. Tento ¢lanek se zabyva
mozZnostmi implementace ASVC v Ces-
ké republice.

7. Nova vozidla SKODA VAGONKA pro
regionalni Zelezniéni dopravu; Ing. Jifi
Segeta

Prispévek popisuje regionalni vozidla
vyrabéna ve spole¢nosti SKODA VAGON-
KA. V prvni ¢asti se zabyva elektricky-
mi patrovymijednotkamiuréenymipro
dopravu cestujicich v okoli velkych aglo-
meraci. Jsou uvedeny nékteré parame-
try a obsaditelnost cestujicimi. v dal-
§i Casti je uveden podrobny popis elek-
trické jednopodlazni jednotky pro Ces-
ké drahy, ktera je vyvijena v riznych
provedenich pro dopravu v regionech.
Jsou uvedeny zakladni parametry a po-
psano provedeni konstrukénich skupin.
Text je doplnén obrazky exteriéru, in-
teriéru, hrubé stavby a montaze prvni-
ho prototypu.

8. Moznosti pfizptlisobeni Zelezniéniho
spojeni na trase Valasské Mezifiéi - Os-
trava souéasnym poZadavkdm na mo-
derni a konkurenceschopnou Zeleznici;
Ing. Stanislav Solansky

Clanek popisuje mozZnosti takovych

Upravdrazniinfrastruktury a reorgani-

zaci provozu na trati z Valasského Me-
ziti¢i do Ostravy, které by v co nejvét-
§i mife zefektivnily provoz na této trati
a zatraktivnily Zeleznici na tkor ostat-
nich druhi dopravy. Relevantnost sta-
vebnich zdsahti do infrastruktury a kon-
strukce jizdniho fddu je z technologické-
ho hlediska ovéfena a doladéna pomoci
pocitacové simulace na modelu.

9. Ridici viiz Bfhpvee; Ing. Ivo Soukup
Ridici viiz fady Bfhpvee je uréen pro dal-
kové ovladanielektrickych a motorovych
lokomotiv vratnych vlakovych souprav.
Prispévek je zamérten predevsim na tech-
nicky popis vSech ¢asti a zafizeni vozu.
Obsah je ¢lenén podle jednotlivych kon-
strukénich skupin vozu. V tvodu ¢lan-
ku je malé historické ohlédnuti za pou-
zivanim fidicich vozli na izemi byvalé-
ho Ceskoslovenska. V zavéru ¢lanku je
zminén soucasny stav zkousek a schva-
lovani vozu.

10. Nezavislé posuzovani rizik vybra-
nych zmén na infrastruktufe Zeleznié-
ni dopravni cesty; Ing. Miroslav Sidlo
Pfispévek popisuje cely proces nezavis-
1ého posuzovani od jeho zahajeni pfes
obecné uplatriované postupy posuzo-
vani azZ po vypracovani zpravy o neza-
vislém posouzeni. Soucasti prispév-
ku je uvedeni oblasti, které Technicka
ustfedna dopravni cesty posuzuje, me-
tody, které pfiposuzovanipouziva, a se-
znam prostiedki, které k posuzovani
vyuziva.

11. Model poptavky po Zelezniéni osob-
ni dopravé Ceskych drah, a.s. na tuzem-
ském pfFepravnim trhu; Ing. Lenka Za-
hradnikova
Clanek se zabyva modelovanim poptav-
ky Zelezni¢ni osobni dopravy akciové
spole¢nosti Ceské drahy na tuzemském
Zelezni¢nim pfepravnim trhu. K mode-
lovani jsou pouzity regresni a korelac-
nianalyzy, které zkoumaji zavislost ob-
jemu prepravy cestujicich na zménach
jednotlivych druht cen.

JANA MARKOVA

RSM: Vyrazna promeéna budov v lazenském Kkraji

a budovani Zelezni¢nich korido-

rliiznamena pro cestujici, aleido-
pravce znacny pozitivni posun v kvalité
a kultute cestovani, zklidnéni jizdy vla-
ki, ale i v celkovém zrychleni Zeleznic-
ni dopravy. Obdobné je tomu tak po do-
konceni dalsi ¢asti Zelezni¢niho korido-
rumezi Plzni a Chebem.

Standardem pro cestujici by tak mél
byt celkové rekonstruovany zakaznicky
prostor, tedy zajiSténi bezbariérové ob-
sluznosti pfistupd k nastupistim, nova
nastupisté se zakladnimi piistfesky, in-
formacni systémy, rozhlas - prosté vse,
cokzajisténizakladniobsluznosti Zelez-
nic¢nidopravni cesty vramciinteropera-
bility patfi. Proto by piirekonstrukeiko-
ridor nemeélo dojit ke stavu, kdy rekon-
struovand nastupisté dopliuji nedotce-
né vypravni budovy Ceskych drah.

Pfi samotné realizaci zminované-
ho zvySovani irovné cestovani je nyni

l ' konceni velkych stavebnich akci

nutné ze strany Ceskych drah pfijmout
fakt, Ze vyClenéné financni prostfed-
ky ze Statniho fondu dopravni infra-
struktury jsou bohuzel vkladany pouze
do majetku ve vlastnictvi statni organi-
zace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.
Ceskym drahdm tak nezbyva jind cesta,
nez nalézt financni prostfedky pro na-

Budovu stanice Lazné Kynzvart zdobi

fasada v barvé léta. FOTO AUTOR (2x)

vazné stavebni aktivity z vlastnich zdro-
jl.. Aby se cestujici a nas zdkaznik do-
¢kal evropského standardu, Ceské dra-
hy a Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, jiz v obdobi plano-
vanirozsahu investi¢ni vystavby velmi
tésné spolupracuji. Jediné tak 1ze zajis-
tit celkovy pozitivni obraz dokoncenych
staveb pred cestujici vefejnostia icelné
vynaloZeni mnohdy nemalych financ-
nich prostfedki.

S vystavbou casti tfetiho tranzitni-
ho koridoru mezi Plzni a Chebem, kte-
ra byla dokoncena v 1été loriského roku,
tak jiz byla v letech 2009 a 2010 koordi-
novana vyznamna rekonstrukce histo-
rické vypravni budovy Zelezni¢ni sta-
nice Marianské Lazné, ktera je soucas-
ti partnerské spoluprace mezi Ceskymi
drahami a italskou spole¢nosti Grandi
Stazioni, ale také rekonstrukce vyprav-
ni budovy v Zelezni¢ni stanici Lipova
u Chebu. V Gseku mezi Marianskymi

Dolni Zandov se miize pochlubit vizazi
odpovidajici krase zapadnich Cech.

Laznémi a Chebem se v roce 2011 také
dostalo na dilci rekonstrukei vyprav-
nich budov v Zelezni¢ni stanici Laz-
né Kynzvart a Zelezni¢ni stanici Dolni
Zandov. Vramcioptimalizace traté byly
v roce 2010 v téchto objektech provede-
ny vnitinidispozi¢nitpravy a protihlu-
kova opatfeni. V nasledujicim roce pak
Regionalni sprava majetku Ustinad La-
bem zajistila u téchto objekt dokonce-
ninové fasady a v pfipadé Dolniho Zan-
dova i opravu jiZz nevyhovujici stfeSni
krytiny.

Prace na téchto objektech byly dokon-
¢eny na samém pocatku loriského 1éta,
a tak o prazdninovych mésicich, krat-
ce po znovuzprovoznéni traté tyto sta-
nice jiz pfivitaly cestujici a turisty da-
stojnym prostfedim, které je podpir-
nym argumentem pro to, aby Zeleznice
byla pfi jejich vybéru zpiisobu cestova-
niprvnivolbou. PATRIK KONOPASEK

Autor je feditelem RSM Usti nad Labem.
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OTEVRENA MYSL. Frekventanti kurzu pro strojvedouci musi vénovat vykladu velkou pozornost. Sest tydnil viyuky obsiahne celou motorovou trakci. FOTO AUTOR (3x)

Ceskotrebovska

vlajkova lod DVI

V Dopravnim vzdélavacim stfedisku v Ceské Trebové se na své povolani
nepfipravuji jen strojvedouci, ale i dalSi Zeleznicni profese. Lofisky podzim
nejmodernéjsi Skolici centrum praskalo ve Svech a na svou kariéru

se tu pripravovali také prvni ze stipendist( programu CéDés.

struované budovy nedaleko cCes-
kotfebovského nadrazi jeden z nej-
znaméjsich Leninovych vyroka ,,UCit se,
ucit se, ucit se“, fada navstévnika by se
asi pousmala. Presto tento vyrok velmi
pfesné vystihuje podstatu mista, kam

I <dyby byl nad vchodem do rekon-

z1 z celé republiky. Kupiikladu nového
strojvedouciho tady teoreticky pripravi
za pouhych sedm tydnd. Pokud vam to
pripadajako kratka doba k tomu, aby ¢lo-
vék porozumél mnozstvi, byt zpoCatku
jen motorovych fad, pak véfte, Ze inten-
zitavyuky je opravdu extrémni. Na dru-
hou stranu zde ale maji jak posluchaci,
tak ijejich lektofi prvotfidni zazemdi.

Skoli¢ka za 35 milion(i
Do listopadu 2007 to byla jen jedna znoc-
leZen, kde zaméstnanci Ceskych drah
pobyvali mezi sménami. Pfed ¢tyfmi
lety se ale budova v Sadové ulici promé-
nila nakladem 35 miliond korun v mo-
derni vyukové centrum, kde probiha
vzdélavani, stravovani i ubytovani po-
sluchaci pod jednou stfechou. Lokalita
Ceskd Ttebova byla vybrdna nejen v du-
chu tradic znAmého mésta ZelezniCara,
ale zejména kvili faktu, Ze je zemépisné
situovana vyhodné pro frekventanty jak
z Cech, tak z Moravy a Slezska.
Dopravni vzdélavaci stfedisko (DVS)
nabizi zdzemi pro 7o klientd, ktefi jsou
vyucovani ve dvou ucebnach po tficeti

mistech s moderni pocitacovou audio-
vizualni technikou. Kvalitu vyuky pod-
poruje také interaktivni elektronicka ta-
bule. Dvé pocitacové uebny jsou vyuZzi-
vany pro mensi pocty §kolenych osob.
Za moderni vyukou ale nezaostava ani
ubytovani. ,,Poskytujeme ubytovaniho-
telového typu a pokoje jsou vybaveny no-

Pod jednou stfechou maji frekventanti
k dispozici kompletni zazemi.

vym nabytkem a vlastnim socidlnim za-
fizenim. Jeden pokoj je koncipovan jako
zcela bezbariérovy,“ ptiblizuje ubytova-
ci ¢ast provozni DVS Pavel Hrusa, ktery
se o chod celé budovy stara. Stravovani
zabezpecuje kuchafsky tym a vecer maji
frekventanti kurzti mozZnost posedét
u baru nebo ve spolecenské mistnosti.

Budova byvalé noclezny se v roce 2007
zménila v nové skolici centrum DVI.

BUDOUCI STROJVEDOUCI Z CEDESU

Zakladnim kurzem strojvedoucich pro motorovou trakci prochazeliv listopadu
2011 také jedni z prvnich absolventd zafazenych do Stipendijniho programu
CéDés. Jindfich Hrdina z Kopfivnice a jeho kolega Jifi Oblouk z Pferova (oba
studovali na bfeclavské dopravni primyslovce) v Ceské Tfebové pokracovali

ve své cesté na stanoviSté lokomotivy. Stale stejné natéseni na vysnénou
profesi ocenili zejména jistotu zaméstnani, kterou jim CéDés poskytl. Jen klid
stfedoskolskych lavic vzal v DVS za své. PFi studiu fady 843 doslo i na tato

slova: ,V Trebové je to zahul."

Know-how dodavaji

zkuseni lektofFi

V dobé nasi navstévy v DVS probiha-
ly kurzy zbrusu novych strojvedoucich
a celd budova byla naplnéna doslova
po pidu. Skutec¢nost, Ze DVS rozhodné
nezahali, potvrzuje i Jaromir Spacek,
manazer Centra technického vzdéla-
vani (CTV), které zajistuje §koleni a sid-
1i v budové DVS v Ceské Tfebové: ,Jen
V roce 2010 jsme organizovali celkem 27
odbornych internatnich kurzt a vysko-
leno bylo téméf 700 novych zaméstnan-
cti pro odborné zkousky Drazniho tifadu
a k dalsim zkou$kam rtiznych doprav-
cli. Skladba kurz@ samotnych byla vel-
mi rozmanitd od zakladnich pro stroj-
vedouci a vypravci pres preSkolovaci pro
strojvedouci jednotlivych trakci M, E1,
E2 a E3 azZ po dalsi Skoleni a seminafe.
Na$im hlavnim partnerem jsou Ceské
drahy, €D Cargo a SZDC, ale §kolime
izaméstnance fady dalsich dopravci.“

Takovy népor pfinasi i otdzku, kdo
a jak bude frekventanty $kolit. I na to
ale znaji v Ceské Tiebové odpovéd. ,Pro
vyuku v kurzech strojvedoucich jsou
na technickou ¢ast prizvani i odborni-
ci z provozu s praxi a vysokymi technic-
kymiznalostmi. Napfiklad jméno Fran-
ti$ka Faista, ktery se podilel na zprovoz-
nénirodiny modernizovanych Brejlovc
z CZ LOKO a zaroveti je technicko-bez-
pecnostnim komisatfem Drazniho ifadu
na téchtotadach, je zarukou té nejvys-
§1 odborné drovné vyuky,“ chvali Jaro-
mir Spalek spoluprici s externim lekto-
rem. Sedmndct stalych lektor CTV tak
dopliiuje zhruba Ctyficitka specializova-
nych externistd.

DVIma nejen v budové DVS, jejim ve-
deni, ale zejména v uméni a zkuSenos-
tech lektorl zvladnout kantorskou pra-
ci skute¢nou vlajkovou lod nejdilezitéj-
§i ¢asti svého portfolia vzdélavani. ,,Po-
chopitelné bychom se radi dale rozvijeli
azvysSovali troven nasich sluzeb. Jednou
z cest je i zfizeni moderniho lokomotiv-
niho simulatoru pro budouci, ale i sta-
vajici strojvedouci, ale zatim je to hud-
ba - doufam - blizké budoucnosti,“ uza-
vird manaZer Spacek.

D\l

VACLAV RUBES

Kozlovka v Jihlave jde do toho po hlavé

ihlavska nadrazni restaurace s vzi-
tym dlouholetym nazvem Kozlovka
se uz od jara chlubi novym slusivym
avem. KradostivSech, ktefi podnik na-
v§tévuji, déla persondl v Cele s novym
provozovatelem Stanislavemn Smolikem
askuchari Markem Vokounem a jeho ko-
legou z protismény vSechno mozné, aby
prildkal zajem hosti. Kromé nového ka-
batku, ktery se podili na titulnosti loka-
1u, zde nabizeji i dalsi prijemné proZit-
ky. At uz je to znamenita jedenactka Je-
Zek z jihlavského pivovaru nebo zdatilé
chutové kreace z kuchyné.

Tydenni obédovy listek je véru laka-
jici, objevite na ném kuptikladu uzené
s kfenovou omackou nebo kriati kost-
ky na smetané se Sunkou a Zampiony.
To véru neni Spatnd nabidka! ,TotéZ si
myslim i j4, navic ¢ekdm, kdy si hosté
v§imnou jednoho mimoradné zajimavé-
ho faktu, Ze za cenu stogramovych por-
citudavame maso na sto padesat. Tohle

urcité zabere,“ komentuje soucasné sna-
hy Stanislav Smolik. ,Zavedli jsmeiroz-
vazku jidel po okoli, jen pocty jidel ros-
tou pomalu, ale doufame, Ze nasi sna-
hu zdkaznici brzy oceni. Skoda jen, Ze
z mésta je to k nddrazi tro§ku dal a ces-
ta MHD tam a zpét zabere vlastné cas
pro obéd,“ posteskl si provo-

zovatel. Ale Sedesitka obé-

V jihlavské nadrazni restauraci prodaji

asi 60 jidel denné. FOTO AUTOR

Houskovy knedlik s vejcem (3 ks),

okurka 30 K&
Fazolova polévka s klobasou 20 K¢
KuFeci platek pana Lipa, obloha

(Cesnek, Sunka, niva) 85 K&
Rybi filé zapecené se syrem

avejcem, obloha 65 K&
Masinfirtiv mls, obloha

(vepFovy platek, kapie,

ke€up, €esnek, feferonka) 85 K¢
Restovana jatra,

hranolky, tatarka 69 K&
Spanélsky ptacek, ryze/houskovy
knedlik 70 K¢
Hrachova kase, uzené,

okurka, chléb 67 K¢

dt denné pro zacatek nenizdaleka Spat-
ny vysledek.

Hospoda znovu oteviela po krachu mi-
nulého provozovatele. Nékolik mésicl tu
bylo zavieno. ,Véfim, Ze se stali hosté
vrati nebo pfijdou novi. Podnik ma sva
pozitiva a na ty sazime,“ to jsou slova
séfkuchare Vokouna. Mezi pozitiva ur-
Cité patfi utéslivy, naladotvorny interi-
ér, kvalita vystupti z kuchyné a od vyce-
pu, Gtulna nekufacka mistnost a kulec-
nik. V pravidelnych hodnocenich spo-
le¢nosti CD Restaurant vychdazi tato re-
staurace vzdy s velmi dobrym hodnoce-
nim -zkratkavhosplidce najihlavském
hlavnim nadrazi je na ¢em stavét. Sna-
Zivy persondlrestaurace budoucnost cer-
né nevidi a v ¢ele se Stanislavem Smoli-
kem délaji vSichni maximum pro zno-
vuvzkiiseni vydatené spolecné investi-
ces Ceskymidrahami. MILAN BALLIK

Autor patfii mezi znamé
ceské gourmet-kritiky.

OMU

Frydlant v Cechach
16. prosince
Odpoledne mezi zst. Frydlant v Ce-

vliz Regio-Shuttle 840.001-2 osob-
niho vlaku 6317 na spadly strom

v km 185,570. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 535 tisic korun.

Zelezny Brod

18. prosince

Dopoledne mezi zst. Zelezny Brod
a Velké Hamry se na Zelezni¢nim
prejezdu stfetl osobni automo-
bilRenault Clio s rychlikem 1138,
vjehoZz Cele byl motorovy viiz
854.001-5. Prejezd je zabezpecen
vystraznymi kFiZi a doplnén do-
pravniznackou Stdj, dej prednost
v jizdé! Skoda byla pfedb&zné vy-
Cislena na 30 tisic korun.

Velké Bfezno

18. prosince

Po poledni mezi zst. Velké Bfez-

no a Boletice nad Labem najela lo-
komotiva 372.006-7 nakladni-

ho vlaku Pn 49354 do provésené-
ho trakéniho vedeni, na které spa-
dl strom. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na 100 tisic korun.

Lenora
19. prosince

Dopoledne v dopravné Leno-

ra vykolejil za jizdy osobniho vla-
ku 8100 motorovy viiz 810.417-6
navyhybce €islo 2. Skoda byla
predbézné vycislena na 55 tisic KE.

Valasské MezifFici

21. prosince

Po poledni mezi zst. Valasské Me-
vou se na Zeleznicnim prejezdu

v km 7,234 stFetl osobniautomo-
bil Fiat Punto s osobnim vlakem
13215, kterym byla motorova jed-
notka Regionova 814/914.063.
Prejezd je zabezpecen vystrazny-
mi kFiZi. Skoda byla pfedbé&zné vy-
¢islena na 70 tisic korun.

Sedlice - Blatna

21. prosince

V odpolednich hodinach mezi do-
pravou Sedlice a Zst. Blatna se

na Zelezni¢nim prejezdu v km
22,692 stretl osobni automobil
Skoda Octavia s osobnim vlakem
17915, kterym byl motorovy v(iz
810.210-5. Prejezd je zabezpecen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pfed-
béZné vycislena na 156 tisic korun.

Letohrad

22.prosince

Odpolednev zst. Letohrad vy-
kolejil pFi posunu motorovy v(iz
810.471-3 pres vykolejku Vk1. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pFed-
béZzné vycislena na 30 tisic korun.

Bystfice p. Hostynem
28. prosince

V odpolednich hodinach v obvo-
du Zst. Bystfice pod Hostynem
se na zelezni¢nim prejezdu stre-
tl osobni automobil Skoda Felicia
Pick-up s osobnim vlakem 3926,
v jehoz ele byla motorova loko-
motiva 742.046-6. Ridi¢ auto-
mobilu byl téZce zranén. Pfejezd
je zabezpecen svételnym zabez-
pecovacim zafizenim, které bylo
v dobé stietnutiv ¢innosti. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 21 ti-
sic korun.

Bohumin

29. prosince

V podvecernich hodinach v zst. Bo-
humin najel lokomotivni viak Lv
72523, kterym byla elektricka lo-
komotiva 130.039-1, na zarazky
poloZené na dopravni koleji €islo
602. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 80 tisic korun. (MirKo)



Rekordni rok
vV modernizacl

kolejovych vozidel

Ceskych drah

Stadlery, rakouské vozy fady Bmz nebo dal3i Regionovy

a CityElefanty. Nova vozidla CD, ktera vyjedou na koleje, jsou
konkrétnim vysledkem sedmi modernizacnich Ci vyrobnich
kontraktd, které uzaviely Ceské drahy v lofiském roce.

rozsahem uzavienych kontraktd na modernizaci

svychvlakovych souprav. Vramci sedmi kontrakt(
se Sesti partnery v hodnoté 11,249 miliardy korun uza-
viely zdsadni projekty modernizace regionalnich elektri-
fikovanychineelektrifikovanych tratiivozidel pro dalko-
voudopravu. Velmivyznamny je rozsah investic v dalko-
vé dopravé. Ta totiZ dosud zaostavala v tempu obnovy
zaregionalni dopravou.

~
Ceské drahy ukoncily rok s historicky rekordnim

V poslednich tfech letech pfitom padaly doslova re-
kordnihodnoty v objemu uzavienych kontrakt( na mo-
dernizaci vozidel Ceskych drah. Souhrnna ¢astka kon-
traktl dosahuje hodnoty témér 28,5 miliardy KE. A tyto
investice jsou jiz patrné také ve vlastnim provozu.

V priméstské dopraveé v okoli Prahy z(istavaji staré pan-
tografy fad 451 a 452 prakticky na vedlejSich vykonech,
zatimco moderni CityElefanty pokryvaji nejen pfimést-
skou dopravu v Praze, ale zajizdé&ji i do Usti nad Labem,
Pardubic a dale nové az do Svitav, Ceské Trebové nebo
Lichkova.

Desitky Regionov pak zvySily kulturu cestovani
na mnoha regionalnich spojich v celé republice. Diky jim
se stava zelezni¢ni doprava také snadno dostupna pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu, at jde o seniory,
maminky s ko¢arky nebo vozickare.

Mezi nejvétsimi novinkami je pak zahajeni provo-
zu zcela novych motorovych vozl Regio-Shuttle RS1
od Svycarské spolecnosti Stadler, a to fady 840 v Libe-
reckém krajiafady 841 v Kraji Vysocina. Nové fidicivozy
pro klasické soupravy, u kterych sevzila pfezdivka Sysel,
zacaly byt vyuzivany na vlacich mezi Lysou nad Labem
a Ustim nad Labem. Byla pfedstavena prvni souprava
zrodiny vlak( RegioPanter, které by mély jezdit na jihu
Cech. Kontrakt na tyto soupravy byl uzavien v polovi-
né Gnora roku 2011 a prototyp byl pfedstaven jiz loni
v listopadu.

V dalkové dopravé byla uvedenado provozu cela série
modernizovanych vozl pro expresy a spoje ICaECa re-

vitalizované rychlikové vozy typuY provozované narliz-

nych rychlicich. PETR STAHLAVSKY

VYVOJ INVESTIC - UZAVRENE KONTRAKTY
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Piehled vozidel ze smluv uzavienych v roce 2011

Vozidlo Pocet | Dodavatel Cena Predpokladané nasazeni

Dvouvozovy 4 Skoda Vagonka a.s. 448 mil. K& regiondlni doprava v Jihoceském

RegioPanter kraji

TFivozovy RegioPanter |15 Skoda Vagonka a.s. 2064 mil. K& | regionalni doprava v Usteckém,
Kralovéhradeckém, Pardubickém
a Olomouckém kraji

Motorova jednotka LINK | 31 Pojezdy Szynowe 1988 mil. K¢ | regionadlnidoprava

PESA Bydgoszcz SA v Karlovarském, Plzefiském,

Usteckém a Zlinském kraji

Osobni vozy 32 OBB 45 mil. K& dalkova vnitrostatni doprava

Bmz ex OBB Personenverkehr AG

Regionova (814) 11 Pars novaa.s. 280 mil. K¢ regiondlni doprava
ve StfedoCeském, Pardubickém
a Moravskoslezském kraji

Modernizace osobnich 64 ZOS Trnavaa.s. 1523 mil. KE | mezistatnia vnitrostatni

voz(l BDbmsee/ dalkova doprava

BDhmsee

Netrakéni jednotky 16 Siemens AG 4 900 mil. KE | mezistatnispoje vyssi kvality

Viaggio Comfort Osterreich z CR do Némecka, Rakouska,

(Railjet) na Slovensko a do Madarska

LINK 11

Dvoudilné motorové
jednotky LINK Il polského
vyrobce Pojezdy Szynowe
PESA Bydgoszcz SA by

meély diky vykonu 2 x 390
kWh dosahovat maximalni
rychlosti 120 km/h. Kapacita
jedné jednotky o délce

43730 mm je 120 mist

(z toho ¢ast mist jev 1. tfidé).
Nizkopodlazni soupravy
usporadani pojezdu Bo' + 2
+Bo' budou klimatizované.
Jejich motor spliuje normu
EURO IIIB, dosazen bude
integrovany systém kontroly
a diagnostiky pojezdu.
Cestujicim bude v jednotkach
slouzit moderni informacni
systém. Pocita se, Ze jednotky
budou nasazeny do regionalni
dopravy v Karlovarském,
Plzefiském, Usteckém a
Zlinském kraji. Smlouva je
uzaviena na 31 kus.

BDbmsee/
BDhmsee

Vozy s maximalni rychlosti
az 160 km/h vyrabéné

v letech 1987 a 1988

ve vychodonémecké vagonce
v Bautzenu ve své dobé patfily
mezi nejmodernéjsi vagony

a mezi prvni bezbariérového
typu v tehdejsim vychodnim
bloku. Jejich pfestavba v ZOS
Trnava zahrnuje kompletni
prestavbu interiéru vozu,

kde bude zachovano nékolik
klasickych oddill se 6

misty, oddil pro vozic¢kare

i bezbariérova toaleta,

ktera bude nové vybavena
uzavienym systémem.
Dodana bude klimatizace

a rekonstrukci projdou i celky,
které zvysi bezpecnost,
napriklad podvozek GP 200

S a brzdy, jez budou upraveny
pro ¢innost tzv. EP brzdy

s moznosti pfemosténi
zachranné brzdy.



TEMA /

Regionova

Dal3ich 11 kusd dvoudilnych
motorovych jednotek
814/914, které neni tfeba
predstavovat. Pars nova

je vyrabi od roku 2005 PODIL DODAVATELU NA SMLOUVACH
z motorovych voz( 810 (rok UZAVRENYCH V ROCE 2011

vyroby 1975-82) a pfipojnych
vozl 010. V interiéru misto
péti mist na Sifku vozu jsou OBB
noveé instalovana pouze
EtyFi mista se sedackami O 4 %
potazenymi textilem ]

a s opérkami hlavy, celkem
84/105 mist. Cast vozidla

je nizkopodlazni, v ni je
umisténo také bezbariérové
WC s uzavienym systémem.
Soupravy jsou vybaveny
audiovizualnim informaénim
systémem. Maji vy33i vykon
242 kW, motor TEDOM
umozni rychlost 80 km/h.
Jedenact jednotek posledni
série nabizi néktera zlepseni
oproti pfedchozim.

ZOS Trnava

14 %

Pars nova Siemens

2% 43,6 %

Skoda Vagonka

22 %

Viaggio Comfort

Netrakéni vlakova souprava
typu Viaggio Comfort,

v Rakousku jezdici pod
obchodnim nazvem Railjet,
ma 185 metrd délky (bez
lokomotivy), 330 tun vahy,
nabizi 408 sedadel a smi
jezdit maximalnirychlosti 230
km/h. Vozy maji vzduchové
vypruzené vysokorychlostni
podvozky SF400, tlakotésné
vozové skfiné s odlehcenou
ocelovou konstrukci

s prechody krytymi méchy
arovnézv tlakotésném
provedeni. Cela souprava Vozy typu Z1 Bmz Ciselného
je vybavena klimatizaci intervalu 21-70 500 az 594

a podrobnym informaénim OBB byly vyrobeny v letech
systémem. Na obou koncich 1980 az 1982 v rakouské

je jednotka vybavena vagonce SGP a byly zakoupeny
standardnim spfahovacim jako pouzité od OBB. Jsou

a narazecim Gstrojim urceny pro provoz rychlosti
a propojkamidle UIC. az 160 km/h. Prvni série

po opraveé je uz v provozu

v DKV Praha a jezdi prevazné
na rameni Praha — Vsetin/
Veseli nad Moravou. Ostatni
se po vysoutéZeni opravce
podrobi modernizaci véetné
obnovy interiéru a dosazeni
korporatnich barev. Vozy,
které byly co nejrychleji
zafazeny do provozu,
jezdidocasné ve starsim

. barevném feSeni spravy OBB
Reg iIoPanter a s rakouskou registraci.
Vozy maji pohodIné textilem
calounéné polohovatelné
sedaky umisténé po Sesti

v kupé.

Bmz ex OBB

Nizkopodlazni

a bezbariérové elektrické
soupravy frady 650/440/640
jsou vyvijeny jako dvouvozové
(147 mist k sezeni, z toho
138 mist ve 2. tfidé, 9 mist
v 1.tfidé) a dale tfivozové
(241 mist k sezeni, z toho
232 mist ve 2. tFidé, 9 mist
v 1. tFidé), které budou
jednak dvousystémové

(3 kVss, 25 kV/50 Hz)
ajednak jednosystémové
pro stejnosmérné napajeni.

Maximalni rychlost je

160 km/h, vykon podle typu
2 040/1 360 kW. Soucasti
bezbariérového feseni
bude také WC s uzavienym
systémem.



Bezdratovy prenos informaci o funkci
zabezpecovaciho zafizeni

> Ovladani prejezdovych zabezpecovacich

zarizeni bez kabelaze

Informace o pohybu zaméstnanct i hnacich

vozidel v redlném case

Detekce polohy vyhybek a vykolejek
s bezdratovym pfenosem obsluze

Sledovani pohybu nakladnich voz(

i nakladu samotného

PROVOZ A

TECHNIKA

Ceka nasi Zeleznici bezdratova

satelitni budoucnost?

S modernimi technologiemi se setkavame denné v bézném zivoté. Mobily,
bezdratové prenosy, navigace do kapsy. A Ceska zeleznice? Vtomto
ohledu zatim nic moc. VSe by se ale mohlo v dohledné dobé zménit.

radockalav poslednich letech mo-

dernizace, nékteré jeji celky zatim
vyuzivaji spise konvencnich reseni. Ko-
munikace jednotlivych celki zabezpeco-
vaciho zafizen{ probiha téméf vyhrad-
né po kabelu a o néjaké lokalizaci kon-
krétniho vozu ¢i dokonce zaméstnance
v provozu pomoci satelitnich systémf si
mizZeme nechat jen zdat. Technologic-
kym novinkam pfitom vladnou bezdra-
tové pfenosy a navigacni druzice. Je po-
tésujici, ze praveé cesti odbornici prisli
s projektem, ktery miiZe pfinést revolu-
ci v Zeleznic¢nich zabezpecovacich i ko-
munikac¢nich technologiich. Celé kouzlo
se skryva pod terminem radiofrekvenc-
niidentifikace a zkratkou RFID. Princip
jepodobny funkci bezpecnostnich rdima
v obchodech, které odhali zlodé&je. Cipy

'P festozZe se Zelezni¢ni infrastruktu-

ukryté ve zbozi také vyuzivaji technolo-
gii RFID.

Uspéch Eeskych hlav

v mezinarodnim klani

Pfedstavte sijednoduchy ¢ip, ktery umi
kontrolovat polohu a ptfestaveni vyhy-
bek, uvést prejezd do vystrahy pred je-
doucim vlakem nebo pfenaset informa-
ce o tom, kde se nachazilokomotiva, viiz
nebo konkrétnizameéstnanec s pfesnosti
nékolika metrd. To vSechno bez drahych
kabeld, jen pfenosem radiového signa-
lu. SdruZeni firem Immobiliser Cent-
ral Europe, Eurosignal (dcefind spolec-
nost AZD Praha), COMINFO a VPRON
si ho predstavovat nemusi, protoZe pra-
vé s timto know-how uspélo v mezina-
rodni soutézi European Satellite Navi-
gation Competetion 2011. Ta je zaméfe-

na naideové navrhy a projekty vyuziva-
jicisatelitni navigacivriznych oborech
lidské ¢innosti. Na poli dopravnich pro-
jektd $lo o nejzajimavéjsi vyuziti moder-
nich technologii.

Vyvojari prichazeji s ,univerzalnim
¢ipem*, na jehoz rozhrani lze pfipo-
jit jak zabezpecovaci zatizeni,
tak konstrukéni celky draz-
nichvozidel, které umi pre-
davatinformaceradiovym
pfenosem dalsimu zafi-
zeni. ,Jde o technolo-
gii radiové komuni-
kace, Kkterd zajistu-
je jakousi domluvu

Jeden maly ¢ip mize zjednodusit ko-
munikaci i zabezpeceni na Zeleznici.

mezi jednotlivymi systémy pouzivany-
mi na Zeleznici. Souc¢innost s druzico-
vou navigacinavic do pfenasenych infor-
macivnasipolohu zelezni¢niho vozidla,
nakladu na vlaku ¢i persondlu. Pro ten-
toicel bude vyuzivat evropského satelit-
niho systému Galileo, ktery nabizirozsi-
fené funkcionality pro bezpe¢né aplika-
ce,” priblizuje podstatu novinky Vladi-
mir Kampik, feditel Eurosignalu.

TLIGS - unisexové know-how
Konkrétnim vysledkem vyuZziti RFID
nazeleznici je systém TLIGS (Tran Logis-
ticand Integration GNSS System) pravé
z dilny ctyflistku zminovanych
firem. Kromé primarniho cile,
kterym je dohledové-logistic-
Ky systém pro sledovani vlaki,
vozidel ¢i osob v redlném Case, se
této technologii oteviraji dvete
v dal$ich aspektech mozného vy-
uziti. ,,Nabizi se mozZnost zji§tovani
celistvosti vlaki na vedlejsich tratich
s vyraznym zvysenim bezpecnosti bez
nakladného budovani infrastruktury.
Systém by také pomohlrychlejSimuroz-

voji zafizeni Radioblok RBA-10 od AZD
Praha tim, Ze by bylo mozno jednodu-
Seji kontrolovat i pohyb nakladnich vla-
ki, “ vysvétluji spoluautofi systému Sta-
nislav Srb z Eurosignalu a Jaroslav Jansa
ze spolecnosti Cominfo.

Velmi vyhledavanym vyuzitim TLIGS
by se mohla stataplikace do pfejezdovych
zabezpecovacich zafizeni. , Efektivita je
dana témét nulovou kabelizaci. Detekce
vlaku bliZiciho se k pfejezdu miZe pro-
béhnout pfimou komunikaci hnaciho
vozidla a spoustéciho majaku, ktery vy-
§le bezdratoveé signal centralni jednotce
prejezdu. DalsimozZnostije vyuziti kom-
binovaného otfesového a feromagnetic-
kého ¢idlana stojiné kolejnice, které opét
radiové vysle tuto informaci centralni
jednotce, ktera spusti vystrahu na pfe-
jezdu,“ fika Vladimir Kampik. Techno-
logie umoznuje i zpétny pfenos navésti
,2uzavieny piejezd“ na prejezdniky nebo
ptimo strojvedoucimu na hnaci vozidlo.
Také monitoring polohy vyhybek a jejich
prestavnikd je dalsi oblast, kde by tato
technologie mohla najit své uplatnéni.

Jednim z nejvétsich problém je pre-
néstinformacibezpecnéavcas. Technic-
ky se jedna o velmi naro¢ny vyvoj mini-
aturni elektroniky, kde je nezbytné od-
povidajici technologické zazemiandkla-
dy se pocitajivdesitkach miliond korun.
Presto ale ptivodci technologie pfedpo-
kladaji, ze pfi masové vyrobé bude cena
hardwaru opravdu nizka. Mozna tak niz-
k&, Ze moderni technologie posle do his-
torie klasické kabely a Zeleznice se octne
v budoucnosti vpravdé bezdratové.

VACLAV RUBES

CZ LOKO si nadélilo halu pro tocivé elektrické stroje

dobé nejvétsindkupni horecky va-
Vnoénich darkd se v Ceské Ttebové

uz nadélovalo. Jeden z dileZitych
obchodnich partnerti Ceskych drah, spo-
le¢nost CZLOKO, sive ctvrtek1s. prosince
pod pomyslny stromecek dala zbrusu no-
vou vyrobni halu, kam soustfedila vyro-
bu a opravy elektrickych tocivych stroja.
Hala je vybavena nejmodernéjsimi tech-
nologiemi, zkuSebnou, specializovanymi
pracovisti a logistickym centrem.

A piece se todi!

Stavebni prace zacaly v lednu 2011 de-
molici starych objektli a zatimco na prv-
ni etapu stavby bylo potfeba dvace-
ti tydnd, na druhou uz jen o Ctyfi tyd-
ny méné. Tak velka a rozsahld investi-
ce, kterd navic vznikla na misté zbou-
ranych starych objektl, miva mnoha
askali. ,Rozhodovani proto muselo byt
rychlé, ale spravné, protoze takova stav-
ba chyby neodpousti. Diky dodavatelim

Nova hala vyrazné zlepsila nejen tech-

nologii, ale i prostredi. FOTO AUTOR

a stavebnimu dozoru se nam vzdy poda-
filo problémy fesit ¢i eliminovat a stav-
bu zvladnout podle smlouvy,“ fekl Josef
Barta, generalni reditel CZ LOKO, a do-
dal: ,Jde ovyznamnou, strategickou in-
vestici, kterd ndm umozni plnohodnot-
né rozvijet novy vyrobni program, jimz
jsou praveé opravy a produkce lokomotiv-
nich motord. Tedy obor, ktery je nezbyt-
nou soucasti nové vyroby, moderniza-
ci a oprav kolejovych vozidel. Opravam
a vyrobé elektrickych tocivych strojii se
vénujeme fadu let, ale na nejmodernéj-
§ich strojich bude nase produkce spoleh-

Cely projekt, jehoz realizace dosdhla
zhruba 200 miliond korun, byl spolu-
financovan z evropskych fondd. Prvni
¢ast zahrnujici vystavbu vyrobniho ob-
jektu byla spolufinancovana z Operac-
niho programu Podnikaniainovace (Ne-
movitosti). Druha ¢ast, zahrnujici vyba-
veni objektu sofistikovanymi technolo-

giemi, byla spolufinancovana z progra-
mu Inovace.

Vznikly desitky

pracovnich pfileZitosti

Podle Barty nova vyrobnikapacita umoz-
nivyznamné rozsitit strukturuzakazek
a objem produkce elektrickych tocivych
stroji, jako jsou alternatory, trak¢nimo-
tory, motory pomocnych pohonti a dalsi
stroje. Diky této investici a dal§imu roz-
§ifovani zakazek vzniklo nékolik desi-
tek novych pracovnich mist. Zejména
pro elektrotechniky, svatece a strojni
zamecniky.

,Pamatuji dobu pied asi dvaceti lety,
kdy jsem do dne$ni firmy CZ LOKO, teh-
dejsich Zelezni¢nich opraven a strojiren,
jezdil osobné s lokomotivami do opravy.
Mohu tak potvrdit, Ze se v téchto dil-
nach od té doby uplné vSechno od za-
klad® zménilo. Jediné, co se nezméni-
lo, je blizkost Ceskotfebovského nadra-

Zi. NaSe spole¢nost planuje dalsi obnovu
kolejovych vozidel, a to nejenom lokomo-
tiv, ale i vozil a jejich interiérii, véetné
zafizeni pro servis vozidel. To vSe bude
na odpovidajici tirovni pouze tehdy, po-
kud budeme spolupracovat s firmami,
jako je napriklad CZ LOKO, kde se sou-
¢asné domluvime na pozadované kvali-
té, pochopitelné za pfiméfenou cenu,*
uvedl ndméstek generalniho feditele CD
pro osobnidopravu Antonin Blazek, kte-
1y byl otevieni nové haly pfitomen.
Spolecnost CZ LOKO, jejimiz nejvy-
znamnéj$imi zakazniky jsou Ceské dra-
hy se svoji dcefinou spole¢nosti €D Car-
go, je jednou z nejvétsich stfedoevrop-
skych firem zamétenych na vyrobu, mo-
dernizace a opravy lokomotiv. Jeji lorisky
obrat prekrocil dvé miliardy korun. Sid-
lem firmy s vice nez 700 zaméstnanci je
Ceska Tiebova. Dalsi provozovny se na-
chazejivJihlavé a Nymburku.
MARTIN HARAK

FOTO IVAN SKULINA, AZD PRAHA, VACLAV RUBES (2x), MARTIN NAVRATIL



ZAHRANICI

Ruka statu na americké zZeleznici

ma jméno Amtrak

Americané

historicky neméli

velké zkuSenosti se
statnimi spolecnostmi
na zelezni¢nim trhu.

V zemi, kde se klade
silny ddraz na podnikani
a iniciativu jednotlivce,
dominovaly i na kolejich
soukromé firmy.
Poslednich Ctyficet

let to ale uz neni

tak Uplné pravda.

americké spolecnosti Amtrak, kaz-

dym rokem roste. MliZe za to zmé-
na tarifni politiky (sniZeni cen) a nasa-
zeni vice souprav na nejvytiZenéjsich
tratich. Své udélaly i investice do infra-
struktury anovych vozidel. Amtrakjako
statem vlastnéna firma obsluhuje asi pét
stovek nadrazi ve 46 statech USA (s ma-
lym pfesahem do Kanady). Po ¢tyTicetile-
tech existence se ukazalo, Ze rozhodnu-
ti o jejim zaloZeni bylo vice nez spravné.

'P ocet cestujicich, kteti pouziji vlaky

wxe

Stale vys$si rychlosti

Hlavnim tkolem spolec¢nosti Amtrak je
zajisténi osobni pfepravy na severovy-
chodnim koridoru USA, kde se provozu-
je vice jak polovina z celkovych 310 vlakl
spole¢nosti. Tento koridor spojuje new-
yorskou Penn Station a Trenton, NJ. Je to
na némz jsou denné v provozu stovky
osobnich vlakli New Jersy Transit a Am-
trak. BEhem osmdesatych let minulého
stoleti diky velkym investicim byla vybu-
dovana infrastruktura, na které se pro-
vozuje doprava mezi mésty Washington,
D.C., a New York s rychlosti 200 km/h.
V devadesatych letech byla ukoncena dal-
§ietaparozvoje infrastruktury a jeji elek-
trizace, coZzumoziuje provoz s maximal-
nirychlosti 240 km/h.

Zahajeni provozu vlakl Acela Ex-
press s maximalni rychlosti 240 km/h
a Northeast Regional s rychlosti aZ 200
km/h znamenal obrovsky z4jem cestu-
jicich o tento druh pfepravy a v dnesni
dobé Amtrak prepravi v této casti USA
tolik cestujicich, kolik vSechny ostatni
druhy dopravy, tj. vodni, silni¢nialetec-
ka. Zarovern roste zajem o dalkovou do-
pravu. V letech 2002 aZ 2010 se pfeprav-
ni objem zvysil o 41 procent. Spole¢nost
Amtrak soucasné prisla snovou vizisna-

STRUCNE O SPOLECNOSTI

Jméno: The National Railroad Passenger

Corporation, zkracené znacka Amtrak
(ze slov America, track)

Doba plisobeni: od roku 1971
Sidlo: hlavni mésto Washington

Rozsah sluZeb: ve 46 statech USA
a ve tfech provinciich Kanady, vlaky
obsluhujiasi 500 stanic

Délka linek: 34 tisic km (spolecnost
vlastniasi 1l 200 km tratf)

NA DOBRE CESTE. Statem vlastnéna spoleZnost Amtrak vyrazné investuje do vozidel i do infrastruktury.

zvem ,,Pristi generace vysokorychlost-
nich Zelezni¢nich sluzeb* na severovy-
chodnim pobiezi USA. Ma doplnit sta-
vajici Northeast Corridor a vyrazné sni-
Zit cestovni dobu mezi Bostonem a Wa-
shingtonem, D.C. Traté by mély byt do-
konceny v roce 2040.

Investice z federalniho

i statnich rozpoéta

Neustdle stoupajici poptavka po mezina-
rodni Zelezni¢ni dopraveé si v minulosti
vynutila zménu priorit v dopravni poli-
tice USA. Z federalnich fondl po dlouha
1étasly finance do silni¢niho stavitelstvi
na tkor stavby Zeleznic¢niinfrastruktu-
ry. To se zménilo teprve v roce 2008, kdy
byl ptijat zakon o financovani osobni zZe-
lezni¢ni dopravy. Na zakladé tohoto za-
kona je Zelezni¢ni osobni doprava nyni
financovana vladami jednotlivych sta-
tl. I kdyZ spolecnost Amtrak od sedm-

desatych let dostavala dotace od jednot-
livych statd, nyni je zaroveri financova-
na iz federalnich zdroji.

Vramcidalsiho ekonomického rozvoje
USA azlepseniekologie klade vlada velky
dtiraz na rozvoj pravé osobni Zelezni¢ni
dopravy. Pfedev$im se jedna o rozvoj me-
ziméstské dopravy. Do tohoto druhu do-
pravy se pfedpokladé investovat asi 9 mi-
liard dolarti. Asi tfetina z téchto investic
je ur¢ena na stavbu vysokorychlostnich
trati ve statech Florida a Kalifornie. Zby-
tek je uréen na rozvoj béznych Zeleznic-
nich trati v jinych statech. Cilem toho-
to projektu je zvyseni cestovni rychlosti
azkracenijizdni doby. Planuji seiinves-
tice do dalsich let a naptiklad v roce 2011
to byla miliarda dolard.

Podle plani spole¢nosti Amtrak se roz-
voj osobni Zelezni¢ni dopravy bude ubi-
rat dvéma sméry. Prvnim je rozvoj vyso-
korychlostni dopravy s rychlosti 300-350
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km/h v koridorech mezi velkymi mésty.
Zaroven se bude rozvijet jiZ existujici in-
frastruktura, kterd zajisti optimaliza-
ci provozu a jeho efektivitu. Mezi neju-

go - Milwaukee.

Po modernizaci jsou

na Fadé nakupy vozidel
Spolecnost Amtrak dlouhou dobu prosa-
zovala politiku ispor, pozornost se véno-
vala drzbé jiz existujiciho vozidlového
parku a Zelezni¢ni infrastruktury, pfi-
tom se opomijel rozvoj novych techno-
logii. Diky statem pfidélenym grantim
vevysii,4 miliardy dolari, které byly po-
uzity na modernizaci stavajiciho vozid-
lového parku, si Amtrak poroce 2002 ne-
pofizoval Zadné nové vozy ani lokomo-
tivy. Primérné stafi vozidlového parku
¢ini asi 25 let. Byla vypracovana nova
strategie, kterd predpoklada nakup asi
1400 novych vagoni a 320 novych loko-
motiv. BEhem nasledujicich 20 let se pla-
nuje kompletnivymeéna vozidlovéhoalo-
komotivniho parku.

V roce 2006 tehdej$i generalni feditel
Amtraku prohlasil, Ze za pét az deset let
objem osobni prepravy spolecnosti vzros-
teopolovinu. ProtoZe seneustdle zvysu-
jiceny benzinu, rosteizajem o zeleznic-
ni dopravu. Napriklad jizdenky na spoj
New York - New Orleans nebo Seattle -
Vancouver se v letnich mésicich rezervu-
ji mésic i vice dopfedu. Mési¢ni nartst
trzeb ¢ini asi 15 procent a pfepravni ob-
jem stoupd kazdy mésic vice jak o deset
procent. HALINA MARSALKOVA

Uhersky jizdni rad podle staronovych not

poloviné prosince zacal platit
Vnovs’/ jizdni fad i v Madarsku.
Zmény oproti stavajicimu jizdni-
mu fadu ve vnitrostatni dopraveé jsou jen
malé, ovSem v mezinarodni dopravé do-
chazi knékolika zdsadné&j$im ipravam.
Jak sejizstalo pravidlem, i vroce 2012 za-
vedou MAV letni jizdni fad, ktery bude
platit od 15. ¢ervna do 26. srpna.

Ve vnitrostatni dopravé stoji jizd-
ni fad na 1éta fungujici taktové dopra-
vé. Hlavnim pilifem Zelezni¢ni dopra-
vyvzemije nadale sit InterCity vlaki je-
doucich z/do Budapesti. Vnitrostatni IC
vlaky spojuji hlavni mésto se vSemi vy-
znamnymi krajskymi. Z Keleti a Nyuga-
ti pu. odjizdi ve dvouhodinovém taktu
takzvané okruzni IC vlaky spojujici Bu-
dapest s mésty Miskolc, Nyiregyhaza,
Debrecen, Szolnok, a to v obou smérech.
Ve dvouhodinovém taktu z jizniho na-
drazivBudapesti (Déli pu.) odjizdiIC vla-
ky dojihomadarského mésta Pécs, jeden

spoj veze také pfimé vozy do bosenského
Sarajeva. Ze zapadniho nadrazi v Buda-
pesti vyjizdi pak v hodinovém taktu IC
vlaky do Szegedu. Ve sméru Gydr - Sop-
ron - Szombathely je také vytvofen dvou-
hodinovy takt s odjezdem z vychodniho
nadrazi v Budapesti (Keleti pu.). Jsou to
spojené IC soupravy do Sopronu s piimy-
mi vozy do stanice Szombathely.

Nejvétsi zmény v grafikonu se tykaji mezistatni dopravy.

V mezinarodni pfepravé je novinkou
pfimé denni spojeni Budapesti se §vy-
carskym Curychem soupravami Rail-
jet, tedy vlaky nejvyssi kvality. Do Vid-
né z{stava nabidka spoji na stejné dob-
réturovni: ve dvouhodinovém taktu z Ke-
leti pu. jedou Railjety stfidavé do Mni-
chova ¢i Salcburku. Naopak pfimy vliak
Venezia do/z Benatek byl zrusen z divo-
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FOTO VACLAV RUBES (2x)

du nevyhodné nabidky od italskych Ze-
leznic. Do této destinace je nové mozné
se dopravit pouze s pfestupem ve Vidni.
Mezi Budapesti a Prahou doslo k dopl-
nénidenniho dvouhodinového taktu EC
vlakd (prodlouzeni EC 274/275 Slovan az
z/do Budapesti).

Odnového grafikonu je zaveden no¢ni
vlak Istria do chorvatského mésta Pula
azpétvletnim obdobi, a to v itery a pa-
tek. Do chorvatského Splitu zistanou za-
chovany pfimé vozy (také vletnim obdo-
bi). Mezistatni rychlik Dacia mezi vid-
ni, Budapesti a Bukuresti jezdil ve va-
nocnim a novoro¢nim obdobi a cestuji-
ci ho pouziji znovu béhem léta. Ve zby-
vajici ¢asti roku bude nahrazen rychli-
kem Muntenia v iseku Budapest - Bu-
kurest a zpét. V letnim obdobi bude za-
jisténo spojeni Budapesti s bulharskym
Burgasem dvakrat tydné (Gtery a patek)
vlakem Nesebar, v sobotu pak s Varnou
vlakem Albena. GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

VELKABRITANIE

Hispanci bojuji

o britské fransizy
Spanélské drahy Renfe projevi-

ly zajem o (¢ast v nabidkovém fi-
zenipro nakup prav na provoz ze-
lezniéni dopravy v Britanii. Renfe
usiluje i o prestizni trasy jako East
Coast a Great Western. Spolecnost
se o proniknuti na britsky trh snazi-
laidrive, ale nikdy nepostoupila ani
do uzsiho vybéru. Renfe chce timto
krokem ziskat zkuSenosti s liberali-
zovanym trhem. Pokud uspéje, ma
Sanci podilet se na vystavbé a pro-
vozovani druhé vysokorychlostni
trasy znamé jako High Speed 2.

MAKEDONIE
Dobudovani

eurokoridoru vazne

Na setkani zastupcd ministrd do-
pravy Bulharska a Makedonie pri-
slibil makedonsky ministr Tehir
Hani, Ze se jeho zemé vynasna-

Zi odvést sviij dil praci, aby se mohl
realizovat osmy evropsky Zeleznic-
ni koridor. Bulharsku chybi uz jen
2,5km dlouhy Gsek, makedonské
strané podstatné vice. Bulharsko
se ale zdraha zahjjit své prace, do-
kud protistrana nezahdji svoji €ast.
Makedonsky ministr véri, Ze spoje-
ni mezi obéma staty je jeho zemé
schopna dokoncit béhem péti let.
Osmy koridor by mél nabidnout
nejkratsi mozné spojeni zapad-

ni Evropy s vychodni a stfedni Asii
po kolejich.

NEMECKO
Z Kolina do Frankfurtu

misto letadla viak
Lufthansa zrusila letecké spojeni
mezi Kolinem a Frankfurtem a mis-
to toho ma k dispozici cely jeden
vliz ve vysokorychlostnim ICE. Kaz-
dy den je vypraveno trinact spojli

v kazdém sméru mezi zminénymi
mésty. Cestujici na této trase maji
bezobsluzny servis, jejich —na le-
tisti odbavené —zavazadlo je au-
tomaticky nalozeno do vlaku, kte-
ry je na této trase spolehlivéjsia do-
chvilngjsinez letadlo. Celkova doba
jizdy mezi Frankfurtem a Kolinem
je 57 minut. Za priplatek 5 eur ziska
pasazériwi-fi.

FRANCIE
Objizdnou trasou

si zkrati jizdni dobu
Zahajeni provozu na 140km dlou-
hé vysokorychlostni trati Mulhouse
—Dijon navychodé Francie zkrati-
lo od prosince cestovani ze Svycar-
ska do Pafize o pll hodiny. Jedna se
0 zajimavou objizdnou trasou Svy-
carska. Ackoli to nemusi byt z mapy
patrné, miZe byt pro cestujici ze
Svycarska vyhodna. Tak napfiklad

z Curychu pFes Basilej do Lyonu
trva cestu 4 hodiny 22 minut, coz
je o pll hodiny méné nez kratsi ces-
tou pfes Bern (4 hodiny 50 minut).
Nova vysokorychlostni trat také
umoznivlakdim TGV objizdét Pafiz,
coZ prospéje okolnim oblastem.

SVYCARSKO
Nakup jizdenky ve

vlaku jen s pFirazkou
Stoupajici pocty cestujicich a €as-
to kratké cestovni doby vedou

k tomu, Ze vlakovy doprovod nesti-
ha zkontrolovat vSechny cestujici.
Z tohoto dlivodu se Svycarské spol-
kové drahy rozhodly, Ze s pficho-
dem nového jizdniho Fadu nebudou
prodavat jizdenky ve vlacich. Podle
odhadu se to dotkne asi dvou tisic
cestujicich denné, ktefi tuto sluz-
bu dosud vyZivali. Od 11. prosince
musi pasazér bez jizdenky zaplatit
minimalni prirdzku 90 frankd (ne-
celé dva tisice korun). To se ale ne-
tyka zmény vozové tridy.

KATAR
Némeckym draham se

- P e
v Perském zalivu dafri
Strategické partnerstvi Deutsche
Bahn s katarskymi Zeleznicemi se
diky podpisu smlouvy o poskyto-
vani technickych sluzeb posunuje
do dalSifaze. Deutsche Bahnjsou
(prostfednictvim dcefiné spolec-
nosti DB International) ddlezitym
strategickym partnerem pFi vyvo-
jiavystavbé dopravni sité emira-
tu Katar v Perském zalivu. Dilezi-
tym prvkem je planovana vystav-
ba metra v Dauha. Metro by mélo
spojit letisté s centrem a fotbalo-
vymi stadiony, které budou vybu-
dovany pro mistrovstvi svéta v ko-
panévroce 2022. Experti spo-
le¢nosti DB International pracuji
v Kataru jiz od roku 2008.

(mez, sh)
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HISTORIE

Povidani o masinkach

mapuje uplynulych 170 let v Pfrerové

Novodoba historie
mesta Prerova je
nerozlucné spjata
svlaky. Nebyt
Zeleznice, nebylo

by se ze zchudlého
provincniho méstecka
stalo vyznamné
hospodarské stredisko.
Onen historicky pfelom
zroku 1841 priblizuje
vystava, na které se
podilely i Ceské drahy.

nem 1. zati 1841, kdy do Pfero-
Dva z Uherského Hradisté prijel

prvni vlak, a poté také 17. Iij-
nem, kdy byl velkolepou slavnosti za-
hajen provoz na novém useku Sever-
ni drahy z Uherského Hradisté do Pre-
rova a také Olomouce, zapocala nova
éra déjin mésta a nové déjiny Zeleznice

MIKADO. PredvileZna legendarni lokomotiva byla pro prerovské traté typicka.

na Moravé. Pfipominani tohoto pamat-
ného data a naslednych vyznamnych
uddlosti na zeleznici se stalo v Pferové
jiz tradici. Vzdyt Pferov byl drZitelem
nékolika domacich i mezinarodnich Ze-
lezni¢nich primatd, jakymi bylo vybu-
dovani podzemniho podchodu k nastu-
pistim, instalace elektrodynamického

Na vystavé mlZete vidét fadu historickych snimk s Zelezni¢ni tematikou.

ED travel

Ceska republika

Liberec - hotel Babylon *
AKCNTNABIDKA JEN PRO KLIENTY CD TRAVEL

Cena: 2 690K¢/os./2noci, dité do 13,99 let ZDARMA v doprovodu dospélé osoby.
Cena zahrnuje: ubytovani, polopenzi, neomezeny pobyt vaquaparku, lunapar-
ku, igparku, moZnost ranniho plavaniod 8 hodin.

Anticky Rim + karnevalové Benatky

19.-25.2.2012, 5 290K¢. Atmosféra v Benatkach béhem karnevalu je jedinecna.
Lidé obléknou kostymy a vyrazi do ulic. My navstivime Benatky cestou do italské
metropole Rima. Zde navitivime to nejznaméjsi — Koloseum, fontanu di Trevi,

Spanélské schody, Vatikan... aito ménéznamé — trzisté Campo dei Fiori, svébyt-

zabezpecovaciho zafizeni ¢i tfeba zfi-
zeni spadovisté. I proto otevielo Muze-
um Komenského v Pferové za vyznam-
ného pfispéni Ceskych drah a dalsich
firem i jednotlivch rozsahlou vystavu,
kterd obsadila vice nez 350 ¢tverecnich
metril vystavnich prostor v pferovském
zamku.

KAM A KDY NA VYSTAVU

FOTO ARCHIV MUZEA KOMENSKEHO V PREROVE (3x)

Zivot i zajimavosti

pferovského uzlu

Névstévnik se mlze seznamit s pocatky
Zelezni¢ni dopravy, vyznamnymi uda-
lostmi z déjin Zeleznice v regionu, vyvo-
jem zdejsi stanice a ostatnich draznich
sluzeben, fungovanim drah na pfikladu
velkého Zelezni¢niho uzlu, jakozis dal-

Na obsahu vystavy ,Povidani o masinkach. 170. vyroci pFijezdu prvniho

vlaku na stfedni Moravu" v Muzeu Komenského v PFerové se podilely Ceské
drahy, Nadace Okfidlené kolo, Klub Zelezni¢nich modelafl a dal3i desitky
firem i soukromych sbérateld. Vystavu miZete vidét na prerovském zamku
do 26. Ginora 2012. Oteviraci doba je Gtery az patek od 8 do 17 hodin, v sobotu
anedéliod9do 17 hodin. Vstupné €ini 60 korun, pro déti od 6 do 18 let,
studenty a dGichodce 30 korun. Rodinné vstupné — dva dospéli a dvé az Ctyfi
détido 15 let — €ini 150 korun. Dal3i informace na www.prerovmuzeum.cz.

Slovensko

Piestany - hotel Park “**POBYT PRO SENIORY 55+

Cena: 4 999 K&/5 noci/polopenze/v terminu: 8.1.-5. 2. 2012

Cena zahrnuje: orientacni vy3settenilékare, 1x klasickou masaz ¢astecnou, 1x pa-
rafango zabal (bahno + parafin) nebo 1x individualni IéCebny télocvik s fyziotera-
peutkou,2x oxygenoterapii s vitaminovym napojem, volny vstup do krytého ba-
zénu afitness, veCernizabavu s hudbou, denné salek kavy a dezert, Zupan.

Ceska republika

nou Ctvrt Trastevere Ci Usta pravdy. 4 noclehy se snidaniv hotelu v centru Rima.

Praha - Abito hotel

Cena 350 K&/os./noc ve 2L se snidani, vlastnisoc. zaf., TV na pokoji, v nabidce téz
rodinné pokoje, dité do 6 let zdarma bez naroku na sluzby.
Hotel je v Praze 4-Michli, dobfe dostupny, MHD do centra 30 min.,
vlastni parkovisté za poplatek.

CD travel, s.r.o., Na Prikopé 31, tel. 972 243 051, 972 243 057, 972 243 055. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cd.travel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocky: Na Prikopé 31, tel. 972 243 071 « Praha hl. nadrazi 972 241 861 « Brno hl. nadrazi 972 625 874 « provozni doba: pondéli—patek 9.00-17.00 h

§imi zajimavostmi. Seznamovani s té-
mito poznatky usnadni dioramatické in-
stalace draznich objektii, hojnost obraz-
ki a fotografii a celd fada hmotnych ex-
ponati, jakymi jsou propracované mo-
dely lokomotiv ¢i vagonii, navéstidla,
sdélovaci technika, elektromechanické
¢ielektrodynamické zabezpecovaci zati-
zeni, Zeleznicarské uniformy a dalsi vét-
§i ¢i mensi drobnosti patfici k Zeleznici.

Na vystavé jsou k vidéni expondty za-
pljcené pro tuto prilezitost kupfikladu
z bohatych sbirek Zelezni¢niho oddéle-
ni Narodniho technického muzea, mu-
zea v Malé Moravce ¢i sousedniho Vlas-
tivédného muzea v Olomouci, ale také
od Cetnych Zelezni¢nich nadSencti z fad
specializovanych spolki, jakymi jsou
tfeba Nadace Okfidlené kolo ¢i Kromé-
fizskd drdha, a také jednotlivcii, jejichz
sbirky vefejnost mize spatfit jen velmi
ztidka. Vyznamnou soucastijeiprezen-
tace Zelezni¢niho modeldfstvi sestavena
za spoluprace Klubu Zelezni¢nich mode-
1410 Prerov. Dalsi ¢asti vystavy je jaka-
sigalerie nejzajimavéjsich fotografii za-
chycenych kolem drahy objektivem nad-
Seného fotografa Zeleznice Jana Dostala,
jinak téz pfedsedy mistniho klubu zZelez-
ni¢nich modelata.

Exponaty pro pohled

i ohmatani

Vystava je rozdélena do Ctyt tematickych
celkil. Ve velkém vystavnim sile nalez-
nou navstévnici exponaty vatraktivnim
prostfedi dioramatickych instalaci nej-
rznéjsich zakoutina zZeleznici. Strucné
avystizneé se zavitavsi obecenstvo dozvi,
co to vlastné ta Zeleznice je, kdy a proc
vznikla a pro¢ si zaslouzi vlastni vysta-
vu. Galerie pferovského zamku ptiblizi
vyvoj lokomotiv, signilniho a zabezpe-
Covaciho zafizeni, Zeleznicatrskych uni-
forem, profesi na draze, elektrifikaciile-
dacosjiného. Kvidéniiohmatanitujsou
patfi¢né exponaty a modely.

Ve vystavnim sdle v zamecké kapli si
prijdounasvé priznivci modelové Zelezni-
ce. Modely lokomotiv, vagond, celych vla-
ki, staveb a krajinek dokazuji zru¢nost
nadsenctl. Informace ze zakulisi mode-
lafeni zpesttuji i funkéni kolejisté. K od-
lehceni slouZzi projekce film@ v malém
vystavnim sile pod vézi. Tak jako kdy-
si na prvnim peroné prerovského nadra-
zi si mohou i navstévnici vystavy odpo-
¢inout sledovanim snimku z Zeleznicai-
ského prostfedi. KRISTINA GLACOVA

S pfispénim Petra Sehnalka
a Katefiny Tomeskové

Zajezdy na staré FIP

Za poznanim Neapolského zalivu

19.-25. 3.2012, 7 290KE. Ubytovani's polopenzi ve **** hotelu na ostrové Ischia.

Hotel s vlastnimi termalnimi bazény na panoramatickém misté nad plazi Citara!
Prohlidka Neapole a vylet do Caserty v cené zajezdu! MozZnost fakultativnich vy-
let za poznanim Neapolského zalivu — Gchvatné Amalfské pobieZi Ci
sv8toznamé Pompeje s moZnostivystupu na sopku Vesuv!

-

u [l

R

Ceska republika

Za vinem na jiZni Moravu

Hotel Panon — Hodonin

Cena 0d 400 K&/os. se snidani, vlastnisoc. zaf.,, TV, moznost pfistylky.

Déti 3-12 let maji 50% slevu.
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LIDE A PRIBEHY

MODELAR REKORDMAN. Emil Urbanek se k zeleniénimu modelafstvi dostal pfes svou profesi strojvedouciho nakladnich i osobnich vlaki.

FOTO AUTOR (2x)

Pres autovlak se dostal

do pelhrimovské knihy rekordua

Strojvedouci Emil Urbanek postavil nejdelsi
model vlaku ve velikosti nula v Ceské republice.
Ctyricet pét nakladnich voz( pFevazejicich osobni
automobily ho loni dostalo az do pelhfimovské
knihy rekord(. Jeho motivaci je vSak predevsim
radost z dobre zhotoveného modelu.

brnénském strojvedoucim Emi-
O lu Urbankovi se loniv1été hodné

psalo. Diky své dlouholeté mode-
141ské zkuSenosti se totiZ zapsal do Ces-
ké databanky rekord Agentury Dobry
den Pelhfimov. O jeho kuriézni a navic
vérné provedeny model autovlaku, ktery
dosahuje na délku takika jedenadvaceti
metrd, se zacala zajimat i §iroka vefej-
nost. Pochopitelné Ze se malokdy da ta-
kovy ,kolos“ vystavit na jednom misté,
takze Casti tétonadherné prace jsou pec-
livé umistény v prosklenych vitrinach.

Ctvrt stoleti modelafiny

Po studiu strojni primyslovky v Brné
nastoupil v roce 1975 do lokomotivniho
depa v Brné na dolnim nadraZi. O néco
pozdéji si dostudoval jesté elektrotech-
nickou pramyslovku. Zac¢inal jako topic¢
parnich lokomotiv, pozdéji jako pomoc-
nik strojvedouciho. Po dilenském i jizd-
nim zacviku a po sloZeni zakonem pfe-
depsanych zkousSek v roce 1985 jezdil jako
strojvedouci motorové a elektrické trak-
ce. ,,V soucasné dobé vozim osobni vlaky

vramci jihomoravské dopravni integra-
ce,” vysvétluje Emil Urbanek.

Od velké drahy ale nebylo daleko k té
malé - modelové. Neni divu, Ze Emil
Urbanek si jiZ vice nez ctvrt stoleti sta-
vi pro radost vérné kopie trakénich vo-
zidel nezavislé trakce. , Dosud jsem si
vyrobil deset motorovych lokomotiv,
kde jsou zastoupeny napiiklad Hekto-
ry fad 720 a 721, dale ve sbirce nechybi
Puklik ptivodni fady T211 ¢i Vesela kra-

REKORDNI MODEL

EMILA URBANKA

Model vlaku v méfitku 0 (1 : 45)
sestava ze 45 prepravnich nakladnich

vagonu tfi typd pro osobni automobily, které jsou
vérnym modelem téch, které pouZiva mladoboleslavska
automobilka Auto Skoda k pfepravé novych vozidel. Na vlaku je

va fady 714. Pfed dokoncenim mam na-
priklad tfi Brejlovce, konkrétné trojko-
vého, ¢tyfkového a sedmickového, dile
dieselelektrického prototypového Kyklo-
Pa, ale také Spagetu, tedy stroj fady 731.
Chtél bych si postupné vyrobit zaklad-
ni fadu hnacich vozidel byvalé lokomo-
tivky CKD Praha,” ika jednim dechem
strojvedouci.

Bylo mu lito autiéek,

tak pro né vymyslel vlak

Emil Urbanek sice dnes slouzi v osob-
ni dopravé, dfive ale vozival napriklad
iucelené autovlaky z Bfeclavi do Kutné
Hory a zpét. , Inspiraci postavit si mo-
delovy autovlak jsem mél dost dobrou.
Vzdyt jsem podobnych vlaki odvezl osob-
né desitky,“ sméje se strojvedouci. Doda-
va, Ze modelové provedeni vychazi z re-
alného prosttedi. ,,V roce 2000 jsem do-
spél do stadia, kdy jsem zjistil, Ze mam

nalozeno 322 auticek, pfedstavujicich celou vyvojovou Fadu nejznaméjsi
Ceské automobilky. Modelova Zelezni¢ni souprava méFici 20,82 metru méla
premiéru na vefejnosti 14. kvétna 2011 a nasledné byla vystavena az do konce
srpnav expozici Zlaté ceské rucicky Muzea rekordd a kuriozit v Pelhfimové.

desitky malych auticek Skoda v méfitku
1: 43, které jsem mél jako doplnék k mo-
delové Zeleznici. Osobné jsem masinkar,
ale auticek mi bylo lito, aby byla nékde
jen tak uklizena v krabici. Vymyslel jsem
tedy pro né rovnou cely vlak,“ prozrazu-
je tajemstvi vzniku rekordniho modelu
Urbanek.

Souprava vznikala postupné. Modelar
nejdrive vyrobil jednoduchy dvouosovy
prepravni viiz, pak nasledovaly dva typy
spojenych vozi - nejen Ceského, aleiné-
meckého, ktery pouzivaji Némecké dra-
hy praveé pro piepravy téchto automobili.
,Ramy v§ech mych model jsou kovové,
ndastavby pak z plastu. S plastem se lépe
pracuje, kov je ponékud narocné;jsi. Nic-
méné kazda z téchto technologii ma svo-
je specifika. Musim s tim pri stavbé do-
predu pocitat. Napiiklad detaily krytd
motord nebo riznych mriZek jsou vyro-
beny z rznych kovovych profill, drat
a fady dalsich plastovych komponentd.

Aninevim, kolik stovek hodin jsem pfi
modelafiné stravil. Nedélam ale takzva-
né vukolu, ale proradost. Nejvétsim po-
téSenim, a patrné i pro dalsi modelare,
je vérné a dokonale provedeny model vo-
zidla. Proto neni divu, Ze jsem za tolik
let dosud vyrobil jen desitku lokomotiv
a4snakladnich vozil. K tomu ale musim
pripocitat jesté nehodovy jefab. A navic
mam pied dokoncenim dal$ich Sest lo-
komotiv, coZ neni zase tak Spatny vysle-
dek,“ fika Emil Urbanek.

MARTIN HARAK

SUDOKU
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Jesté k mikulasskym

jizdam do Litomysle
Mikulasské jizdy zvlastnich vla-

kG s parnimi lokomotivami pat-

fi k Zeleznici stejné jako Pendoli-
no natrat Praha — Ostrava. V Ces-
ké republice se kazdoro¢né usku-
tecni nékolik jizd historickych sou-
prav s Certem, MikulaSem a andé-
lem, z nichZ vétSina ma svoji tradi-
cianejen déti se na né kazdoroc-

né tési. | kdyz Mikulas je v kalenda-
fiaz 6. prosince, na trati Chocen
— Litomy3l ho déti se svymi rodici
a vsichni Zelezni¢ni nadSenci moh-
li spatfit jiz v sobotu 26. listopa-
du, a to predevsim proto, Ze par-
ni lokomotiva fady 423.009, ktera
stanula v Cele historické soupravy,
ma letos poradné nabity program.
Kvli vykolejenia naslednému po-
Skozeni Ceskotrebovské parniloko-
motivy fady 310.922 v Jihlavé mu-
sela zaskocit praveé letohradska
Liza, ktera je majetkem Vyzkum-
ného Ustavu Zelezni¢niho.

V pétivozové historické soupra-
vé samozriejmé nechybél Cerve-
ny bufetovy viz s prodejem ob-
Cerstvenia propagacnich predmé-
td. Nejlakavéjsi byly pravdépodob-
né pobyty parniho vlaku v Choc-
nia v Litomysli, kde byla parni loko-
motiva neustdle v obleZeni. O tom,
Ze jsou mikulasské jizdy velmi obli-
bené, svédciifakt, Ze si Liza ani ne-
stacila oddychnout po naro€ném
dnia hned dal3i den ji ekala na-
rocna 127 km dlouha okruznijiz-
da z Ceské TFebové pres Skalici nad
Svitavou a Chornici a zpét do Ceské
Trebové, poradana Chornickym Ze-
lezniénim klubem.  JIRi STEMBIREK

Pobézovické nadrazi

s nadilkou pro déti

Zastupci OSZ Pobézovice zorga-
nizovali na nedéli 4. prosince sou-
téz v Sipkach o zlatého kapra spo-

jenou s mikulasskou nadilkou pro
déti. V krasné naladéné vanocni
atmosfére vyhral soutéz v haze-

ni Sipek René Vydra. VSechny pfi-
tomné déti navstivil Mikulas s cer-
ty, ktefijim rozdavali sladkou na-
dilku. Leto3niroc€nik celé akce Ize
nazvat opét ispésnym. Organiza-
tofii G¢astnici se tési, jak se vsich-
nizasezarok sejdou.  JAN VYDRA

Povidani u veselé harmoniky
v Domazlicich

Nejen povidani s byvalymi kole-

gy, aleifada novych informaci ce-
kala ve stfedu 23. listopadu 2011
na Gcastniky tradi¢niho setkani ze-
méstnance pripravil ZV OSZ stanice
Domazlice. V prostorach domazlic-
kého Domu penzionu se seslo vice
nez osm desitek byvalych Zelezni-
Card, aby si po roce zavzpomina-

li a také se dozvédéli néco nového.
PFitomné uvital pfedseda OSZ Ze-
lezni¢ni stanice Domazlice Jan Ry-
nes a se soucasnym dénimis bliz-
kou budoucnostina draze je sezna-
mil ndméstek Stanislav Bocan.

Jak sami pFitomni Fikaji, na setka-
ni se vzdy tési. Stale si maji co povi-
dat a na covzpominat. Vzdyt vét-
Sina nynéjsich dlichodcl prozila
na Zeleznici cely Zivot. Ke smutnéj-
Sistrance setkani patfivzdy to, Ze
sevzpomina naty, ktefi se téchto
tradi¢nich akcijiz nemohou zicast-
nit. Po malém obcerstveni prispéla
k dobré naladé vesela harmonika Ji-
fiho Cislera. Kdo chtél, mohl sii za-
zpivat. Podékovani za zdafilou akci
patfi téz feditelce a personalu pen-
zionu. Snazili se i mladi ucni, ktefi
meéli v ramci praxe na starost obslu-
hu host(. Prilouceni zaznivalo nej-
€astéji prani, aby se za rok ve zdravi
vSichnisesli. STANISLAV KITZBERGER

Dopisy jsou redakéné upraveny a krdceny.



ZA POZNANIM

ak vypada evropsky Orient
na makedonsky zpusob

Makedonie je zemi pro cestovatele ponékud opomijenou. Zelezni¢afi ji vnimaji coby tranzitni
prostor pfi cesté do Recka. Ti zasvécenéjsi znaji pfedevsim Ohridské jezero, navstévované kv(li
nedotCené a krasné prirodé. Pojdme se ale podivat i mezi lidi do mést a vlak.

guje vecelku spolehlivé. Tedy pomi-

neme-li pravidelnd zpozdéni a jeji
niz8i rozsah. Zdejsi drahy prosly vyvo-
jem jako Zeleznice srbské, bulharské,
carské i kralovské, dale jako statni pod-
nik byvalé Jugoslavie a nyni jako statni
podnik republiky Makedonie. Dnes za-
jis$tuji dopravu na 925km trati, z toho
315km elektrifikovanych.

~
Z elezni¢ni doprava v Makedonii fun-

NadraZi na betonovych pilifich
Nase cesta vede vlakem do hlavniho més-
ta Skopje. Zdejsi nadrazi je tak trochu
unikatem. Po destruktivnim zemeétie-
seni z 26. Cervence 1963, které srovnalo
se zemi tfi ¢tvrtiny mésta, bylo rozhod-
nuto kompletné prelozit Zelezni¢ni tra-
té vedouci méstem a vybudovat nadrazi
nové. To je umisténo netradi¢né na ob-
rovskych betonovych pilitfich a vefejnos-
ti slouzi od roku 1981. Zvlasté pri pohle-
du shora, napfiklad znedaleké hory Vod-
no, vynikne ¢aste¢né odpudiva a zarover
uchvatna betonova plocha s kolejemi vi-
noucimisenad celym méstem. Neobvyk-
lou architekturu nadrazizvenku dokres-
luji Cervené patrové autobusy méstské do-
pravy identické s témi londynskymi.

V ulicich nikdo nespécha,

jako by se zastavil i €as

Stfed Skopje je diky zemétfeseni pte-
vazné zaplnén moderni vystavbou.
Na ustfednim namésti jménem Plosad
Makedonia dominuje nadherna zpivaji-
ci fontana, hrajici za tmy vSemi barva-
miabezpoctem variaci vodnich proudd.
Od nameésti je mozZno prejit aleji soch
(mezinimiiCyrila a Metodéje) pfes sta-
rofimsky kamenny most do starsi ¢as-
ti mésta. V srdci starého mésta dosud
existuje zemétfesenim nepoznamena-

na étvrt jménem Carsija (z tureckého vy-
razu pro bazar) plna uzouckych ulicek,
kramkd a restauraci, lemovana mnoha
minarety. Dosud zde pracuji kovotep-
ci, zlatnici, Sevci a krejci. Zde jako by se
Caszastavil a Skopje tu vypada jako pra-
vé orientalni mésto, kde nikdo nespé-
cha ardd se zastavi vjedné zmnoha ka-
varen, ¢ajoven ¢irestauraci s vybornym
kebabem ¢i dZuvecem.

Pfi jizdé vlakem, nepatrné zpozdé-
nym a jen z¢asti obsazenym (nebot sil-
ni¢nidoprava je tady pfece jen mnohem

rychlejsi), projizdime pohrani¢nim aze-
mim Kosova a Albdnie. Zelezni¢ni sta-
nicnibudovy jsou zde ve stadiu trosek ¢i
ruin, jak je zanechal vojensky konflikt
pred patnacti lety. Naopak podél traté
snad v kazdé vesnici ¢i méstecku stoji
nékolik novych ¢i rozestavénych mesit.
1kdyz tu v soucasnosti koexistuje islam
s pravoslavnym i katolickym kfestan-
stvim bez problém, podle poc¢tu mina-
retll je snadné uhodnout, ktery Ze pro-
rok a jeho nabozenstvi dobyde toto ize-
mi bez boje.

Tato stanice Radusa je jako mnohé dal-
$iv dezolatnim stavu.

Trzisté v ulicich Skopje nabizi vyhodné
obchody i prilezitosti.

Plosad Makedonia s nezbytnou so-
chou Alexandra Velikého.

MAKEDONIE

RUMUNSKO

BULHARSKO

E

ALBANIE RECKO

PREHRADA MATKA. Nedaleko
Skopje nalezne turista vodni nadrz

s libozvuénym jménem,
hydroelektrarnou a pfedevsim
divukrasnou krajinou s vapencovymi
skalami, ktera pfimo vybizi k vylettm.
MiiZete se vydat i na prohlidku vodni
jeskyné. FOTO AUTOR (4x)

Strastiplna cesta

za divukrasnou pfirodou
Posledni den vénujeme vyletnimu mis-
tu nedaleko Skopje, dokonce v dosahu
MHD. Na fece Treska je totiz vybudo-
vana piehrada s libozvuénym jménem
Matka, navic s hydroelektrarnou. Dopra-
va je pro nas napoprvé ponékud strasti-
plnd, je nutno pfesednout z jedné linky
meéstského autobusu na dalsi, nakteré uz
operujejen ,,marsrutka“ civilniho vzhle-
du. To ale nijak neubira na poeti¢nosti
tohoto mista, nebot pfehrada je vybudo-
vanav usti skalnaté soutésky a je oblibe-
nym vyletnim mistem obyvatel hlavni-
ho mésta. Po pfichodu pfes hraz se ote-
vie kouzelné panorama s vapencovymi
skalami. Turistické cesty jsou vylamany
ve skale po celém obvodu nadrze, misty
vedou po mistcich nad priizra¢né ¢istou
vodou anaviczdejsouirestauraceamola
s mistnimi pfevozniky. Nabizeji bud
plavbu po ptehradé, vylet k vodni jesky-
ni, ¢i prosté pfepluti na opacnou stranu
ptehrady k dal§im turistickym cestam.

Chodnik podél celé vodni nadrze je
mozno obejit za par hodin. Na okol-
nich kopcich po obou stranach karo-
nu se nachazi dalsich Sest historickych
pravoslavnych chramu a klasterd, tak-
Ze je mozné podniknout i vylet vzhliru
na hfebeny hor, skrzlesy a louky pokry-
té zaplavou kvetoucich divokych bram-
botikl, pfes nékolik pravoslavnych k1as-
tertia vyhlidkovych mist a vratit se opét
doll s pfevoznikem do vychoziho bodu
- k restauraci u pravoslavného kostela
svatého Andreje.

Na zavér vypravéni se slusi podo-
tknout, Ze tato restaurace jako jedina
patfila k tém draz$im, coZ znamena,
Ze ceny tu jsou zhruba jako u nas v Ces-
ké republice. Ve staré Skopji rozhodné
neni problém doptat si vecefi vyborné
chuti. Jak jinak, kdyZ makedonska ku-
chyné predstavuje syntézu chuti Orien-
tu, Stfedomoftii Balkanu v jednom.

PAVEL SKLENICKA

Malé historické ohlédnuti za Uherskym Hradistém

vy, které se miiZe pochlubit titu-

lem nejkrasnéjsiho nddrazi roku
2011, bylo zaloZeno uz v poloviné 13. sto-
leti. Zdej$i Gizemi patfi k nejstarSim si-
delnim oblastem u nas, lidé zde proka-
zatelné zili jiZ ve star$i dobé kamenné.
Misty, kde dnes stoji Uherské Hradiste,
vedlave vertikale od severu k jihu morav-
ska ¢astjantarové stezky z polského Kra-
kova do Vidné a uherska cesta od zapa-
dukvychodu. V8. a9. stoleti byl na této
kfiZovatce vytvofen ostrovni pevnostni
systém. Na tfi ostrovy feky Moravy pfi-
putovali na pocatku 9. stoleti Slované.

Toto meésto na jihovychodé Mora-

Mezi éeskym

a uherskym kralem

V poloviné 13. stoleti se vychodni Morava,
tehdy stale na pomezi vlivu Pfemyslovc
a uherskych panovniki, ocitla pod ne-
pratelskyminajezdy, kterymi trpélo oby-

vatelstvo i nedaleky klaster na Velehra-
dé. A pravé opat Hartlibz velehradského
klastera se tehdy obratil na panovnika
s prosbou o ochranu tzemi. Prostfedni-
kem mu byl olomoucky biskup Bruno ze
Schauenburku, ktery spolu s kralovsky-
miradcizvolilk zaloZeni pevnosti ostrov
na fece Moravé s kapli sv. Jifi, na kterém
tehdy bylo jen nékolik rybafskych chatr-
¢i. Kral Pfemysl Otakar II. 15. fijna 1257
dosvédcil listinou, Ze mésto je zaloZeno
na ostrové, jenz je v majetku velehrad-
ského klaStera. Podle této listiny dosta-
lo mésto nazev Novy Velehrad.

JiZ na konci 13. stoleti bylo od pojme-
novani Novy Velehrad upusténo a v roce
1294 je mésto jiz nazyvano Hradistém.
Soucasny nazev Uherské Hradisté se
poprvé objevuje v roce 1587. Na konci 17.
av18. stoleti se tento pfivliastek zacalvy-
skytovat ¢astéji. V 50. letech 20. stoleti
se uvazovalo o pfejmenovani na Slovac-

MODEL. Miniatura historické c¢asti mésta stoji na hlavnim namésti.

FOTO AUTOR

ké Hradisté, protoze privlastek ,uher-
ské“ znél pro tehdejsi dobu jiz ponékud
zastarale. Navrh nového nazvu vsak byl
vefejnosti roku 1957 pti oslavé 700 let
od zaloZeni mésta zamitnut.

Za filmem a vinem

V Uherském Hradi$ti ptisobi tfi diva-
dla a 1ze navstivit stalé i doCasné vysta-
vy o mésté a regionu, které nabizi Slo-
vacké muzeum. Kazdorocné se ve més-
té kona celostatné proslula prehlidka fil-
ma Letni filmova $kola. Mésto hosti jed-
nuznejvétsich folklornich akci Ceské re-
publiky - Slovacké slavnosti vina a ote-
vienych pamatek. Pfiprohlidce mésta,
kam se 1ze velmi pohodlné dostat fadou
vlakovych spojl z celé republiky, byste
neméli minout Matyasovu branu, zbyt-
ky stfedovékych hradeb ve Vodni ulici ¢i
Justi¢ni paldc nebo Morovy sloup na Ma-
ridnském nameésti. MARTIN HARAK



