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na snéhu likaji lyzare dowlaki
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Diky projektu CD Ski jezdi ve vikendovych vlacich vétsi poCet cestujicich. PrileZitostni

i opétovni zajemci o lyZovani tak pomahaji k vétSimu naplnéni kapacity spoju, které jsou

v zimnich mésicich vyuzivany o néco méné nez po zbytek roku. Jiz Sesty rok timto zpisobem
ziskavaji nasi zakaznici slevu na celodenni lyzovani v partnerskych centrech.

ite, kdonejvic milujezimu a snih?
VTedy kromé déti. No prece lyzafi!

Mofe sice v Ceské republice ne-
mame, zato kopcli a hor je tu dostatek
(na rozdil tfeba od Madarska), takze
priznivcilyZovani sive volném ¢ase pti-
jdouna své. A pravé na tuto cilovou sku-
pinu se zaméftily Ceské drahy v projektu
CD Ski, ktery probiha jiZ Sestou sezonu.
Letos od 7. ledna do 25. bfezna.

Na lyZich od deviti do ¢tyF

,Projekt CD Ski vznikl v roce 2006
na podporu vikendovych spoji, které
mirizkrajskych mést do hor. Pfedevsim
sobotni spoje tehdy zaznamenava-
ly abytek cestujicich,” fika Ale§ Kuce-
ra, ktery mé projekt na starosti. , Tim,
Ze uz byly vlaky v jizdnim fadu zavede-
ny, jsme museli motivovat pfedevsim
v zimni sezoné potencidlni cestuji-
ci k cesté vlakem misto cesty autobu-
sem nebo autem,* dodava. Vyhodou uz

AREALY V CR ZARAZENE
DO PROJEKTU €D SKi

- Skiareal Tanvaldsky Spiéak

- Skiareal Ski Pec v Peci pod
Snézkou (od vlaku z Trutnova
hl. n. pro cestujici CD doprava
navaznym skibusem zdarma)

- Skiareal Jonas Ostruzna

- Skiareal Ski Beskydy Mosty
uJablunkova

- Skiareal Spi¢ak
Podrobnosti na strankach
www.cd.cz/cdski

cpSki

Breclavsky uzel se na rok
a pul vyrazné zamota

eSté letos zapocne druha stavba re-
konstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfec-
lav. Vl1iv na provoz bude obrovsky,
enné tu projede téméf 300 vlaki. Jed-
nése odiileZité spojeni CR se sousednim
Rakouskem a Slovenskem, které se na-
chézi na priaseciku prvniho a druhého
koridoru.
Planovana stavba navazuje na prv-
ni etapu. Letos a pristi rok se bude fe-
§it kompletni rekonstrukce stiedniho

zhlavi mezi Bfeclavi osobnim nadra-
zim a Bfeclavi pfednadrazim. Pfi re-
konstrukci kolejisté vcetné modernizace
stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni
za plného provozu bude tfeba pfezkouset
vSech 3 353 moznych vlakovych a 1 700
posunovych cest. Financovani stavby
Castecné probiha z evropského Operac-
niho programu Doprava. Investorem je
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.

-» Pokracovani na strané 2

je skutecnost, Ze lidé za pfepravu lyzi
ve vlaku nemusi platit navic jako v né-
kterych autobusech.

Kli¢ovou roliv projektu hraji partner-
ské skiarealy, které se nachéazeji v tés-
né blizkosti stanice ¢i zastavky. Letos
mezi né v CR patfi Tanvaldsky Spicik
v Jizerskych horach, Pec pod SnéZkou
v Krkonosich, Ostruzna v Jesenikach,
Mosty u Jablunkova v Beskydech a Spi-
¢aknaSumavé. V pripadé Pece pod Snéz-
kou jezdi mezi vlakem a vlekem skibus,
ve kterém cestujici CD neplati. Projekt
se ale také tyka slovenskych skiaredl
ve Vysokych a Nizkych Tatrach. ,Pfivy-
béru areall hral také roli ¢as. CD si vy-
tipovaly takova mista, kam se cestujici
dostane do deviti hodin rano. Chceme,
aby si lyzafi uzili sjezdovku praktic-
ky cely den. Proto jsme si stanovili, ze
odjezd z prirody do mést by mél probi-
hat okolo 16. hodiny,“ vysvétluje Ale§
Kucera.

Kdo pojede viakem, usetfi
10 procent za permanentku
Tuzemské skiarealy zatazené do pro-
jektu CD Ski poskytuji cestujicim
Ceskych drah benefit v podobé slevy
10 procent na denni permanentku. Za-
jemce tuto slevu ziska za podminky, Ze
pfi ndkupu pfedloZi jizdenku CD. Ne-
zaleZi na tom, zda se jedna o jizdenku
obycejnou ¢i zdkaznickou, zpateéni ¢i
skupinovou. Uznavaji se téz jizdni do-
klady SONE+ a regionalni CD Net.
Vzhledem k tomu, Ze zaméstnanci ski-
areadld nedisponuji pfenosnymi osobni-
mi pokladnami vlakvedoucich, na slevu
nedosahnou ti, ktefi maji na In-kartach
nahrany aplikace IN senior, IN 100,
IN business, pripadné tratovou ¢i rezij-
ni jizdenku. Zde je tfeba doplnit, Ze pro-
jekt CD Ski klade dfiraz na prileZitostné
cestujici, ktefi obvykle nejsou drziteli In-
-karty, ale pfesto hraji diilezitou roli pii
vyuziti kapacity vikendovych spoju.

FOTO MICHAL MALEK

SLOUPEK

Marketing zaméfeny
na zimni sporty

Volnocasové aktivity, predevsim
sport, patfi k viakdim jako ryby
dovody. Lidé, ktefijezdi do prirody,
si pro svou cestu casto voli pravé
Zelezni¢nidopravu, at uz zdlvo-
du praktickych nebo ekologickych.
Usek obchodu a marketingu proto
na zacatku roku pravidelné cili své
kampané a produkty pravé na vy-
znavace zimnich sport(. Tato sku-
pina cestujicich do znacné miry
udrZuje vyuziti kapacity sedlovych
spojl na prijatelné trovni.

JiFi JeSeta
vykonny feditel
pro obchod

a marketing

#

Uc¢innym nastrojem, jak pFilakat
zminénou skupinu lidi do vlakd, je
i produkt CD Ski, ktery pouzivame
jiZ poSesté. Jedna se o projekt mezi-
narodni, protoze CD uzavfely part-
nerstvinejen s domacimi, aleise
slovenskymi skiarealy Tatry Moun-
tain Resorts ve Vysokych Tatrach
av Nizkych Tatrach v Jasné. Vyhody
pro cestujici jsou v tomto pripadé
dokonce vétsinez u skiarealt v Ces-
ké republice. Zatimco na doma-
ci pldé ziskaji nasi zakaznici slevu
10 procent z celodenni permanent-
ky na sjezdovce, ve zminénych slo-
venskych aredlech se jedna o slevu
30 procent. Podminkou je, aby za-
jemci predlozili pfi nakupu mezi 14.
lednem a 25. breznem doklad o na-
kupu lGzkového nebo lehatkového
priplatku do vlaku CD s cilovou sta-
nici Poprad-Tatry, Strba nebo Lip-
tovsky Mikulas.

MozZna se vam zdaji tyto aktivi-
ty vzdalené od vlastni ¢innosti Ces-
kych drah. Nejsme ale jen dopravci,
chceme byt plnohodnotnym part-
nerem nasim zakazniklimiv do-
pliikovych sluzbach, kam podpora
sportovnich a volnocasovych akti-
vit neodmyslitelné patfi.

,Lotiska sezona byla nidchylna na vy-
kyvy pocasi a teply bfezen 2011 spise vy-
hnal lyZate na vyjizdky na kole. Tento
rok naopak zima vlddne pevnou rukou,
a tak od zac¢atku projektu CD Ski zazna-
menavame narist zdjemcd o cestu vla-
kem do hor o 15 procent. Nejvice 1dkala
cesta vlakem do skiarealu Spi¢ik na trati
Plzeri - Zelezna Ruda, kde jsme zazname-
nali nartist o 45 procent oproti loriskému
roku,“ dopliiuje Kucera.

Tradi¢nésilnyzdjem jeiozminény ski-
bus ze stanice Trutnov hl. n. Napfiklad
v sobotu 11. Gnora vystoupila ze spésné-
ho vlaku 1782 desitka odvaznych cestuji-
cich-lyzafii, a to navzdory teploté minut
21 stupniti Celsia. Pfestoupili do vyhtaté-
ho skibusu a zamifili do Pece pod Snéz-
kou azkvlekimna Javoru. Tam se dostali
uz v 9 hodin rano a s kurazi se vydali
na svah. Takze sportovcm zdar, zvlas-
té tém, ktefi pouzivaji vlak.

PETR HORALEK

Kdyz mraziva pést uitoc¢i na CityElefanty

prvni poloviné tnora prisla ze Si-
Vbife do stfedni Evropy skutecna
zima. Mrazy neudélaly prilis vel-
kou radost jak cestujicim, tak Zelezni-
¢arfim. Pro zaméstnance SZDC nastaly
problémy s lomy Kolejnic, zatimco pracov-
nici Ceskych drah museli fesit technické
problémy ve vozidlovém parku. V rdmci
regionalni dopravy ,,zlobily“ pfedevsim
jednotky fady 471, tedy CityElefanty.
Mezi ZelezniCarti je vSeobecné znamo,
Ze CityElefanty zimu nesnaseji zrov-
na nejlépe. Pfed dvéma lety je zasta-

teiryElefant

Nizké teploty daly CityElefantiim

v Praze zabrat. FOTO MICHAL MALEK

voval prachovy snih, ktery se dostaval
do trakéni vystroje. Letos se zase jako
nejvétsi problém ukazala zamrzajici
vzduchova vystroj. A tak méli zameést-
nanci zejména DKV Praha, kde je pod-
statnd ¢ast ze sedmdesati péti jednotek
dislokovana, plné ruce prace s rozmrazo-
vanim stavkujicich jednotek. Mimocho-
dem, pfezdivka Ledovec, kterou ziskaly
prvni CityElefanty podle svého bélost-
ného natéru, nabyla v onéch mrazivych
dnech na aktualnosti, ovSem v jiné aso-

ciaci. -> Pokragovani na strané 3

Siemens neni jenom
Viaggio Comfort

Reditel Jan Maj hovori

0 vyznamu Ceské pobocky

sveétového vyrobce vozidel.
STRANA 3

Televizni Stab, ktery si
vystaci ve dvou lidech
Podivali jsme se do zakulisi
internetové drazni televize

a na natacenireportazi.
STRANA5

Vék vozidel se zacal
konecné sniZzovat
Priimérné starivozidlového
parku CD loni citelné kleslo.

Cesta k cili je ale jeSté dlouha.
STRANY 6-7

Pred patnacti lety

se zrodil Taurus

Uspé3na ruda lokomotiva se

proslavila po celé stfedni Evropé.

MUGZeme ji vidét i u nas.
STRANA 9

Promény prazského
hlavniho nadrazi

Vydejte se s nami na historickou

prohlidku. Jak uplynulo 140 let

na nejvétsim ceském nadrazi?
STRANA 11
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Pfednosta osobni
stanice Tabor

Ceské drahy, KCOD Ceské Budgjo-
vice, vypisuji vybérové Fizeni na ob-
sazeni funkce prednosty osobni
stanice Tabor.

Naplii prace:

- fizeni, zabezpecovania kontro-
la Cinnosti zaméstnanct ve svém
obvodu,

- vytvareni podminek pro fad-
ny vykon sluzby podrizenych
zaméstnanc(,

- odpovédnost za kvalitu vykonu
sluzby zaméstnanct a za obsa-
zeni podrizenych pracovist,

- odpovédnost za pInénifinancéné
ekonomickych limitC jemu pridé-
lenych nakladovych stFedisek.

Pozadavky:

- VSnebo SSvzdélani,

- odborna praxev oblastidopravy
minimalnés let,

- znalost problematiky osobni
dopravy,

- praxe v ridicich funkcich nejmé-
né 3 roky,

- odborna zptsobilost v osobni
dopraveé zkouska—O 05 a O 07
(pFedlozit nebo nejpozdéji dopl-
nit do Sesti mésicl po nastupuy),

- znalost alespon jednoho svéto-
vého jazyka minimalné na komu-
nikacni drovni B1 (A), N)),

- trestniaobcanska bezihonnost
(vypis z trestniho rejstfiku ne
starsijeden mésic),

- zakladniznalost prace na PC,
ovladani prostfedi Windows
a programt Microsoft Office,

- komunikativnost,

- Tidici schopnosti a flexibilita,

- reprezentativnivystupovani,

- znalost problematiky pracov-
népravnich vztahd na Zelezni-
cia problematiky fizeni jakosti
vyhodou.

Predpokladany nastup do funk-
cejel.4.2012. Mistem vykonu
prace bude osobni stanice Tabor.
Prihlasky do vybérového fizeni za-
silejte na adresu Ceské drahy, a.s.,
Krajské centrum osobni dopra-
vy Ceské Budg&jovice, Nadrazni 12,
370 21 Ceské Budgjovice, k rukam
feditele Ing. Jifiho Kafky. Prihlas-
ka volnou formou musi byt dopl-
néna o doklady osvédcujici splnéni
prislusného pozadavku (kopie vy-
svédceni, osvédceni, prohlaseni,
vykaz o zkouskach apod.), pripad-
né jeho rozsifeni nad poZzadovany
zaklad. PrihlasSka musi obsahovat
kontaktniadresu uchazece a tele-
fonnispojeni. K prihlasce pFilozte
strukturovany zivotopis s prehle-
dem dosavadni praxe a souviseji-
cich aktivit.

Uzavérka prihlasek je jiz
ve stfedu 29. 2. 2012. Obalku s pfi-
hlaskou oznacte v levém dolnim
rohu velkymi pismeny ,VR PRED-
NOSTA OS Tabor". Vybérové fizeni
probéhne ve dvou kolech. V prv-
nim kole bez Gicasti kandidatd jme-
novana vybérova komise posoudi
splnéni zadanych podminek a na-
lezitostia vybere kandidaty, kte-
fibudou pozvani do druhého kola.
Duvody odmitnuti kandidata se
nesdéluji. VyhlaSovatel si soucas-
né vyhrazuje pravo nevybrat zad-
ného kandidata. Pripadné dotazy
Ize uplatnit na telefonnim cisle
972 544756 nebo e-mailové adre-
se kubikova@kcod.cd.cz. (€b)

HLAVNI PRICINY ZPOZDENI V ROCE 2011

Zavady
na vozidlech
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Leden

Jak jsme v lonském roce

dodrzovali grafikon

Presnost vlakd Ceskych drah, kterou nejlépe odrazi dodrzovani jizdniho fadu,
sevroce 2011 zvysila. Cela osobni doprava nejvétsiho zelezni¢niho

dopravce v CR loni fungovala s pfesnosti 92,5 procenta, coZ predstavuje
oproti roku 2010 zlepSeni o vice nez 2 procenta. Nejvice stoupla

presnost spojll Pendolino a osobnich a spésnych viakda.

o nejvic zajima cestujiciho, kte-
‘ 1y chce jet vlakem? Prizkum

spokojenosti, o kterém jsme in-
formovali v pfedchozich dvou ¢islech,
dal na uvedenou otazku jasnou, i kdyz
mozna ofekavanou odpovéd: dodrzova-
ni jizdniho fadu. Z tohoto divodu ma
vyhodnoceni pfesnosti vlaki pro Ces-
ké drahy kli¢ovou hodnotu. Dobrou
zpravou je, ze za cely lonsky rok splnily
vSechny spoje Ceskych drah pfedepsany
grafikonna 92,5 procenta, cozznamena
nartist proti roku 2010 o vice nez 2 pro-
centa. Podle mezinarodnich statistik je

pfesnost nasich vlakl plné srovnatel-
na stadou vyspélych zdpadoevropskych
zemi véetné Némecka.

Rychlé a dochvilné Pendolino,
zlep$eni u spojti EC/IC

Tradi¢né nejpresnéjsi jsou regionalni
spoje - kategorie osobni a spésny vlak -
ale také vlaky prestizni sité SC Pendoli-
no. Osobni a spésné vlaky po celé Ceské
republice splnily jizdnifad na 93,12 pro-
centa, tedy o 2 procenta lépe nez v roce
2010 (tehdy to bylo 91,1 procenta). Jes-
té vice stoupla presnost nejrychlejsich

Tradi¢né nejcastéjsi pricinou zpozdéni viakul jsou
tzv. zasahy vyssi moci, kam spadaji napfiklad
nehody na pfejezdech, povodné a vétrné smrsté.

vlakd SC Pendolino, pfestoze se jedna
o vlaky s nejvys$si primeérnou rychlosti
v Cesku, které maji velmi naro¢né pod-
minky pro plnéni jizdniho fadu. V roce
2011 jezdily s presnosti 95,49 procenta,
tojeovicenez 3,5 procenta lepsi hodno-
tanezvroce 2010 (tehdy bylo plnéni jizd-
niho fadu 91,84 procenta).

U ostatnich kategorii vlakd (mezi-
statni a vnitrostatni dalkové vlaky Eu-
roCity, InterCity, expres nebo rychlik)
dosahovalo plnéni jizdniho fadu v roce
2011 hodnoty 77,64 aZ 86,72 procen-
ta. I zde doSlo meziro¢né k viditelné-
mu zlepSeni spolehlivosti vlakd o 3 az
5 procent. Pro vySe uvedené vypocty
piesnosti spojt se v Cesku u regional-
nich i dalkovych spoji poCita s toleran-
ci s minut.

Tradi¢né nejcastéjsi pricinou zdrze-
ni vlakd jsou tzv. zasahy vyssi moci,
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kam spadaji napfiklad nehody na Ze-
leznic¢nich prejezdech, usmrceni osob
v kolejisti nebo mimoradné povétr-
nostni vlivy, jako jsou povodné a vétr-
né smrsté. Ty zpusobily zdrzeni vlakd
z vice nez 35 procent. Zde je ovSem od-
povédnost dopravce i spravce infastruk-
tury jen teoreticka. Vprvnima ¢tvrtém
ctvrtleti zavinila vy$s$i moc pfes 37 pro-
cent zpozdéni, po zbytek roku mezi 33
a 34 procenty.

Problémy vozidel €D zptisobily
jen 4,5 procenta zpoZdéni
Vlastni zavady dopravce v podobé po-
ruch lokomotiv a vozli maji jen maly
podil na zdrZeni vlakd. V roce 2011 to
bylo pouze 4,5 procenta. To je napros-
to zanedbatelné. Neziidka je zpozdéni
zpusobeno také zajisténim navaznos-
ti vlak@ cekanim na ptipoj, aby cestuji-
ci nemuseli ¢ekat prili§ dlouho na dalsi
vlak. Takové ¢ekani se podili na zdrze-
ni vlakd ve vice nez 17 procentech. Po-
kud se k tomu pfipoctou dalsi pfepravni
a provozni diivody, dostaneme se na asi
jedenatficetiprocentni ¢ast zpozdéni.
Zbyvajici ¢ast zpozdéni - asi 26 procent
- pfipada na tratové a trakéni zavady,
ptipadné zavady sdélovaciho a zabezpe-
Covaciho zafizeni.

PETR HORALEK, PETR STAHLAVSKY

Breclavsky uzel se na rok a puil vyrazné zamota

-» Pokracovani ze strany 1

Rekonstrukce deviti paralelnich
koleji na jednom kilometru
,Vlastni stavba zacne letos v Srp-
nu a bude trvat jeden a pul roku.
Zrekonstruovano bude 6 360 metra Ze-
lezni¢niho svrsku, ale také 67 vyhybek
s elektrickym ohfevem vymén véetné
22 kilometrt trakéniho vedeni. Soucas-
né bude muset byt zrekonstruovano sdé-
lovaci a zabezpecovaci zafizeni vcetné
silnoproudych rozvodii, ale také most-
nich a pozemnich objekti. Dojde také
ke zméné konfigurace kolejisté a vybu-
dovani takzvané rychlé stopy ve sméru
Brno - Viden,“ potvrzuje Rudolf Tu-
cek, pfednosta bfeclavského provozni-
ho obvodu.

V pribéhu tfinacti tzv. stavebnich
postupti bude nutno zrekonstruovat de-
vét paralelné vedoucich koleji na tse-
ku dlouhém okolo jednoho kilometru.

V jednotlivych etapach stavby bude
vzdy vyloucena z provozu jedna az tfi
koleje a omezeni priijjezdnosti bude mit
pochopitelné vliv na zpozdovani vliaki,
nebot budou probihat také napétové vy-
luky trolejového vedeni. Pro ilustraci
dodejme, Ze v Bfeclavi denné odbavi

V Bfeclavi denné odbavi v priiméru 282 vlakt. Omezeni poctu koleji tedy vyrazné zasahne do jizdniho fadu.

v primeéru 173 osobnich a 109 naklad-
nich vlaka.

,Z dtvodu stavebnich praci poc¢itdme
s obCasnym narusenim pravidelnosti
jizdy vlakd. Co se tyce integrované do-
pravy Jihomoravského kraje, budou
upfednostriovany odjezdy vlaki, niko-

lijejich ptijezdy. Nicméné pocitime se
soucinnosti ndvaznych autobusovych
linek, které nam pomohou pfi feSeni
nejkriti¢téjsich situaci, kdy ve vylou-
¢eném useku projedou pouze mezistat-

ni vlaky,* fika feditel KCOD Brno Pavel
Kar$ulin.

FOTO AUTOR (2x)

Konec tradiéniho
levostranného provozu
Navic se jeSté letos ve dvou etapach by-
vala Ferdinandka, tedy draha Viden -
Breclav - Pferov - Petrovice u Karviné,
prevede na pravostranny provoz. Zanik-
ne tak tradi¢nilevostranny provoz, ktery
zde fungoval takika dvé stoleti. V prabé-
hu letosniho léta bude pfeveden na pra-
vou stranu Usek z Vidné do Hohenau
vDolnich Rakousich a koncem roku zby-
vajici asek pres Bieclav a Pferov do Pet-
rovic. I s touto zménou se pochopitelné
pocité pri rekonstrukci v samotné Brec-
lavi. To znamena, Ze cestujici si budou
muset na Ferdinandce zvyknout ¢ekat
na své vlaky na té ,spravné“ strané -
vpravo ve sméru jizdy. Ale az od 9. pro-
since leto$niho roku. V kazdém pripadé
avsak prestavba uzlu znamena, Ze ces-
tujiciizZeleznic¢nati budou po delsi dobu
vystaveni zkouSce trpélivosti.

MARTIN HARAK
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Kapacitu v Railjetech

si drahy mohou flexibilné upravit

Nikdo asi nepochybuje o tom, Ze Siemens patfi mezi svétovou Spicku ve vyrobé kolejovych
vozidel. S jeho jednotkami Viaggio Comfort se za nékolik let patrné budeme setkavat

i unas. Ackoli se na tzemi Ceské republiky nezrodi ani Sroubek vozidel této firmy,
tuzemské vyvojové centrum se vyznamneé podili na vyvoji jejiho know-how.

téchto tydnech se znovu posuzu-
Vje kli¢ovy kontrakt Ceskych drah

na nakup vysoce pohodlnych jed-
notek Viaggio Comfort od firmy Siemens.
Jak jsme jizZ psali, na konci bfezna uply-
ne lhiita, kdy zakaznik, tedy €D, miiZe
od objednavky odstoupit. Medialniipoli-
ticka masaz pokracuje, objevuji se speku-
lace a polopravdy. Za$li jsme tedy ptimo
zavyrobcem, konkrétné za Janem Majem
ze Siemensu, feditelem divize Rail Sys-
tems pro Ceskou republiku.

Je pomérné malo znamou skuteénosti,
Ze kolejova vozidla Siemens nesou

z velké €asti Eesky rukopis...

Siemens patfi ke spolecnostem, jejichz
firemnilogika spoc¢iva ve spolupraci né-
kolika center vyvoje v riiznych zemich.
Jednou znich jei Ceska republika. Ceska
divize Rail Systems se sklada ze tfi sku-
pin. Vyvojové centrum neboli enginee-
ring ma v soucasné dobé 130 inzenyru,
déle je to zhruba 120 techniki, zajis-
tujicich ddrzbu vozl linky C prazské-
ho metra na Kacerové, a tfeti skupinu
tvorizameéstnanci odpovédniza prodej,
marketing, ekonomiku, administrativ-
ni ¢innosti a podobné, coz ¢ini zhruba
30lidi. Celkem se dostavame k poctu 280
zameéstnanci.

Rozhodné nejdynamictéjsi je vyvo-
jové centrum se sidly v Praze a v Os-
travé. Mési¢né se tymy rozristaji o 2-3
zameéstnance s tim, Ze cilovy stav je 200
vyvojovych pracovnikl v piistim roce.
Zakladni kdmen tohoto centra byl po-
loZen v roce 2001, kdy Siemens oteviel
sviij provoz na prazském Zli¢iné. Vyro-
bana Zli¢iné sice skoncila, ale vyvojové
centrum prokazalo svou kvalitu i pri-
nos pro firmu a zZivotaschopnost. Dnes
je zapojeno do celosvétového vyvoje ko-
lejovych vozidel spole¢nosti Siemens
a pracuje prakticky na vSech jejich
projektech.

Na jakych konkrétnich

projektech se podilite?

Aktudlné se vénujeme projektim vy-
sokorychlostnich vlak@l Velaro RUS
nazyvanych Sapsan, jednotek Desiro
Lastocka urcenych pro olympijské hry
v So€i a na zakazce ¢itajici 240 jedno-
tek Desiro Lajka pro regionalni dopra-
vu. Nasi zaméstnanci se podileji také
na rychlovlacich pro spole¢nost Eu-
rostar, které spoji Anglii s kontinentdlni
Evropou pod kandlem La Manche. To v§e
je obrovska porce tusili, pfi které se sou-
stfedime vzdy na konkrétni konstrukéni
celky. Vynikajici a kreativni tvorbu od-
vadi naSe pracovisté v Ostrave, které se
specializuje na interiéry vlakii. Momen-
talné napiiklad pripravuje konstrukéni
feSeni VIP oddilu pro ruské vysokorych-
lostni jednotky Velaro.

V Cesku se nyni o Siemensu hodné
mluvi kvili kontraktu na jednotky
Viaggio Comfort pro Ceské drahy,
tedy o Railjetech, jak jim Fikaji
Rakouské spolkové drahy. V médiich
se objevily informace, Ze tyto

KdyzZ mraziva pést utoci na CityElefanty

-» Pokracovani ze strany 1

Kompresor a susSicka
pohromadé nedéla dobrotu
Nejcastéji dochazelo k problémtim v brz-
kych rannich hodinach. Nejen proto, ze
tehdy teplota vzduchu zpravidla klesa,
ale zejména z toho diivodu, Ze jednotky,
které se pripravuji na svou celodenni
sluzbu, stoji v mnoha vratnych stani-
cich v rezimu aktivniho odstaveni. To
znamena, Ze CityElefant je v reZimu ni-
koli nepodobném rezimu spanku u poci-
tace. Je pod napétim, topi a je pfipraven
narychlé ,probuzeni“ a opétovné vyjeti
do provozu. Tatovelmi chytra ,vychytav-
ka“vSaknarazina problém, ktery se pro-
jevi pravé ve velkych mrazech.
Kompresor, ktery dopliiuje vzduch
dobrzdovych systémd, je uzavien dojed-
noho boxu se susickou vzduchu. A pravé
tam se vytvateji zmrazky, které zabraru-
ji priichodu plného tlaku z kompresoru.

jednotky jsou v Rakousku zbyteéné
pfedimenzované a jindy nezvladnou
pokryt poptavku na pfepravu...
Informace, Ze kapacita sedadel se neda
meénit, nen{ pravdiva. Viaggio Comfort
je sice ucelena souprava, ale i v bézZnych
provoznich podminkach, naptiklad vde-

JAN MA]J

pech, z@istava dopravci moznost kapaci-
tu snizit tfeba na ctyfivozy nebo rozsitit
aznadesetvozu. Je tualeimoznost, kte-
rou vyuzily Ceské drahy, tedy pieskupit
vnitfni uspotadani. Ve prospéch zvyse-
ni kapacity nebudou napiiklad jednot-
Kky pro Ceské drahy disponovat oddilem
Premium Class, ktery je v soupravach
OBB. Neni také problém v piipadé vétsi
poptavky spojit dvé jednotky nebo ptipo-
jitna konec jednotky bézné osobni vozy.
Moznosti je tedy nékolik. Argument, Ze

jednotka neniz hlediska poptavky ces-
tujicich flexibilni, povazujizana-
prosto zcestny.

reditel divize Rail Systems ve spolecnosti Siemens

Pro firmu Siemens zacal pracovat v roce 1987. Tehdy se podilel na vyvoji
moderni technologie magnetické levitace na vliacich Transrapid. V roce 1991
se stal vedoucim pro odbyt ve vychodni Evropé. V roce 2001 zacal plsobit

v Cesku jako 3éf divize transportnich systémd, dnes Rail Systems. Kolejova
vozidla nejsou jen soucastijeho profesniho Zivota, ale i celoZivotnim hobby.
PatFi k velkym propagatordim Zeleznice jako dopravy budoucnosti.

Pfibézném provozu, kdy kompresor casto
dopliiuje provozni ztraty vzduchu, svym
chodem celé soustroji ohtiva, ale v rezi-
mu aktivniho odstaveni dochazik mini-
malnim ztratam tlaku vzduchu, a tudiz
se kompresor tak casto nespousti. Proto-
Ze cely box vzduchovych zafizeni nema
jiny ohfev, je zamrznuti susicky vzduchu
otazkou nékolika desitek minut.

V noci ze 2. na 3. unora, kdy teplomeé-
ry v Praze ukazovaly minus 19 stupnd, se
po no¢nim odstaveni kviili vyse uvede-
nym problémam nerozjelo nékolik jed-
notek fady 471. Cast z turnusové potieby
55 CityElefantti u DKV Praha tak musely
zastoupit pantografy fad 451 a 452, kte-
ré na zimu vyzravaji svou jednoduchos-
ti. A co se délo se zamrzlymi Elefanty?
Pracovnici DKV Praha objizdéli jednu
jednotku za druhou a rozehfivali jejich
susicky vzduchu propan-butanovym za-
ficem. Aby se podobnym situacim pred-
chézelo, montuje se na hlavni zasobnik

m”

Proti mrazu pomahaji i malé technické

Gpravy. ILUSTRACNTFOTO MICHAL MALEK

FOTO AUTOR

Proé si je tedy vedle OBB a nyni

€D neobjednali dal$i dopravci?

Na tvrzeni, Ze Viaggio Comfort nema
odbyt u jinych zakaznikd, je nutno na-
hliZet jinou optikou. Railjety byly kon-
struovany pro zemé typu Rakousko
a nikoliv pro Némecko, které §lo cestou
vysokorychlostnich trati a jednotek pro
néurcenych. Railjety jsou pfedevsim pro
zemé, které disponuji podobnou infra-
strukturou jako Rakousko ¢i podobnou
filozofii, kde je preferovana vratna sou-
prava s fidicim vozem a lokomotivou.
Tyto jednotky jsou tedy vhodné pro do-
pravce, ktery vyuziva podobnou moder-
nizovanou infrastrukturu a podobnou
ideu vratnych jednotek jako Rakusané.
Logicky mi z toho vychazeji Ceské dra-
hy. Navic od poc¢atku dnesni Zelezni¢ni
epochy se mluvi o vzniku koridoru Ber-
lin - Viden. Proto je vynikajici, kdyZtzce
spolupracujici dopravci maji podobna ¢i
dokonce stejna vozidla.

Jednotky Viaggio Comfort se mohou
pohodlim a vybavenosti sméle srovnavat
napiiklad s vysokorychlostnim vlakem
Siemens Velaro. V tomto ohledu nevidim
rozdilamyslim, Ze jejich ndkup pro Ces-
ké drahy je krok spravnym smeérem. Jiz
jsem to fikal nékolikrat a feknu to zno-
va. Jezdime svétovymi auty a evropsky-
mi autobusy. V tomto ohledu nepoznate
rozdil, jestli jste ve Vidni, Mnichové
nebo v Praze. ProC to nema byt i ve vla-
ku? Jsou Ce$i snad ménécenni?

Co fikate na obavy, Ze lokomotiva 109
E od Skody nebude umét s jednotkami
Viaggio Comfort komunikovat?
Respektujeme rozhodnuti zdkaznika,
tedy Ceskych drah, a jeho koncept, kte-
ry pocitd s hnacim vozidlem fady 380.
Je to koncept odlisny neZ u OBB, ale lo-
gicky a technicky nepfedstavuje nefesi-
telny problém. V principu lze navzajem
prizplisobit software fidiciho vozu ne-
trakéni jednotky Viaggio Comfort
a software libovolné lokomotivy - hard-
ware se nemeéni. Jde jen o to, aby tech-
nicidali hlavy dohromady a naucili obé
vozidla komunikovat. To pochopitelné
vyzaduje urcéité upravy. Mluvime na-
ptiklad o audiovizualnich systémech,
ovlddaniablokovanidveii, bezpecnost-
nich funkcich a podobné.

Zménily se néjak vztahy mezi
Siemensem a Skodou kvili lofiskym
hadkam ohledné Railjett?

Ale my mame korektnivztahy. Za taléta
v oboru jsme se s kolegy ve Skodovce se-
tkali pticelé fadé jednani. Vite, kdyz se
sejdou technici, je radost pozorovat je
pripraci. Vtuchvilije jedno, jaké firem-
nilogo nosi. Technici ani nemusi mlu-
vit stejnym jazykem a pfesto si rozumi.
Svého Casu jsem byl pracovné v Rusku
pfijednani a stacila schémata a vykre-
sy. V8e jim bylo jasné a ani nebylo tfeba
prekladat. Na druhou stranu je potfeba
siuvédomit, Ze monopol neni pfinosem
pro zadné odvétvi, nebot vede ke stagna-
cianikoli k rozvoji. To plati pro kazdou
zemi. VACLAV RUBES

vzduchu kohout, ktery strojvedouci pti
aktivnim odstaveni otevfe. To zajisti
umélou ztratu vzduchu a castéjsi nuceny
chod kompresoru. Timto tro§ku primi-
tivnim, ale pravdépodobné funkénim rfe-
Senim Ceské drahy supluji praci vyrobce.

Détské nemoci

i po jedenacti letech

To vSak neni jediny problém, ktery Ci-
tyElefanty v mrazivém pocasi potkal.
Do podobné kategorie spadaji potize se
vzduchem u sbérac Lekov, kterymi dis-
ponuji jednotky vys$sich ¢isel. Kontrolu
celistvosti smykadla zajistuje vzduch,
ktery je do smykadla vhanén. V piipa-
dé poskozeni smykadla - a tedy i aniku
vzduchu ze systému - se sbérac automa-
ticky stahne, aby pfipadné neposkodil
trakéni vedeni. Co myslite, Ze se stane,
pokud zamrzne vzduch, ktery ma byt
do sbérace vhanén? Spravné, nezvedne
se anikam se nejede...

KRATCE

Pozemky v Brné zatim
nejsou na prodej

V reakci na spekulace ohledné Gdaj-
ného prodeje pozemkd u brnénské-
ho hlavniho nadrazi vydaly Ceské
drahy oficialni prohlaseni. Podle
ného se dopravce dosud nerozhodl,
zda pfedmétné pozemky skutecné
proda. Doslo pouze k jejich vycle-
néniv ramcivybéru potencialniho
zbytného majetku. Prodat by je fir-
ma mohla teprve poté, co se jas-
né prokaze, Ze pozemky nebudou
slouzit k dalSimu rozvoji nadrazi.
Ceské drahy Cekaji na stanovis-

ko SZDC a hodlaji postupné pro-
dat veskery zbytny majetek, ktery
neslouzia aniv budoucnu slouzit
nebude k provozovani draznido-
pravy. Dvodem je sniZzeni nakladd
na Gdrzbu takového nepotrebné-
ho majetku a zaroven ziskani fi-
nanénich prostredkd potfebnych
na opravy fungujicich nadrazi.

Tiskovy mluvéi €D
ma v médiich odezvu

Podle agentury Media Tenor pat-

fil mezi nejcitovanéjsi tiskové mluv-
Cilonského roku i Petr Stahlavsky

z Ceskych drah. V ramci korporat-
ni sféry mu v ZebFicku sestaveném

podle poctu otiSténych slov v ce-
lostatnich denicich Mlada fronta
DNES, Lidové noviny, Hospodarské
noviny, Pravo, E15 patfilo ¢tvrté
misto. Jmenované deniky mu v roce
2011 otiskly tdajné 2 812 slov. Nej-
vice citovanym tiskovym mluv-

¢im korporatni sféry byl Jan Tuna ze
spolecnosti Sazka, ve vefejné sfé-
fe vyhral” Ondrej Jakob z minister-
stva financi.

Novy piejezd se
zavorami v Prostéjové

Velmi nebezpecnym situacim, kdy
pési Ci lidé s koly prebihali pres ko-
leje, ma zabranit novy Zeleznicni
prejezd v Prostéjové. Bude soucas-
ti propojeni nové cyklostezky v uli-
cich Sladkovského a Olomoucka.
Prejezdové zabezpecovaci zarizeni
PZZ-RE se zavorami a dalkoveé ovla-
danou zvukovou signalizaci pro ne-
vidomé instalovala spole¢nost AZD
Praha, ktera je zprovoznila 15. Gino-
ra 2012 v polednich hodinach. In-
vestice prisla SZDC na 7 milion{
korun, mésto Prostéjov pridalo dal-
Sidva miliony.

Nakup na eShopu
vychazi lidem vstfic

V prébéhu ledna prosly webové
stranky a predevsim eShop Ces-
kych drah dalSimi Gpravami, a to
na zakladé vyhodnoceni poza-
davk zakaznikd. Ve vylepseném
eShopu se v priiméru proda asi

35 tisic jizdnich doklad mési¢né
zavice nez 17 miliont korun. Po-
dil eShopu na celkovych trzbach
CD se dlouhodobé pohybuje oko-
lo dvou procent. Priblizné kazdy
dvacaty paty navstévnik stranek
www.cd.cz si také na eShopu kou-
pi jizdni doklad. (tis, hop)

Do potizi s trochu mens$imi désled-
ky spada zamrzani piivodu vzduchu
do pohonu svorkovnic na automatic-
kych spfdhlech. Prakticky toznamen4,
Ze se dvé jednotky spoji mechanicky, ale
neoteviou se svorkovnice na propojeni
elektronickych systémd. Pocitace jedno-
tek tak o sobé nevédi, a nelze tedy obslu-
hovat obé jednotky z jednoho stanovisteé.
I tato drobnost prinasi velké komplikace
zv1asté v prepravnich $pickach.

Tyto ,,détské nemoci“ spojené s mrazi-
vym pocasim bohuzel neopoustéji City-
Elefantyanipo1iiletech provozu. IkdyZje
faktem, Ze nejen Zelezni¢ni vozidla maji
v extrémnich mrazech technické obti-
Ze. Pfinizkych teplotach parafinuje naf-
tanebozamrzd hydraulika letadel, a tak
ani dalsi druhy dopravy nevzdoruji pani
Zimé se stoprocentni spolehlivosti. Snih
a mraz prosté budou techniku vzdycky
zlobit. Jde jen o to, aby jim to ¢lovék pfi-
li§ neusnadrioval. VACLAV RUBES



——~J VAGONY A LOKOMOTIVY
PRO BUDOUCNOST

Vyroba | opravy | modernizace | nahradni dily

LEGIOS je prednim ceskym vyrobcem a exporterem
zeleznicni techniky jiz od roku 1873.

Louny
Horni Slavkov
Nymburk

Z4vody LEGIOS: Ceske Velenice

Hledame odborniky technickych profesi!
Objevte zajimavou prilezitost pracovat s modernimi technologiemi
pro zahranicni zakazniky v podniku se 140letou tradici.

Spojte se s uspesnymi: tel.: 725 415 861, e-mail: job(dlegios.eu




ZPRAVODAJSTVI

Jak vypada nataceni filmu pro

internetovou televizi

Kazdy z nas si asi nékdy
predstavil, jaké to je
stat za kamerou. Kdyz
se divate na film nebo
televizni inscenaci,
obcas sivduchu
reknete, proc
tento zabér
nenatocili jinak,
zjiného uhlu
nebo s prostrihy.
Prace kameramana
nebo reziséra sice
vypada na prvni
pohled atraktivné,
ale vérte tomu, ze to
je tvrda dfina. Pojdte
se snamido jednoho
filmového stabu podivat.

internetové televizi Ceskych
O drah jsme psali jiz nékolikrat.
Ale jesté nikdy jsme vas nepo-
zvalina prohlidku, jak tovlastné vypada
vzakulisi pfinataceni. Nejprve sizkuste
predstavit kameramana, reziséra, pro-
ducenta, stfihace a reportéra v jedné
osobé. Tedy, pardon, ve dvou osobach,
protoze terénni $tab internetové televize
CD tvofi dva lidé. Za kamerou stoji Zde-
nék Tripes, na pomyslnérezijni zidli sedi
JanKiss. Zazemi jesté zajistuje manazer
produkce Jaroslav Stefek.

Zopakovali zavod viaku
a auta mezi Prahou a Brnem
Panové z internetové televize Ceskych
drah povésili na web www.cd.cz/tv uz
péknou fadku reportazi z nejriiznéjsich
akci. Byly to i smutné véci, natocili tfe-
ba Regionovu jen par minut pred tim,
nezna ni spadl strom. Pfi své praciv te-
rénu ale musi byt pfipraveni na vSech-
no, a to véetné zimni kalamity. Zderika
Tripese aJana Kisse jsme zastihli béhem
jizdy Mniam vlaku, coz pro né byla jed-
na z klasickych reportaznich akci toho
typu, kde se casova a prostorova tisen
azvukovéisvételné podminky spise sta-
vi proti tvrciim.

Fakticky kazdy kluk odkojeny staveb-
nici Merkur je milovnikem technické
nostalgie, Jan Kiss jeSté navic obdivova-

V nedéli 5. Ginora se §tab internetové televize vydal s ¢eskymi tenisty Pendolinem do Ostravy.

DVA V TERENU. Kameraman Zdenék Tripes (vlevo) a reZisér Jan Kiss nataceji novou halu VUZ u Velimi.

Z POSLEDNICH FILMU

- ZPrahy doBrnaautem, nebo
vlakem?

- Pendolino CD privezlo do Ostravy
Cesky daviscupovy tym
- CD Ski-vlakem az na sjezdovky

- Mnam vlak zahdjil svatek dobrého
jidlaa piti Grand restaurant
festival 2012

- Kampai CD ,Dékujeme, Ze jezdite
s namis nabidkou vyhodného
menu a napojll pro zakazniky"
pokracujeivroce 2012

- Adventni parnivlak CD vezl

o vikendu cestujici z Prahy
najarmark az pod hrad Kfivoklat

- Parnivlak s Mikulasem, Certy
aandély vozil détia dospélé
predvanoc¢ni Prahou

www.cd.cz/tv

tel letadel. Ackoli vlastné jsou také za-
paleni fandové, od Sotousti s kamerami
je déli podstatny rozdil: navzdory nepfi-
zni okolnosti musi obrazovy a zvukovy
material dokoncit a odevzdat. , Nefi-
kejte, Ze na Zeleznici je vice adrenalinu
nez v letectvi,“ ptam se aktivniho pilo-
taJanaKisse. ,V letectvi je vic vzruseni,
alenazeleznici si houzijete také. Jenom
to neni tolik vidét, ale kdo se v tom po-
hybuje, tak vi, o ¢em mluvim. KdyzZ uz
jsme u adrealinu, ten zaziva i cestujici.
A proc by na draze nemohl ¢lovék mit
hlavu v oblacich!“ fika.

Jan Kiss uz planuje dalsi reportaze
- jednou z nich ma byt pfedstaveni vy-
znamnych zmén jizdniho fadu. ,,Uvazu-
jeme1iosérii medailonkd riznych profesi
nadrahdach, chtéli bychom je ale ukazat
ivCetné urcité nalady. TéSime se na zku-
Sebni okruh ve Velimi a néjakou novou
testovaci jizdu, i kdyz CD samy toho
nyni pripravuji nového dost. A nedavno
jsme zopakovalizdvod auta a vlaku mezi
Prahou a Brnem, ukdzat vyhody jizdy

FOTO AUTOR (3x)

FOTO VACLAV RUBES

vlakem vcetné pohodli a rychlosti,” vy-
pocitavaji oba ¢lenové autorského tymu.

Musi hodné toéit,

aby bylo z ¢eho stFihat
ZkuSenosti snatacenim v prostfedi mezi
vlaky mi popisuje kameraman Zdenék
Tripes: ,,Vétsinou v interiérech pouzi-
vam $iro, tedy Sirokouhly objektiv. Je
to proto, aby maly prostor vypadal vét-
§1, pak 1ze viceméné tocit i bez stativu.
Trochu to sice plave, ale véci to nesko-
di, vlastné spi§ podporuje iluzi pohy-
bu,“ fika. A jaka tskali musi filmovy
§tab v praxi pfekonavat? ,Vyméknul
jsem pfi nataceni loniskych oslav dra-
hy v Pferové, kde jsem chtél v jeden mo-
ment nechat bézici kameru na prazcich
mezikolejnicemi, Ze nad tim parni loko-
motiva projede, ale par vtefin pred tim
jsem si to rozmyslel a sebral ji. Pfece jen
miZe z masiny néco unikat a kamera
nenizrovna levna,“ fika Tripes.

Kolega jej vzapéti dopliiuje. , Na sta-
nicich a ve vlacich do rozhovort lezou
hlaseni, v tom se pak $patné stfiha,
ale snazime se,“ upfesnuje Jan Kiss
a zd@raznuje jedno ze zakladnich fil-
maftskych pravidel, které museji ctit:
aby pak bylo co stfihat, musi se vzdyc-
ky nejdtiv natocit dostatek materidlu.
A cotakhlekrizova situace, kdyZnékam
ptijedouuz po akci, naptiklad po odjez-
du vlaku? ,Zatim se nam to jesté nesta-
lo, ale kvli obtiznému parkovani auta
na hlavnim nadrazi jsme této situaci
byli uz nékolikrat hodné blizko.“

MARTIN NAVRATIL

MIMORADNOSTI

Pardubice-Rosice

nad Labem

31. ledna

Dopoledne v Zst. Pardubice-Ro-
sice nad Labem vjel osobni viak
5333 na prvnistanicnikolej, na kte-
rou zdruhé strany stanice vjizdél
rychlik 983. Obal vlaky zastavily

od sebe na vzdalenost asi 25 met-
r0. PFi mimoradné udalosti nedoslo
k Zadné ujmé na zdravi ani ke Skodé
na majetku.

Stitina - Haj ve Slezsku

3.0nora

V dopolednich hodinach mezi zst.
Stitina a Haj ve Slezsku se na ze-
lezni€nim prejezdu v km 284,504
stretl osobniautomobil Kia Ceed
sosobnim vlakem 3411, kterym
byla elektricka jednotka Fady 460.
Pri stfetnuti byl lehce zranén Fidic
ajeho spolujezdec. Prejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor. Skoda
byla predbézné vycislena na 280 ti-
sic korun.

Butoves - Ostromér

4. Unora

Odpoledne mezi zst. Butoves a Os-
tromér se na Zelezni¢nim prejezdu
v km 7,814 stretl osobni automo-
bil Peugeot 306 s osobnim vlakem
5515, kterym byla motorova jed-
notka Regionova 814/914.025.
Ridi¢ automobilu i jeho spolujezd-
kyné byli pfi stfetnuti usmrceni.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecfovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedbézné vycisle-
na na 260 tisic korun.

Nymburk

7.Gnora

Ve vecernich hodinachv Zst. Nym-
burk hlavni nadrazi ujela odstavena
skupina nakladnich vozt na ku-
sou kolej €islo 105B, kde po proje-
ti zaraZedla t¥i nakladnivozy fady
Laaeks vykolejily. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbézné vycisle-
na na 800 tisic korun.

- o .

Prisovice - Turnov
9. Unora

.|

et

Odpoledne mezi zst. PriSovice
aTurnov se na zelezni¢nim prejez-
duvkm 102,353 stfetl nakladni au-
tomobil Iveco s osobnim vlakem
9572, v jehoZ Cele byl motorovy viiz
854.034-6. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
na na 750 tisic korun.

Hradec nad Moravici

10. nora

V dopolednich hodinach mezi zst.
Hradec nad Moravicia odbockou
Moravice se na Zelezni€nim prejez-
duvkm 102,353 stfetl osobni auto-
mobil Mitsubishi Pajero s osobnim
vlakem 23461, kterym byl motoro-
vy vz 809.596-0. Ridi¢ automobilu
byl lehce zranén. Prejezd je zabez-
pecen vystraznymi kfizi. Skoda
byla predbézné vycislena na 300 ti-
sic korun. (MirKo)

V boji proti zlodéjum kovil pomiiZe katalog zarizeni

korun? Odpovéd je jednoducha:

my vSichni. Pravé takova $koda
totiz vznikla spravci zelezni¢ni infra-
struktury, tedy statni organizaci Spra-
va Zelezniéni dopravni cesty, v1omniském
roce diky nenechavym rukam zlodéji
avandall. A pokolejich jezdi pfece kaz-
dy ¢tendf Zelezni¢afe. Uvedend $koda je
sice niz§i nez v roce 2010 (tehdy dosah-
la 25 miliont), ale zase vys$inez v roce
2009, kdy se zastavila tésné pod dvace-
ti miliony.

Hmotna skoda ale neni to jediné, co
SZDC ohledné zlod&jh trapi. OhroZena
je pfedevsim bezpecnost cestujicich
a zaméstnancu, nemluvé uz o dodr-
zovani jizdniho fadu. Pachatel tak
v tomto pifipadé nespacha jen trestny
¢in kradeze, ale i obecné nebezpecény
trestny ¢in poskozenia ohroZeni provo-
zu obecné prospésného zatizeni podle
§ 276 tr. zak. se sazbou odnéti svobody

|<do z vas postrada pres 21 miliont

KRADEZE

NA INFRASTRUKTURE
- Rok 2011 Skoda 21,7 mil. Ké
- Rok 2010 s$koda 25,1 mil. K¢
- Rok 2009 s$koda 20,0 mil. K&

Nejvétsi skody byly loni zplisobeny v kra-

ji Usteckém, Pardubickém, Jihomoravském,
v Praze a Stfedoceském kraji. KradeZe na ze-
leznici Ize kromé na policii hlasit nové nalin-

ku SZDC 725 144 218, pfipadné oznamit
na e-mailu prevence@szdc.cz.

azna 8 let. Tedy pokud zptsobi §kodu
velkého rozsahu, coz znamena asporl
pét miliontl korun. To se u Zeleznic-
ni infrastruktury maze stat snadno.
Dodejme jesté, Ze zlodéjim pii krade-
zi hrozi vazny tiraz elektrickym prou-
dem. To je ale zfejmé nezastavi.

Po ¢em zlodéji nejvice pasou

Zlodéji se tak jako diive zaméfuji
napredmeéty, které se daji rychle nalozit
a odvézt. Nejvice jsou na rané vodice (42
procent kradezi v loniském roce), na dru-
hé pricce lezi barevné kovy (21 procent
pfipadi). U¢innd je spoluprace s policii,

ponékud problematicky postoj
zaujimaji majitelé sbéren suro-
vin. ,,Vykupny surovin jsou asi
nejslabsim ¢lankem pfi odha-
lovani pachateld. Setkalijsme
se dokonce s pfipadem, Ze spe-
cidlné drazni tlumivky jista
vykupna poptavala na inter-
netu!“ fekl na tiskové konfe-
renci k tomuto tématu Petr
Brazda, feditel Odboru bez-
pecnosti SZDC.
Proti tutok@m zlodéjl
na zelezni¢ni infrastruktu-
ru pomahaji kamerové sys-
témy a informace svédki. I z tohoto
divodu zavedla Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty novou telefonni linku
725 144 218, na které se mohou svédci
prihlésit. Vedle toho funguje pro stejny
Ucel e-mailova adresa prevence@szdc.
cz. Policierovnézslibila, Ze bude pokra-
Covat v kontrolach ve sbérnach kovi.

Nazorna pomiicka

nejen pro policisty

Pro snaz$i praci policistii a jejich rychlé
zasvéceni do draZni terminologie SZDC
vydala v radmci projektu Spole¢né proti
zlodéjtim obrazovy katalog soucasti Ze-
lezni¢nich zafizeni. Vyobrazeni pfed-
stavuji 35 zakladnich zatizenia prvki,
které se nejCastéji stavaji cilem najezda
zlodéjt a nasledné konci ve sbérnach.
A nejde jen o kabely, propojovaci ka-
bely a tlumivky, ale i o soucasti koleji-
va, rizné uchyty, znacky, ¢astivozidel
nebo tfeba také mostni plechy.

V katalogu nechybi ani kratky exkurz
do legislativy a objasnéni kompeten-
ci Ceské inspekce Zivotniho prostfe-
di, statni i méstské policie a obecnich
a krajskych ifadl. A mozna mirné po-
ucna ironie na zavér. Katalog v nidkla-
du dvou tisic kust vytiskli ve vazebni
véznici Pankrac.

MARTIN NAVRATIL
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Vozidlovy park CD zacina s ¢

1.1.2012

Starnou lidé i zeleznicni vozidla. Na rozdil od lidského
pokoleni je ale recept na omlazeni flotily Ceskych drah o néco
jednodussi. Za posledni tFi roky se podafilo snizit pridmérny
vék vozidlového parku razantnimi investicemi do novych

¢i vyrazneé rekonstruovanych vozidel. Téma tohoto Cisla

vam pfinasi podrobny prehled o vozidlech Ceskych drah

v zavislosti na jejich stari, vyuziti i vyhledu do budoucna.

na tuto otazku dost subjektivni.
Néktefise mohou cititmladiivpa-
desati nebo dokonce v sedmdesati. Jini
zestarnou jesté pred tficitkou. Ukolejo-
vychvozidel to ale umime vycislit 1épe.
Zde se zivotnost pocitd v fadu desitek
let, pficemz experti doporucuji zahajit
vyraznéjsi obménu vozidlového parku
ptiprekroceniprimérného stari2olet.
Vsichni Zelezni¢ni dopravci tak
fesi podobny problém. Zatizit financ-
né spolecnost odpisy z nakupu zcela
novych vozidel, nebo o to vice inves-
tovat do idrzby a zachovani provozu-
schopnostivozidel starsich, respektive
do jejich modernizaci. Ty jsou sice fi-

I<dy zacind stafi? U lidi je odpovéd

ovSem zpravidla prodlouzi jen ¢astec-
né v porovnanisndkupem zcela novych

BZSO

toricka vozidla €D bereme jako extra
pfipad, takze do problému prilis vyso-
kého véku vozidel nezasahuji.

Nejlépe jsou na tom

ucelené jednotky

Trend omlazovani je nejlépe vidét
ve vozidlech, ktera jsou svym predur-
Cenim fazena k takzvanym vratnym
jednotkdm. Trend jednotek, které se
ve vratnych stanicich nemuseji objiz-
déthnacim vozidlem, je u vyspélych ze-
lezni¢nich dopravci znam jiZ nékolik
desetileti. Na podobnou cestu se tedy
musely vydat i Ceské drahy. Nejvyraz-
néj$im zastupcem, ktery v tomto ohle-
du ,,zahybal“ ¢isly kyZenym smérem,
jsou jednotky fady 471 CityElefant.
Od roku 2000, kdy zacaly byt zafazo-
vany do provozu, se na konci lorské-

cent star$ich nez 30 let. Celkové se ale
daftici, Ze primérné stari jednotek cel-
kové skére zachranuje a jiz letos bude
jesté 1épe. Dalsi ,mimino“ se jmenu-
je RegioPanter a diky nému se vékovy
prameér opét snizi.

Stara mlada Regionova

Podivame-li se podrobnéji do kategorie
motorovych vozl a jednotek, s jistym
prekvapenim zjistime, Ze ani zde neni
cifra primérného stafi netinosné vy-
soka. Dlvodem jsou jednotky Regiono-
va, vznikajici pfestavbou z motorovych
,Stalic“ fady 810. Piestoze piivodni mo-
toraky byly vyrabény v 7o. a 80. letech,
jde o modernizaci tak vyraznou, ze
jsou tato vozidla v celkovém hodnoce-
ni vykazovana jako nova. Proto maji
CD ve stavu 282 vozidel mlad$ich nez

Takzvana humanizace nejrozsifenéjsich voz( pro vnitrostatni dalkovou dopravu ze 70. a 80. let sice vozidlovy park iselné
neomladila, pfinesla ale rychlé a finanéné pfiznivé rfeseni, jak nabidnout cestujicim o néco lidstéjsi cestovani.

vyrobkil. Ceské drahy se - s ohledem
na mnoho ukazatell - rozhodly ¢i spi-
Se byly nuceny rozhodnout pro kombi-
naci obou variant. Vysledkem tohoto
snazeni béhem poslednich tfi let je
nejen zastaveni postupného starnuti
vozidel CD, ale i sniZeni priimérného
véku. PrestoZe absolutni ¢isla se sniZi-
la ,jen“ viadech jednotek, pfi pohledu
do jednotlivych segmentd je vidét jak
vyrazné omlazeni, tak i vyraznou dis-
proporci. JeSté upozornujeme, Ze his-

ho roku jejich pocet prozatim ustalil
na Cisle 75. V praxi to znamena, ze ze
130 turnusovanych stejnosmérnych
jednotek (pocitano vcetné vlozenych
a fidicich vozi) je 70 mladsich nezZ 10
let. Podobnym zptsobem omlazuji park
ijednotky Pendolino.

Podstatné jinak jsou na tom jednot-
ky urcené jen pro stfidavou napajeci
soustavu. Jedina takova fada, kterou
CD disponuji, tedy fada 560, vykazu-
je z celkovych 20 kust plnych 100 pro-

STARI HNACICH VOZIDEL PODLE TRAKCI K 1. 1. 2012

10 let z celkovych 513 potfebnych pro
bézny provoz. Tento vyrazné pozitiv-
ni trend podporuji nakupy novych mo-
torovych vozi firmy Stadler v loriském
roce a Pesa s pocatkem dodavek letos.

Konvenc¢ni lokomotivy
starnou

Zdaleka ne tak vesela situace je u loko-
motiv, a to jak elektrickych, tak mo-
torovych. Primér stejnosmérnych
zachranuji ,,mladice“ fady 162/163 z pte-

Celkem Provozni stav Turrjusova 0-10let | 11-20let 21-30let Stavr5| Pryvrzerne
potfeba nez30let | starfi

Elektrické lokomotivy
stejnosmarné 152 139 98 117 6 166 25,7
Elektrické lokomotivy stfidavé 100 87 72 0 8 92 33,8
Elektrické lokomotivy
vicesystémové 100 93 83 10 88 2 15,3
Elektrické jednotky stejnosmérné 193 163 130 70 4 114 26,3
Elektrické jednotky stfidavé 20 16 14 0 0 20 38
Elektrické jednotky vicesystémové 28 24 24 28 0 0 7
Motorové lokomotivy 280 255 119 23 92 21 144 26,4
Motorové vozy a jednotky 672 635 513 282 75 117 198 18,6
R|d|C|vozy/eIelftr|cI<ych 249 242 206 244 0 0 36
amotorovych jednotek
Vlozenevo;y ellel<tr|ckych 294 259 202 117 6 166 246
amotorovych jednotek
CELKEM 2088 1913 1461 774 195 335 784 20,5

*Veék vozidel se pocita od uvedenido provozu.

pocet 2 088
vék 20,5

1.1.2011
pocet 2 089
vék 22,8

VOZIDLOVY PARK CE!

. 27 let

2009

ﬁ 27.2

2011

@
& 26,9 let

vize 2020*

*Jedna se o hruby odhad.

1.1.2012
pocet 3 064
vék 28,7

1.1.2011
pocet 3 225
vék 29,5



TEMA

ymlazovaci kurou

1.1.2009
pocet 1992
vék 24,5

1.1.2010
pocet 2 048
vék 23,8

ACI

SKYCH DRAH CELKEM

pocet 5410

pocet 5 397

pocCet 5 314

poCet 5152

1.1.2009
pocet 3 418
vék 28,5

1.1.2010
pocet 3 349
vék 29,2

Na regionalnich tratich Vysociny a Libereckého kraje se koncem lofiského roku rozjely Svycarské motorové vozy. Jsou to
po dlouhé dobé zcela nova vozidla v této kategorii, vtomto pfipadé financované castecné s podporou Evropské unie.

lomu 80. a 90. let. Pfesto je majoritni
Cast (91 ze 152 strojil) mezi 21. a 30. ro-
kem Zzivota. Cisté stfidavé stroje kul-
haji jesté vice - dnes jiz prakticky jen
fady 242 jsou starsinez 3o let. Tato lehce
znepokojiva ¢isla ovSem ukazujina dal-
§i trend. Tim jsou vicesoustavové loko-
motivy. Téch maji CD rovnou stovku
a zatim ani zde neni situace nejlepsi.
Cekéni na fadu 380 se zatim stale pro-
dluzZuje a na celkovych ¢islech je toznat.
Pomérné zajimava situace je u loko-
motiv nezavislé trakce. Dodavky de-
vatenacti omlazenych Brejlovcd fady
750.7 sice primeér vyrazné nesnizi, ale
pfekvapenim je, Ze potfeba klasickych
motorovych lokomotiv vyrazné klesa.
Z celkovych 280 strojil, které maji CD
ve stavu, potfebuji jen 119. Postupné
se tak z pravidelného provozu vytrace-
ji legendarni Bardotky fady 749 a svou
labuti pisen v osobni dopravé zazpiva-
ji také posledni Bangladé$ky fady 742.
Nosnymi fadami Ceskych drah se tak
pomalu ale jisté stavaji jen Brejlovci
fady 750.7 a pivodni 754, které postup-
né také prochazeji dil¢imi moderniza-
cemi. Klasicka souprava tazena velkou
lokomotivou se podle vSeho stane zane-
dlouho minoritou ¢i ptimo vyjimkou.

Zaméreno na taZena vozidla

Park osobnich vozili je na tom nejhtife.
V nejleps§im stavu se nachazeji ubyto-
vaci a restauracni vozy s primérnym
vékem bezmala 19 let. Ten se ma jes-

té snizit po dodavce 21 modernizova-
nych restauralnich voz z ZOS Vritky.
Vozy pro ddlkovou mezinarodni dopra-
vu ale pfekrocily primérny vék 24 let.
Na druhou stranu je ale nutno podo-
tknout, Ze tato vozidla prochéazeji jak
dil¢imi modernizacemi, tak velkymi
prestavbami. Cestujici se tedy nemusi
nutné potkavat s moralné zastaralymi,
ale s pohodlnymi vozy, které diky vy-
znamné prestavbé nabidnou mnohem
komfortnéjsi sedadla, informacni sys-
tém, vakuova WC a v nékterych pripa-
dech i klimatizaci.

Cisla v3ak na tyto argumenty nesly-
§i. Atojsme jeSté neotevieli Pandofinu
skfinku - vozy pro vnitrostatni dalko-
vou dopravu. Zde se dostavame k hra-
nici 30 let primérného stafi. Tady uz
pomuze malokterd modernizace a nic
na tom nezméni ani vcelku vydarené
humanizace vychodonémeckych vozi
ze70. let. Ceské drahy se proto v soucas-
né chvili zaméfruji naradikilni zménu
v tomto segmentu a jednou z moznosti
jsou i netrakéni jednotky od firmy Sie-
mens, které svymi 113 zbrusu novymi
vozy mohou zlep§it i vnitrostatni ces-
tovani. Tim by se mohla zvratit nejen
neptizniva a stagnujici kfivka upozor-
nujici na prestarlost osobnich vozi, ale
také pohled vefejnostina cestovanivla-
kem se 30 let starymi vagony. Ostatné
v pfiméstské dopravé se to podobnym
zpluisobem povedlo CityElefantim.

VACLAV RUBES

ZAJIMAVOST - HISTORICKA VOZIDLA

Lokomotiva | Rokvyroby Aktudlniveék*
310.006 1879 133
314.303 1898 114
310.072 1899 113
310.076 1899 113
310.09 1901 111
313.432 1904 108
310.0134 1913 99
434.2186 1917 95
354.195 1925 87
423.041 1925 87
310.922 1930 82
464.008 1935 77
498.022 1946 66
534.0323 1946 66
433.001 1947 65
475.101 1947 65
534.0432 1947 65
475.179 1948 64
524.1110 1948 64
477.043 1954 58
556.0298 1955 57
328.011 1956 56
556.0506 1958 54

*Pramérny vék historickych vozidel CD
je 82,6 let. Do starivozidlového parku se
nezapocitava.

|t

SN FANTAN”

Modernizace je jednou z cest, jak omladit vozidlovy park. Jednim ze zastupcti znovuzrozenych strojd je Brejlovec fady 750.7,

ktery pod svym klasickych vzhledem ukryva v podstaté novou lokomotivu.

FOTO MICHAL MALEK (6x)



LAMINATKA. V provozu na nasem lizemi miiZete tuto lokomotivu vidét pfedevdim v barvach €D Cargo. Ceské drahy disponuji jedinym, bohuZel nepojizdnym exemplafem umisténym v depozitafi.
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Ikona prumyslového designu

stale oslnuje predevsim v nakladni vozbé

Za 45 let své existence si Laminatky ziskaly dvé generace priznivcl a obdivovatell. Tyto stroje uz
budou navzdy spojeny se jménem vyjimecného designéra Otakara Diblika. Jejich domovem jsou traté
pod médénou pavucinou trakéniho vedeni napajeného stfidavym proudem v zapadnich a jiznich
Cechach a také na jihu Moravy a na VysoCiné. Laminatka je prosté masina, ktera i po letech odvadi
poctivou praci v Celech nakladnich vlak(, aniz by pfitom ztratila svou nad¢asovou eleganci.

1964. Tehdy byla dokoncena Ses-

tindpravova lokomotiva pro traté
elektrizované stiidavou napajeci sousta-
vou 25 kV o kmitoctu 5o Hz. Jednalo se
o prvni lokomotivu na svété vyrobenou
s uzitim sklolaminatu. Nesla oznaceni
$699.001. Byvalé Ceskoslovenské statni
drahy totovozidlo ale odmitly s tim, Ze je
prilis tézké a vykonné, Padlo rozhodnu-
ti: dalsi stroj bude plné odvozen ze stro-
jeS699.001, budeale jen Ctyfnapravovy.

'Pfibéh této legendy zacina v roce

Nadcasovy design

V roce 1966 je proto bez vyvoje prototy-
pu vyrobeno 20 prvnich sériovych loko-
motiv, které dostavajiu ¢SDfadu S 489.0
(vroce 1988 preznacenou na 230), zatim-
covyrobce Skoda Plzeti ji oznacuje typem
47E. Velmi zahy dostava prezdivku Lami-
natka, protoZe jako material pro vyrobu
Cel lokomotivni skfiné byl pouzit skelny
laminat. Toumoznilo vytvorit pomérné
neobvykly anadcasovy design, jehoZau-
torem se stal zndmy Ceskoslovensky de-
signér Otakar Diblik.

Po prvni dvacitce stroj nasledovala
jeSté vroce 1966 dalsi Ctyficetikusova sé-
rie a v roce 1967 bylo dodano poslednich
padesat strojil. Rada 230 s maximalni
rychlosti 110 km/h a vykonem 3 080 kW
byla v letech 1968 aZ 1969 doplnéna 120
strojifady S 499.0 (dnes240) a vroce 1970
nasledovalo jeSté 25 dalsich lokomotiv,
oznacenych jako fada S 499.1 (dnes také
fada 240). Lokomotivy fady 240 se na-
chazeji pfedevsim u Zelezni¢ni spolec-
nosti Slovensko.

Lokomotiva se svafovanym ocelovym
ramem ma diky pouzitému materidlu
originalni design, ktery je dodnes obdi-
vovan nejen u nas, ale i v zahranici. Po-
dobné neobvyklé je feSeni odpruzeni, kde
primarni vypruzeni tvoii vinuté pruzi-
ny, sekundarni je utvofeno z listovych
pruzin. Regulace vykonu je provadéna
spindnim odbocek transformatoru. Lo-
komotivy byly nejdtive dodavany do teh-
dejsich lokomotivnich dep CSD v Brng,
Jihlavé, Plzni a také do Bratislavy. V roce

OTAKAR DIBLIK

Brnénsky rodak Otakar Diblik (1929-1999) navrhoval ze-
jména design dopravnich prostfedk(. Kromé Laminatky
nese typické rysy jeho uméckopriimyslového ducha napfi-
klad autobus RTO LUX pro Karosu Vysoké Myto, dvoumo-
torové aerotaxi L-200 Morava ¢i lokomotivy fad $699.0,
S489.0a5499.0. Roku 1968 odesel Diblik do Italie, kde pl-
sobil u firmy Bonetto v Milané a po navratu do vlasti roku
1990 pésobil jako profesor a vedouci ateliéru primyslového
designu na Vysoké skole uméleckoprdimyslové v Praze.

1982 byly vSechny Lamindtky fady 230
soustfedény do depa Brno-Malomeé¥ice.
Roku 1995 byly nékteré stroje predislo-
kovany do Jihlavy a po reorganizaci pre-
Sly vroce 1997 do Depa kolejovych vozidel
Ceské Budéjovice, odkud se v roce 2004
vratily zpét do Brna. Po oddéleni na-
kladni dopravy do spole¢nosti CD Cargo
presly Laminatky fady 230 do Stfedisek
oprav kolejovych vozidel (SOKV) CD Car-
gov Ostravé a Ceskych Budé&jovicich. Stro-
je tétotady byly vzdy zpravidla vyuzivany

Prvnivyrobena Laminatka. FoToM.PETR

vnékladni dopravé a pouze ¢ast lokomo-
tiv slouzila v pravidelné osobni dopraveé.

V osobni dopravé jen vyjimeéné
U Ceskych drah zlistala jedind Laminét-
ka - lokomotiva s oznacenim 230.050.
Ta byla nejdfiv deponovana jako muzej-
ni v Depu historickych vozidel v Luzné
u Rakovnika a v soucasnosti je umisté-
na v depozitafi Narodniho technického
muzea v Chomutové. V osobni dopravé
Ceskych drah se proto tyto krasné stroje
jiZnevyskytuji. Zcela sporadicky, pouze
v pripadé neschopnosti jiného hnaciho
vozidla nebo vysokého spravkového sta-
vu fady 242, zasko¢i Laminatky CD Car-
goido osobni dopravy.

Jak uz bylo naznaceno, v provozu mi-
Zete Laminatky na nasich kolejich vidét
v drtivé vétsiné v nakladni vozbé u spo-
le¢nosti CD Cargo. Na sklonové naro¢né
tratizKolina pfes Havlicktiv Brod do Brna
jezdi spojené do dvojic v mnohoclenném
fizeni. Tato trat byla ostatné vzdy bas-
tou Laminatek. Dobrou zpravou je, Ze
v letech 2008 a 2009 bylo osm téchto lo-
komotiv kompletné modernizovano Sum-
perskou spole¢nosti Pars nova. Mozna
i proto se Laminatkam fady 230 vyhyba
vétsivlna ruseni. Ackoli jde o dosud spo-
lehlivé stroje s robustni konstrukci, pro-
jevuji se zdkonité i na nich 1éta naro¢né
sluzby. ZaslouZeny Zelezni¢ni dlichod je
tak stejné dfive ¢i pozdéji nemine.

MARTIN HARAK
Text vznikl s pomoci Jifiho Konecného.

RSM: Turnov ¢eka na opravu vypravni budovy

a jafe loniského roku se bezpro-
N stfedni okoli turnovského nadra-

Zi proménilo ve stavenisté. Mésto
Turnov zde zahéjilo dlouho ptipravova-
noustavbu dopravniho termindlu, ktery
bezprostfedné priléhd k vypravni budo-
vé Ceskych drah. Mésto tak s pfispévkem
z Regionalniho opera¢niho programu
Evropské unie prikrocilo k pfemisténi
stavajiciho autobusového nadrazi z ne-
vyhodné polohy na okraji mésta piimo
knadrazi Ceskych drah.

Terminal za evropské penize

Vznikl tim jeden moderni uzel vefejné
dopravy, ktery cestujicim zjednodusil
pfestupovani, nabidl novy informac-
ni systém a souvisejici sluzby. V ram-
ci této akce se provedla vymeéna vSech
podzemnich inzenyrskych siti, vy-
stavba krytého, moderné plsobiciho
autobusového stani, které poskytuje
nejen ochranu pred nepiiznivym po-

Casim, ale navic otevira mozZnost do-
stavby parkovi§té na jeho stfeSe. Zasvé
vzaly nepotfebné drobné stavby, kte-
1é byly odstranény demolici. Zpevné-
né plochy se doc¢kaly novych povrchi,
osazeno bylo také osvétleni, okoli zdo-
bi vysdzend zelenl.

Rekonstrukce se dotkla i prostor

uvnitf budovy. FOTO AUTOR (2x)

Novy pfestupni terminal ma vsak za-
tim velkou pihu na krase, a tou je pra-
vé vypravni budova Ceskych drah, ktera
by navic méla vblizké budoucnosti slou-
Zit jako zazemi pro cely prestupni uzel.
Plan najejizdsadnirekonstrukci se pro-
tojiz rodi.

Od konce lofiského zafFi budova nasta-
vuje cestujicim pfivétivou tvar.

Smlouva o partnerstvi

mezi CD a méstem

Protoze vypravni budova je ve §patném
technickém stavu, zptisobeném prede-
v§im vlivem vzlinajici vlhkosti, bude
nutné nejprve provést novou hydroizo-
lacizdiipodlah. Dile bude provedenare-
konstrukce veskerych inzenyrskych siti,
vymeéna oken a dvetia vneposlednitadé
oprava vnéjsiho plasté budovy. Zména
dispozice se odraziivnovém systému vy-
tapéni, ktery bude dlisledné oddélen pro
vefejné pristupné prostory, zazemi do-
pravcl a najemce obchodd.

Pro zajisténi dobré spoluprace mezi
méstem Turnov a Ceskymi drahami
byla starostkou mésta Hanou Maierovou
a generalnim feditelem Ceskych drah
Petrem Zaludou podepsdna smlouva
opartnerstvi, kterd predpoklada poskyt-
nuti zazemi a sluzeb v nové rekonstruo-
vané nadraznibudové pro cely dopravni
termindl. V rekonstruované vypravni

budové vznikne informacni centrum
meésta, pokladna a zazemi pro autobu-
sové dopravce, zcela nové socialnizarize-
ni pro cestujici a komeréni prostory pro
sluzby souvisejici s cestovanim véetné
obcerstveni. Anizéakaznici Ceskych drah
nepfijdou zkratka, nebot rekonstrukci
projdou i pokladny narodniho Zeleznic-
niho dopravce a prilehlé vefejné pristup-
né prostory. Interiéry jsou samoziejmeé
TeSeny jako bezbariérové, ¢imz se zlep-
§i podminky nejen pro imobilni zdkaz-
niky, ale také pro maminky s kocarky
nebo seniory.

Novy termindl by mél svymi sluz-
bami, vzhledem i komfortem prilakat
dalsi cestujici a prispét tak k vétSimu
vyuzivani hromadné dopravy. Diky
spolupraci Ceskych drah se samospra-
vou meésta Turnova se zatraktivni vefej-
na doprava nejen pro obyvatele Turnova
a okolnich obci, ale i pro Cetné navstév-
niky Ceského rije. VACLAV FIKR



ZAHRANICI

Piib&h rudého byjka

d

trva uz patnact let

V anorovych dnech
uplynejiz patnact let
od chvile, kdy se Sest
vyrobc( pFihlasilo

do mezinarodni soutéze
Rakouskych spolkovych
drah na novou
vysokovykonnou
univerzalni lokomotivu.
V Iété roku 1997 bylo
rozhodnuto, Ze nové
stroje doda firma
Siemens. Rakouské
Zeleznice a nasledné

i dalSi drahy vstoupily
do ,taurusovské” éry.

ni¢ni elegance a sily, pro dalsi-

ho iritujici zosobnéni ,,nadvlady*
firmy Siemens v segmentu vykonnych
lokomotiv. At tak ¢i onak, lokomoti-
vy Taurus, oznacované vyrobcem jako
ES64U2/U4, jsou uspés$né. Dlikazem
miZe byt i skuteCnost, Ze jezd{ u sedmi
evropskych provozovatell. Pfed Tauru-
sem byla interoperabilita jen slovickem
v tlustych slozkach evropskych tifedni-
k. Mimochodem, Taurus je obchodni
znamka OBB, takZe oznacovani viech
téchto lokomotiv uvedenym jménem
neni zcela korektni.

'P ro nékoho symbol moderni Zelez-

Hleda se tahoun i sprinter

S odstupem casu se mize zdat, Ze loko-
motiva méla sviij pfichod na evropskou
Zeleznic¢ni scénu doslova vylesténou.
Jenze prvni kricky bajného mytologic-
kého byka, podle kterého nese Taurus
své jméno, byly misty trochu klopytavé.
Dokonce jeho samotny zrod nebyl dlou-
hou dobu zcela jisty. Lokomotivni park
OBB se v poloviné devadesatych let 20.
stoleti potykal nejen se znacnou zasta-
ralosti (napf. fady 1010, 1110, 1040 po-
chéazely koncepcné ze 40. a 50. let), ale
také s velkou roztfisténosti. Dil¢i omla-
zeni sice probihalo dodavkami lokomo-
tivfady 1044 doroku 1995, ale to nefesilo
hlavni problém.

Rakus$ané zkratka potfebovali vykon-
nou lokomotivu, které bude vyuzitelni
jak v rychlé osobni, tak i v téZké naklad-
ni sluzbé, bude uzpisobena pro rych-
lou jizdu na modernizovanych hlavnich
koridorech a zarover zdold obloukovité
horské traté alpskych zemi. To byl za-
vér projektové komise OBB, ustanovené
v ervnu 1996 s cilem vytvorit koncepci
pro nové elektrické lokomotivy. Vyjasnila
se také nutnost pofizeni jednofrekvenc-
nich lokomotiv pro provoz na napéjeci
soustaveé 15 kV/16,7 Hz (Rakousko, Né-
mecko, Svycarsko) a dvoufrekvencnich,
které by byly navic provozovany také
na soustavé 25 kV/so Hz (Madarsko a ¢as-
te¢né Cesko i Slovensko).

Plivodni objednavka se
navysila na trojnasobek

Na vyhlaSenou soutéz reagovalo pocat-
kem roku 1997 Sest zajemci, ktefi pfed-

1116 105

OBB

= |
| ||

USPECH. Na konci 90. let potfebovali Rakugané vykonnou lokomotivu pro osobni i nakladni dopravu, ktera zvladne naroény

alpsky terén a soucasné se dokaze poradné rozjet na koridorovych tratich. Odpovéd méla jméno Taurus.

lozili své navrhy: ADtrans, Siemens,
a Ansaldo samostatné, dale konsorcia
GEC-Alhstom a Elin, Siemensa ADtrans
akone¢né SLMa ADtrans. Zcenovych di-
vodi byly zamitnuty nabidky Ansalda,
SLM a konsorcia Siemens-ADtrans (na-
priklad nabidka SLM se tehdy pohybova-
la kolem 60 milion@ rakouskych $ilink
- asi 4,4 milionl eur za jeden stroj). Ani
Siemens vSak nebyl nejlevnéjsia po prv-
nim kole to vypadalo na potrizeni jedno-
frekvencnich lokomotiv od ADtransu
a dvoufrekvencénich od GEC-Alhstom
(dnes Alstom).

Konecné navrhy podané v cerven-
ci 1997 vSak zdsadné zamichaly karta-
mi tendru. Findlni nabidka Siemensu
byla sice jen o necelé procento levné;jsi
nez ADtransu, ovSem vyrazneé lacinéj-
§i neZ GEC-Alhstom. Cena jednoho bu-
douciho Taurusu byla stanovenana 2,63
milionu eur. OBB si objednaly 50 jedno-
frekvencnich stroji fady 1016 a 25 dvou-
frekvencnich fady 1116, jejichZ pocet
zahy zvysily o stovku kusii. Tento krok
se pozdéji ukazal jako velmi proziravy,
nebot OBB si tim zajistily dostatek stro-
ji i pro pfeshrani¢ni provoz do Madar-
ska, Ceska a na Slovensko.

Prvni byk se rodil dva roky a slavnost-
ni roll-out probéhl 12. Cervence 1999
v Mnichové-Allachu, kde se u firmy Sie-
mens Kraus-Maffei Lokomotiven vyrobi-
ly prvni ¢tyti lokomotivy (1016.001-003

ZAJIMAVOSTI
O TAURUSECH

V tolika statech je Taurus
homologovan (schvalen).

PFiblizné tolik milard kilometr(
najezdily vSechny verze Taurus(
do soucasnosti.

2 5To|i|< tisic kilometrd nasbira
Taurus mezi predepsanymi
Gdrzbami.

3 5 7 Pravé tolik km/h dokazal
Taurus jet vroce 2006,

cozje dodnes rychlostni rekord

elektrickych lokomotiv.

a1116.001). Pro dalsi stroje byla v Mni-
chové feSena hruba stavba a kone¢na
montaz probihala v nové postaveném
komplexu Siemensu v rakouském Lin-
ci. Rakousky podil prace na Taurusech se
zvysil také tim, Ze nékteré komponenty
lokomotivni skfiné se vyrabély v dilnach
OBB Knittelfeld a Floridsdorf.

Prvni ¢tyfi lokomotivy podstoupily
rozsahlé zkousky na zkusebnim okruhu
firmy Siemens ve Wegberg-Wildenrat-
hu, na tratich v Némecku a Rakousku,
dvousystémova verze také v Madarsku.
Do zkuSebniho provozu u majitele se

DOBRY MARKETING OTEVREL CESTU K DALSI EXPANZI DO ZAHRANICI

Do Zivotopisu Taurusu i do povédomi laické verejnosti se tuc-

nym pismem zapsalo datum 2. zafi 2006, kdy Ctyrstystémo-

va verze ES64U4, konkrétné stroj 1216 050 ustanovil svétovy
rychlostnirekord elektrickych lokomotiv a na vysokorychlostni
trati Ingolstadt — Norimberk dosahl rychlosti 357 km/h. Pokofil
51 let stary vykon francouzské BB 9004, ktera v roce 1955 uha-
néla tehdy neskutecnych 331 km/h. Vynikajici marketingovy
tah Siemensu vy3el. V prib&hu roku 2006 a 2007 bylo dodano
20 lokomotiv pro Slovinské Zeleznice (Fada 541 SZ) a v roce 2008

objednala polska spolec¢nost PKP Intercity deset strojd ES64U4
(polské oznaceni EU44), které nesou jméno Husarz. Na ces-
kém tzemi se dvoufrekvencni Taurusy 1116 zacaly objevovat uz
vroce 2001, a to v pohraniénich prechodovych stanicich Bfeclav
a Horni DvoFisté. Od prosince roku 2006 zajizdi také do Ceskych
Budéjovic, Satova, od roku 2009 do Znojma a Ceskych Velenic.
Od Cervna roku 2008 je Ctyfsystémova fada 1216 schvalena pro
provoz na €eskych koridorech a zacala se objevovat v cele EC
vlakd na nasem Gzemi.

FOTO AUTOR (2x)

dostala 5. ledna 2000 jako prvni loko-
motiva 1016.003. Tou dobou je§té OBB
nemély uzpuisobenou trat pro vykonani
Technicko-bezpecnosti zkousky (TBZ),
kdy je pozadovano prekroceni maximal-
ni rychlosti 230 km/h o 10 procent. Jako
prvnise proto TBZ podrobil stroj 1016.001
az11. inora 2000, kdy v mezistani¢nim
tseku Wels - Lambach dosahl maximal-
nirychlosti 255 km/h a tim pfekonal do-
savadni rychlostni rekord 241 km/h
lokomotivy 1044.501 OBB z 24. z4t11987.
Testovaci provoz u OBB byl Gspésné za-
koncen 18. ledna 2001.

Do Némecka chvili nesmél
Taurus byl schvalen némeckym draz-
nim Gfadem EBA jiZ v Cervnu 2000, ale
uz 19. Cervence 2000 doslo k prvni mi-
motradné udalosti, kdy se neuzavtel pfe-
jezd pfed ndkladnim vlakem se strojem
fady 1016 v Cele. Tato udalost navic ne-
zlstala ojedinéla, a proto byl 3. srpna
2000 provoz fady 1016 v Némecku zaka-
zan. Priciny se ale podafilo velmi zahy
objevit a odstranit, takze jiz 5. zafi té-
hoZ roku mohl byt zakaz zrusen. Navic
také Némci Taurusy potiebovali. V roce
2001 byl totiZ Raku$any zamitnut pro-
voz fady 152 DB na tratich OBB. Némec-
ké drahy si proto u Siemense objednaly
25 stroji fady 182, ktera odpovida loko-
motivam 1116 OBB pro vozbu na rakous-
kych tratich.

Naopak bez problém probéhlo schva-
leni k provozu rakouskych Taurust
ve Svycarsku b&hem pouhého jednoho
tydne v bfeznu 2001, kdy bylo s fadou
1116 uskutec¢néno celkem 9o3 zkusSeb-
nich jizd. Na zdkladé stale naléhavéjsi
potfeby stroje, ktery by odboural i po-
sledni bariéru v trakénich systémech,
stejnosmérnou napéjeci soustavu, ob-
jednaly OBB v roce 2003 rozsifenou va-
riantu Taurusu oznacenou Siemensem
jako ES64U4 a OBB nasledné fadou 1216.
Mostnad vSemi proudovymisoustavami
byl postaven. Od Cervna 2005 byl Taurus
III-jak je také Ctyfsystémova verze ozna-
covana - postupné schvalen pro provoz
v deviti statech.

Tento ¢lanek o 15. vyroci vzniku mys-
lenky a naslednérealizaci prvniopravdu
evropské lokomotivy by mohl byt i jeho
vyrobnim nekrologem. Produkce téchto
stroji u Siemense totiZ skoncila a jejich
misto postupné zaujima novy Vectron.
Pokud by se ale technici v Krefeldu nebo
délnici v Linci rozhodli zhotovit Tauru-
su pamétni desku, mohlo by na ni hrdé
stat: Taurus, stroj, ktery dobyl Evropu.

VACLAV RUBES

KRATCE

NEMECKO
Z Prahy do Mnichova

po dvoukolejné trati?

Modernizace Zeleznicni traté Pra-
ha - Plzefl — Domazlice — Rezno —
Mnichov je jednou z priorit rozvoje
transevropskych siti. Tvrdito as-
pon Ceska i bavorska strana. Jen-
Ze némecké spolkové ministerstvo
dopravy tuto akci zatim nezaradilo
anido pétiletého planuinvestic. PI-
zensky kraj proto 25. ledna schvalil
deklaraci, kterou sestavil s viadou
Horni Falce. V deklaraci zada mi-
nistry dopravy SRN a CR, aby trat
mezi Prahou a Mnichovem pres
Domazlice byla do roku 2020 vybu-
dovana jako dvoukolejna, elektrifi-
kovana a umoznujici rychlost 160
az220km/h.

EVROPSKA UNIE
Narocnéjsi zkousky
palubnich zaFizeni

Na konciledna pfijala Evropska ko-
mise rozhodnuti zpFisnujici testo-
vacia certifikacni postup u trati
avlakl vybavenych systémem
ETCS. Dllezitym aspektem imple-
mentace sytému ETCS je zlepSeni
efektivity fizeni zeleznicni dopravy
avyrazné zvyseni jeji bezpecnos-
ti zejména formou dalkového Fizeni
rychlostivlakd. Informace jsou pre-
davany z fidiciho strediska do vla-
ku, kde palubni pocitac najejich
zakladé vypocita maximalni po-
volenou rychlost a pripadné snizi
rychlost vlaku. Rozhodnuti Evrop-
ské komise konkrétné klade vys-

i poZadavky na zkousky, zejména
pokud jde o palubni zafizeni, kte-
ra musi byt zkousena v akreditova-
nych laboratofich.

BULHARSKO
Kvdli poplatkdim
pred evropsky soud

Pravni fad Bulharska pry neniv sou-
ladu se smérnicemi EU, presnéji

s tzv. prvnim Zelezni¢nim balickem.
Mysli si to Evropska komise, ktera
na Bulharsko kvdli tomu podala 26.
ledna Zalobu k Evropskému soudni-
mu dvoru. Nesrovnalosti se Gdajné
tykaji provadéniustanovenio po-
platcich, které Zelezniéni podniky
musi zaplatit za pfistup k mistnfin-
frastrukture, pficemz plati princip,
Ze dopravci pfi tom nesmi byt dis-
kriminovani. V pripadé Bulharska
byl kone€nym terminem pro imple-
mentaci smérnic 1. leden 2007.

RUSKO
Rekordni rozpocet

na investice

Ruskeé drahy predstavily pro rok
2012 rekordni rozpocet urceny
nainvestice: 428 miliard rubld. Vét-
Sina programu bude financovana
zvlastniho kapitalu spole¢nosti, ale
i ze statni podpory v podobé tcelo-
vé vazanych pfispévku. Z vnéjsich
pljcek bude cerpano priblizné 100
miliont rubld. Provozovatel rus-

ké nakladni Zelezni¢ni dopravy Firs-
ta Cargo Co na konciledna zverejnil
vysledek o zvySeni objemu prepra-
vy 00,5 procenta navice nez 284
milionG tunvroce 2011.

SVEDSKO

Novy dopravce
nasadil jen jeden spoj
S novym jizdnim Fadem v prosinci
2011 vstoupil na trh osobni dopra-
vy Svédska novy dopravce Skan-
dinaviska Jernbanor se sidlem

v Ostersundu. Tato spole¢nost pro-
vozuje prozatim jeden par vlakd
denné mezi Uppsalou, Stockhol-
mem a Goteborgem. Po spolec-
nostiVeolia Transport se jedna
odruhého dopravce, ktery kon-
kuruje S) AB v dalkové dopraveé.
Skandinaviska Jernbanor vyuziva
modernizované vozy prvni tfidy ze
60. let a lokomotivy TRAXX. Jejivla-
ky jezdi maximalné 140 km/h.

ITALIE
Spolecnost NTV stale

oddaluje provoz

Kdy zacne italsky Zelezni¢ni do-
pravce NTV komeréni provoz, z0-
stava zatim nejasné. Pavodné se
pocitalo od zafi, pak od prosin-
ce 2011. Nynijiz konkrétni termin
nebyl stanoven. Jednim z d(ivo-
dui jsou komplikace pfi dodavce
a schvalovani novych vlakd od vy-
robce Alstom. Jednotky jsou vyra-
bény ve vyrobnich zavodechv La
Rochelle a Saviglianu. Pfi navsté-
vé vyrobniho zavodu v Saviglianu
na podzim 2011 byla fada jednotek
jesté vnedokonceném stavu.
(mez, sh)
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LIDE A PRIBEHY

Kazdy mame Koleje,

po kterych jede vlak naseho Zivota

Jako kluk chtél byt strojvedoucim, lesnikem nebo namornikem.
Babicka mu jeho plany rozmlouvala s tim, Ze pry vlaky se srazi,
na hajenku je to daleko a na more jesté dal. To prvni prani

se mu splnilo. Ve svém Zivoté ale Petr Sindar vyzkousel fadu
profesi — od fidiCe nakladaku po hudebnika country.

mu sousedoviuz ve dvanactiletech.

Tim prvnim setkanim pro néj byla
motorova lokomotiva fady T 444.0zvana
Karkulka. K €¢SD nastoupil Petr Sindar
v roce 1977 jako pomocnik strojvedou-
ciho v tehdej$im Lokomotivnim depu
Pferov a po vojné sluzebné prestoupil
do depa Breclav, kde jezdi s desetiletou
prestavkou dodnes. Vozi dalkové mezi-
narodni a vnitrostatni vlaky na trase
Breclav - Praha a zpét s lokomotivami
tfech stath - Ceské republiky, Slovenska
a Rakouska.

S drahou se seznamil diky hodné-

Hudba s duchovnim pfesahem

Zminéna desetileta pauza byla pro Petra
Sindara skute¢né barvita. V roce 1996 na-
ptikladjezdil vUSA na tézkych tahacich
znacky Kenworth. ,,Bylo to docela dob-
rodruzné. Moje trasa vedla ze San Die-
ganamexicko-americkych hranicichaz
do nékolik tisic kilometrt vzdaleného
kanadského Vancouveru. Externé jsem
mimo to plisobil v celosvétové duchovni
kapele na poutnim svétoznamém misté
Medugorje v Bosné-Hercegoviné. Jedna
se o velmi prestizZni téleso, do kterého se
hlasiro¢né ¢tyfti tisice muzikantli z celé-

HLAVNE S NADHLEDEM. Strojvedouci Petr Sindar je v soukromém Zivoté spolupracovnikem Fadu frantigkant.

PETR SINDAR

Strojvedouci DKV Brno se vyucil
provoznim elektrikarem, poté vy-
studoval stfedni préimyslovou $ko-
luvoboru Elektricka trakce a také
Elektrické stroje a pfistroje. Po roce
1990 vystudoval Teologickou a Fi-
lozofickou fakultu na UP Olomouc.
V poloviné devadesatych let jez-

dil jako fidi¢ v USA na tézkych taha-
¢ich v trase San Diego — Vancouver.
Po podnikatelské kariéfe se stal
pastoracnim asistentem na far-
nosti Neratov a pak se vratil zpét
na Zeleznici. Ve volném case se vé-
nuje duchovnihudbé v télese s na-

zvem Kapela pro JeziSe.

kralLudvik IX. Cleny takzvanych tfetich
fadd mohou byt jak osoby Zijici v celiba-
v manzelstvi. Clenové téchto fada vét-
Sinou nenosi zadny feholni habit, ale
sklddaji obdobu feholnich slibii,“ fika
o svém soukromém zivoté strojvedouci
zHodonina.

,Mné toto duchovni zaméteni po-
maha v kazdodennim Zivoté. Svaty
FrantiSek hlasal chudobu a Zivot podle
evangelia. A frantiskani se snazi dnes
napliiovat tento ideal tim, Ze nehro-
madi majetek, nehledaji cesty, jak zbo-
hatnout, ale naopak se uci zit skromné
asnazise byt nezavisli na statcich toho-
to svéta,“ dopliiuje s tim, Ze je potfebné
osvobodit se od nenavisti a od zbytec-
nych starosti.

FOTOAUTOR

hosvéta. Paralelné jsem se hudbou zaby-
valiv Ceskuvriiznych sestavach country
a duchovni muziky. Hraji na pétistrun-
né banjo, kytaru, basu a podle potfeby
ijiné hudebni nastroje. Nyni mam hu-
debni téleso s ndzvem Kapela pro Jezi-
Se, které ¢ita kolem tficeti lidi a plisobi
v ramci evangelizace Ceské republiky,“
vypravi.

V desetileté ,drazni“ pauze byl také
spolecnikem a jednatelem ve tfech fir-
mach. , Ty ale moji spole¢nici rizné vy-
tunelovali a pfed navratem na Zeleznici
jsem byl jesté pastoracnim asistentem,
tedy jakymsi manazerem na farnos-
ti Neratov v Orlickych horach, ktera se
stara o potfebné a handicapované lidi,“
dopliuje Petr Sindar.

Vystudovany teolog

i bratr od frantiskant

Trochu nezvyklé je, Ze tento strojvedou-
ci vystudoval filozofii a teologii. , Kdyz
se to srovna, prace strojvidce je vlast-
néfehole, tedy ¢innost, ktera na ¢lovéka
klade velké naroky. Tato prace mé bavi
aumoznuje mné vice nahlédnout do Zi-
vota lidi této narocné profese. Mohu jim

tak 1épe odpovédét a poradit, nez kdy-
bych sedél nékde v kancelafi,” vysvét-
luje. Petr Sindar rovnéZ ptisobi v fadu
Franti$kant jako spolupracovnik ne-
boli bratr. ,Rad zaloZil svaty Frantisek
z Assisi pro vérici, ktefi by ho chtéli na-
sledovat, ale nemohou nebo nechtéji se
vzdat svétského zivota. Mezi jeho pti-
slusniky patfil napfiklad francouzsky

Jak jesté s nadhledem dodava, kaz-
dy z nds mame svoje koleje, po kterych
jede vlak naseho zivota. ,Vzdy, kdyz
jsem z téchto koleji vyjel, tak jsem se ci-
til Spatné. Prosté kazdé vykolejeni zna-
mena néjaky prisvih, ktery komplikuje
zivot. A kdyz se ¢lovék na ty svoje koleje
vrati, ma jasny pocit jistoty a bezpeci.“

MARTIN HARAK

ED travel

Ceska republika

Liberec - hotel Babylon “#**

AKCNI NABIDKA JEN PRO KLIENTY €D TRAVEL

Cena: 2 690K¢/0s./2noci, dité do 13,99 let ZDARMA v doprovodu dospélé oso-
by. Cena zahrnuje: ubytovani, polopenzi, neomezeny pobyt vaquaparku, lu-
naparku, igparku, moznost ranniho plavani od 8 hodin.

3

Slovensko

Lazné Sliaé - LD Palace*

LAZENSKY BENEFIT - ZKRACENY/KLASIK 2. 2.-31. 5. 2012

Cena: 2 950KE/5 890K¢E/0s., pobyt zahrnuje: 3/6noci, 3x/6x polopenzi (snidané —
bufet, veCeFe —vybér ze 4 menu, salatovy bar, pitny rezim), balneo-rehabilitacni
program: 8 /17 Ié€ebnych procedur/pobyt, BONUS: 1x/2x vstup na letni termalni
koupali3té, 1x/2x vstup na aquaprogram (1 hod. — rehabilitaénibazén, voda 31 st.).

Ceska republika

Marianské Lazné - hotel Polonia**

POMLAZKAV POLONII6.4.-9.4.2012

Cena: 2670 K&/1 990 K&/dosp. os./pobyt, pokoj I. kateg./Il. kategorie, slevy
détido 12 let. Cena zahrnuje: 3 noci, 3x plnou penzi, poukazku do hotelové ka-
varny na kavu, darek pro déti, 1 hod. bazénu s masaznim chrlicem, vifivkami,
tropickou sprchou a saunou v Grandhotelu Pacifik.

Karlovy Vary - penzion Fan ***

VELIKONOCNI NABIDKA1.4.-10.4.2012

Cena: 2 250 K&/os./pobyt zahrnuje: ubytovani ve dvoultizkovém pokoji s pfislu-
Senstvim (3 noci), 1x klasickou masaz zad, 1x relaxaciv solné jeskyni,
1xinfrasaunu, 1x vstup do bazénového komplexu, 1x vstupenku do muzea Be-
cherovky v¢. degustace, bonus: 1x snidané, internet a parkovani ZDARMA.

CD travel, s.r.o., Na PFikopé& 31, tel. 972 243 051, 972 243 057, 972 243 055. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cd.travel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocky: Na Prikopé 31, tel. 972 243 071 « Praha hl. nadrazi 972 241 861 « Brno hl. nadrazi 972 625 874 « provozni doba: pondéli—patek 9.00-17.00 h

§paﬁélsko

Mallorka pro seniory 55+, hotel Delfin Mar

AKCNINABIDKA4.4.-18.4.2012

Cena: 8 900K¢/os./pobyt, dvoullizkové pokoje s viast. soc. zafizenim, 150 m
od plaze. Cena zahrnuje: 7 noci,7x polopenzi, leteckou dopravu, transfer le-
tisté — hotel — letisSté, delegata, 1x autobusovy polodennivylet. Doprovazeji-
ci osoba nemusi byt senior.

Sicilie pro Seniory 55+, hotel no name *

ZAHAJEN PODZIMNI PRODEJ!! 29.9.-20. 10. 2012/20.10.-17.11. 2012

Cena: 13490 K&/12 990 KE/os./pobyt. Cena zahrnuje: zpatecni letenku Praha —
Catania — Praha vcetné poplatk(, 7 nocive dvoulzkovém pokoji s polopenzi,
transfer letisté — hotel - leti3t€, 1x polodennivylet, delegata.

ZelezniéaF VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

EvaBalikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UzZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mési¢né bankovnim pFevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakciadresu, rodné ¢islo a €islo G¢tu.
Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE GRAND PRINC a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod €. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002
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Pdvodni budova architektti Barvitia a Ullmanna Drahy cisafe Frantiska Josefa ze 70. let 19. stoleti pfipominala zamek v italském stylu.
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Jak ubihalo 140 let

na nejvétsim nadrazi v Praze

Vykladni skFii mezi nadrazimi Ceskych drah, vstupni brana do hlavniho mésta. Témito a dalsimi
privlastky se honosi prazské hlavni nadrazi, zejména dvojice odbavovacich budov — historicka
secesni Fantova budova a nedavno omlazena a revitalizovana hala ze 70. let minulého stoleti. Tak
trochu pozapomenuty jsou dalSi dvé budovy, které k nejvétSimu nadrazi v republice také patfily.

rvni Zeleznice se do dnes strate-
P gicky vyborného mista ,,prokopa-
la“ tunelem pod Vinohrady. Dnes
sejedna o centrum meésta, tehdy se vSak
nadrazinachazelo mimo Prahu, natze-
misamostatnych Kralovskych Vinohrad
(aZ do roku 1922). Draha cisate Frantis-
ka Josefa (KFJB) z Vidné pres Tabor a Be-
nesov byla dokoncena 14. prosince 1871.
Z této doby také pochazela nejstarsi, 150
metri dlouhd budova. Pfipominala spi-
Se italsky zamecek ¢i letohrddek a v no-
vorenesanc¢nim slohu ji nechali postavit
podle navrht Josefa Igndce Ullmanna
a Antonina Barvitia.
Turnovsko-kralupsko-prazska dra-
ha (TKPE, od 1882 Ceskd severni draha
BNB) dorazila do Prahy 28. fijna 1872.
Ta svoji vlastni vypravni budovu nikdy
neméla, pouze objekt administrativ-
ni a skladisté, a to na ,,své“ severovy-
chodni strané kolejisté. Podle smlouvy
z roku 1869 k odbavovani cestujicich
do Neratovic nebo Mladé Boleslavi slou-
Zily prostory ve vypravni budové KFJB,
k niz také vSechny osobni vlaky stejné
zajizdély. Mimochodem, dnes opusté-
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Navrh ¢asti Fantovy nadrazni budovy
ze sméru od ulice. FOTO ARCHIV €D

na budova byvalé posty, tvarici se také
jako budova vypravni, byla ptivodné
dilnami KFJB.

Kapacita brzy nestacila

Srpen 1872 byl viibec bohaty na rozvoj
prazské Zeleznice. Dne 15. srpna 1872
byla, prozatim vyhybkou pfed jedinym
tunelem, privedena do centra a o tfidny
pozdéji dal na Hrabovku ke Statni draze
(tzv. Stégu) Prazska spojovaci draha ze
Smichova. Ta umoznila, Ze na nadrazi
Franti$ka Josefa mohly dojet i vlaky Ces-
ké zapadni drahy (jeji trat na Smichové
koncilauzod1861), Prazsko-duchcovské
a BuStéhradské drahy.

Zminénou Hrabovskou spojkou (zfi-
zenou a zpocatku provozovanou KFJB)
projel posledni vlak po dobudovani No-
vého spojeni 12. prosince 2005. Umoc-
néna postupnym zestatniovanim drah
byla vysledkem expanze drahy v Praze
nedostatecna kapacita rozvijejiciho se
nadrazi. Jednim z 1ékd mélo byt feSeni
prazské Zelezni¢niotazky. A také stavba
nové spolecné budovy, kterd by byla re-
prezentativnivstupnibranou do mésta.

Pohlednice z roku 1921. Pfed budovou
cekaji brycky. FOTO SBIRKA AUTORA (2x)

Takto vyhlizelo nadrazi v krizovém roce 1939. Misto brycek parkuji automobily.

ZMENY NAZVU

- Praha nadrazi cisafe Frantiska
Josefa—PragF. ). Bhf
(1871-1919)

- Praha Wilsonovo nadrazi
(27.6.1919-1940)

- Praha hlavni nadrazi
(15. Gnora 1940-1945)

- Praha Wilsonovo nadrazi
(1945-1952)

- Praha hlavni nadrazi
(od1.1.1953 dodnes)

-» Od16.11.1990 ma nadrazi
Cestny (symbolicky) pFivlastek
,nadrazi prezidenta Wilsona".

CO PROZRADILY
STARE DOKUMENTY

- NadraZivyrdstalo na misté used-
losti €p. 19 Sakrabonka. Byvala
tuvinice a zahrada s letni restau-
raci, vyletni misto Prazand.

V okoli se zelenaly dal3i vinice Ki-
lidnova, Lichucka a Sramovska.

- JeStévroce 1880 sezPrahynajih
jezdilo bez zastavky az do Hos-
tivare, neexistovaly ani stani-
ce VrSovice, ani zast. Kralovské
Vinohrady.

- Az do roku 1889 vlaky osobni do-
pravy od Plzné, Mostu a Cho-
mutova koncily Ci zacinaly
na Smichové. Prazskou spojovaci
drahou mezi Smichovem
a ,Francjozefem" jezdily pouze
nakladnivlaky.

- VSechny vyhybky byl zprvu sta-
vény rucné, pozdéji uzamyka-
telné Gotzovymizamky. Z roku
1910 pochazi Castecné zabezpe-
ceni, prvnifadna elektromecha-
nika funguje az od roku 1919.

- Druhy a tfeti Vinohradsky tu-
nel se zacaly stavét za okupace,
pri€emz druhy byl po ctyrech le-
tech razeni otevren 10. listopadu
1944, prace na tretim byly za-
staveny a po zasadnizméné pro-
jektu (nové tunel s rozpletem)
a znovuobnoveni stavby roku
1983 dokonceny 22. zari 1989.
Prvni, 1 140m dlouhy tunel, byl
otevien 19. zari 1871.

Secesni skvost Josefa Fanty

Na stavbu reprezentativni vypravni
budovy s podchody k zastfeSenym na-
stupi$tim byla vypsana soutéz. Své
odvaznénebonaopak konzervativnina-
vrhy pfedlozili Jan Kotéra, Rudolf Kfi-
Zenecky, Vaclav Rostlapil a Jifi Stibral
a samozrejmé vitéz. Tim se stal Josef
Fanta a podle jeho navrhu podnikatel-
stviV. Gregora v letech 1901 aZ 09 posta-
vilo vystavni budovu rozméri 217 x 28
metrl v secesnim slohu. Tak ji zndme
i dnes. Halu Fantovy budovy s tstfed-
ni dvoranou a dvéma véZemi doplnilo
zastfeSeni kolejisté dvéma ocelovymi
obloukovymi konstrukcemi o rozpéti
33,3m a vySce 18 m, jejichZ autory byli
J. Marjanko a R. Kornfeld a které zho-
tovila bubenska firma Bondy.

Piestavba moderni haly pod
italskou taktovkou

Na pocest osvobozeni Ceskoslovenskeé re-
publiky Rudou armadou dostala Praha
9. kvétna 1974 prvni trasu metra. Jed-
na stanice se jmenuje Hlavni nadrazi
a nad ni se na zakladé architektonické
soutézZe v letech 1972 az 79 nastésti ne-
vtiravé ,rozkrocila“ nova odbavovaci
hala z prkna architektd Josefa Dandy,
Aleny a Jana Srdmkovych a Jana Bo¢ana
zhotovena Metrostavem. Ale zaroveri se
iukryla pod asfalt Severojizni magistra-
ly a parkovi§té.

Nova halajiZnapocatku 21. stoletiale
neodpovidala pozadavkiim na moderni
cestovani, a tak relativné nedavno zaca-
la rozsahla rekonstrukce. Ta byla zaha-
jena 14. prosince 2006. Celou prestavbu
srozpoctem cca jedné miliardy korun za-
jistuje podle navrhu ¢eského architek-
ta Patrika Kotase italska developerska
spole¢nost Grandi Stazionia tanasledné
prostory stanice na 3o let ziska do prona-
]mu Velka ¢ast nadrazi se pfi zachova-
nidopravnich funkci postupné zmeénila
ve velkou obchodni galerii.

Samostatnou stavbou nedavnych let
bylo dokonceni Nového spojeni, které
po mnoha desetiletich vyfesilo ozeha-
vou dopravni situaci severovychodnim
smérem, a rekonstrukce nastupist 1 az
4 v letech 2008-2009. Nasledovat bude
autenticka rekonstrukce secesni budo-
vy (Grandi Stazioni) spojend istpravami
parku. Tyto prace by mély byt dokonce-
nyroku2014. Nato, azZse Fantova budova
proménizunavené Popelky v pohlednou
princeznu, ¢ekaji se zajmem nejen cestu-
jici. MARTIN NAVRATIL

POSTA

Diky vlakvedouci jsem stihl
posledni pfipoj domt

Dne 29. ledna jsem cestoval rychli-
kem 923 z PIzné do Treboné s pre-
stupem ve Veseli nad LuZnici. Tuto
cestu jezdim 3—4krat do mésice,
odjezd v 18.03 h jsem ale pouzil
prvné. Jak jsem byl zvykly, vSechny
rychliky jezdi bez prestupu v Ces-
kych Budgjovicich. Byla moje chy-
ba, Ze onoho dnejsemsi poFédné
neprostudoval jizdni Fad. Po pri-
jezdu do Budéjovic v 19.59 h vlak-
vedouci prochazela soupravu

a zjistila, ze sedim v kupé. Na jeji
dotaz jsem odpovédél, ze pokra-
Cuji do Veselinad LuZnici. Bylo mi
ale sdéleno, ze souprava zde kon-
¢i. Potom rychle odesla a ja se za-
Cal oblékat. Nasledné jsem zjistil,
ZevlakvedoucibéZela z 2. nastu-
pisté na 4., aby sdélila vypravéimu,
Ze ma cestujiciho do rychliku 628.
Apotom bézela zpét ke mné, abych
spéchal, Ze rychlik uz ¢eka. Byl jsem
velice mile pfekvapen profesional-
nim pristupem této vlakvedouci,
jejizjméno bohuzel neznam. Timto
dopisem bych ji chtél aspon podeé-
kovat, nebot to byl posledni pripoj,
kterym jsem se mohl dostat dom(.
Prosim o zvefejnéni celého jména
vlakvedouci, coZ pro vas jisté nebu-
de problém. H. K.

Vlak R 923 dne 29. ledna 2012
doprovazela Véra Tampirova.

Rekonstrukce Svinovskych
mostl nahrava draze

V patek 13. ledna zacala v Ostra-
vé dlouhodoba rekonstrukce Svi-
novskych mostu, takze jizni silnicni
most ve sméru do centra byl proin-
dividualni automobilovou dopravu
uzavren. AZ na ném prace skonci,
bude to zase most severni. Cela re-
konstrukce tak bude znamenat vice
nezrocni komplikace pfi dojizdce
auty obcant ze zapadni ¢asti Mo-
ravskoslezského kraje do Ostravy.
Objizdné trasy jsou vedeny z Poru-

by na ulici Rudnou nebo na dalnici
D1 adaledo centra Ostravy. Dal-
Sivariantou pro cestu do Ostravy
jetrasa pres Kravare a Hlucin, kte-
ra byla ale jiz pfed rekonstrukci do-
sti pretizena.

Obcané kraje se moznym kom-
plikacim mohou vyhnout, pokud
do centra Ostravy vyuZiji v sou-
casné dobé nejrychlejsi zplsob
spojeni, a to vlakem bez cekani
v dlouhych kolonach na silnicich.
Napriklad z nadrazi Opava vychod
jsou po cely den co dvé hodiny vy-
pravovany primé spésné vlaky lin-
ky R1 zastavujici ve stanicich H3j
ve Slezsku — Ostrava-Svinov — Os-
trava hl. n. — Ostrava-Stodolni—
Ostrava stred, kdy trasa z Opavy
do zastavky Ostrava-Stodolni, si-
tuované v blizkosti centra Ostravy,
trvajen 41 minut. Ve Spickach zde
navic jezdi spésné vlaky linky R1
i rychliky linky R10. MICHAL scHoLZ

V damském kupé jsem se
citila pfijjemné a bezpeéné

V nedéli 29. ledna jsem cestova-

la expresem Sohajv17.17 zPra-

hy do Otrokovic. Poprvé jsem se

v ném setkala s nové zavedeny-

mi damskymi kupé. Novinkou
jsem byla nadSena, cestuji pracov-
né vlakem dost ¢asto sama, brzy
rano nebo navecer, nékdy i v noci.
Ve spolecnosti samych Zen jsem se
citila prijemnéji i bezpecnéji. Podiv-
né vyhlizejici (a zapachajici) muz se
bez namitek odebral jinam poté,

co jsme ho zdvorile upozornily, ze
kupé je jen pro damy. To bylo super,
normalné ve vlaku nemdZete jen
tak nékoho vykazat jen proto, Ze se
vam nezamlouva. Po vétsinu cesty
bylo kupé pIné. LUCIE CEKOTOVA

Bowlingovy turnaj
o pohar v Domazlicich

Sportovné kulturni zazitek uspo-
fadalo OSZ PobéZovice na stfedu
25.ledna od 17 hodin. V Domazli-
cich sisvé sily v bowlingu pomérili
zaméstnanci drahy. V hojné Gcasti
se na prvni pri¢ce umistil Ivo Benc-
ze, kterého nasledoval René Vydra
a tfeti misto obsadil Martin Plesnik.
)iz tradicné si vitéz odnesl pohar,

soutézici na prvnich tfech mistech
dostali diplom. JAN VYDRA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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ZA POZNANIM

Cernomorsky poloostrov

lakal ruskeé cary i sovetské turisty (II)

MASIV A)J-PETRI. Visuta lanovka vede z Mischoru az do vysky 1 153 m n. m. Cestujici maji pocit, Ze se kabina skoro dotyka horského hiebene.

&

FOTO AUTOR (3x)

Pri poznavani Krymu jenom s hlavnim méstem nevystacite. Vydejte se proto trolejbusem k proslulym
morskym letovisk(im, predevsim na Jaltu. Pfiroda je tu Gchvatna a mramorova socha Lenina
uz davno nepousti hriizu. V3ak se také byvaly sovétsky vidce symbolicky diva na fastfood.

noho z dalkovych trolejbust, mi-

Zete dojet nejprve do Alusty. Je to
mésto s kilometry oblazkovych plazi
a velkym mnozstvim restauraci, kte-
1é nabizeji pfijemné vecerni posezeni.
Nedaleko se nachézi nejen horsky ma-
siv Demerdzi, ale také nahorni plosina
Catyr-Dag se svymi vapencovymi jes-
kynémi. Kdyz pak budete z Alusty tro-
lejbusem pokracovat, zhruba ve dvou
tfetinach cesty vas po levé strané upou-
ta barevny poutac na dodnes fungujici
a drive tolik popularni pionyrsky tabor
Arték. Potom pfijde razovita vesnice
Gurzuf, vjejichz strmych ulickach obje-
vite dfevéné domKky, na které jako by cas
zapomnél. Pak jesté urazite1skmaje tu
ono svétoznameé letovisko. Jalta!

I < dyzv Simferopolu nasednete do jed-

Jalta se zapsala do déjin

Oblast dne$ni Jalty znali jiz stafi Reko-
vé, ktetizde zalozili prvni osadu. Od 30.
let devatenactého stoleti zde postavi-
1i Rusové prvni kamenné budovy a za-
lozili pfistav. Velmi brzy se Jalta stala
vyhleddvanym lazenskym stfediskem
ruské Slechty a carské rodiny. Byl to car
Nikolaj II., ktery si zde nechal postavit
svij letni paldc Livadija. A pravé v tom-
to paléci se v roce 1945 sesla vladnouci

garnitura spojenci na konferenci o po-
vale¢ném usporadani Evropy a také by-
valého Ceskoslovenska.

Dnesni Jalta je vSak v zasadé moder-
nim méstem jak s vyskovymi hotely,
tak i s poklidnymi lazenskymi ctvrté-
mi. Na pocatku pobfezni promendady je
dodnes na vysokém mramorovém pod-
stavcirozkrocenV. 1. Lenin, jehoZ pohled
je v§ak upfen nikoli k svétlym socialis-
tickym zitfk@m, ale pfimo na budovu
rychlého obcerstveni se svitivym neo-
novym nazvem McDonald’s. Z centra
se 1ze dopravit pomoci lanovky na vy-
vySeninu zvanou Gorka, kde je jednak
vyletni restaurace, ale pfedevsim pék-
ny vyhled na mésto, ptistav a §iroké oko-
1i. Z Jalty je také mozné podnikat fadu
vyletli, kam se lze dopravit vsudypii-
tomnymi ,,marSrutkami*, ¢ili maly-
mi soukromymi autobusy. Urcité stoji
za zhlédnuti U¢an-Su, ktery je se svymi
98 metry nejvyssim vodopadem Ukraji-
ny. Z vlastni zkuSenosti navstévu dopo-
rucuji pouze zjara nebo v obdobi, kdy je
obecné dostatek vody.

Vlastov¢i hnizdo

Sedm kilometrii jizné od Jalty se nachazi
vesnicka Gaspra a nedaleko nilezicimys
Aj-Todor se strmymi ttesy. Pravé zde se

naléza goticky hradek zvany Vlastovci
hnizdo. Bytjevném dnes draha restau-
race, jedna se o velmi fotogenické misto
asymbol Krymu. Dale mtiZeme pokraco-
vat do Alupky, kde jsou postavené dalsi
paldce vrozlehlych zahradach. Ale pfe-
dev$im na predmésti Alupky, v misté
zvaném Mischor, za¢ina visutd lanova
draha vedouci na skalnaty masiv Aj-Pe-
tri s fadou ostrych skalnich zubt, kte-
1é jako by symbolizovaly krasu zdejsich
hor.

Samotnd lanovka sestava ze dvou tise-
kttanakazdém znich jsou v provozu dvé
kabiny. Horni stanice se nachazi vnad-

Na pobfeZni promenadé v Jalté stale
sedi Vladimir llji¢ Lenin.

mofské vysce 1153 metril, samotny vr-
chol Aj-Petri méfii234 metri a je potfeba
nanéj jesté par krokt vyslapnout. Poho-
i samotné vypada od mote velmi nedo-
stupné a divoce, ale nahote se nachazi
rozlehla ndhorni ploSina se spoustou ob-
chtidkd, restauraci a zJalty je sem moz-
né dojet taxikem. Cena za jednu jizdu
lanovkou je 60 htiven (tedy asi 130 ko-
run), taxi do Jalty stoji dokonce o deset
htiven méné. Alespon jednu jizdu lanov-
kou 1ze viele doporudit, protoze jeji vr-
cholovy tsek je velmi strmy a cestujici
maji ¢asto pocit, Ze se kabina prakticky
dotyka divokych skalv okoli.

PFistav Sevastopol sice leZi na Krymu,
ale neni soucasti autonomni republiky.

AUTONOMNI
REPUBLIKA KRYM

Simferopol
L]

Sevastopol

o,
Jalta

Sevastopol

s namoini flotilou

Dal$im mistem které nelze vynechat,
je bezpochyby Sevastopol, ktery je vsak
znam predevsim jako pfistav, a to jiz
od ¢asfi carevny Katefiny Veliké. Stal
se také sidlem cernomoiské flotily, coz
byl hlavni divod, proc¢ byl Sevastopol
po dlouha desetileti ,,uzavienym més-
tem“. I proto rozhodné nevynechejte
moznost okruzni plavby lodi po vodach
zalivu a moznost spatfit ony dfive ta-
juplné, Sedé natfené vojenské koraby ¢i
pri troSe $tésti i ponorky, patfici legen-
darni flotile. Samo mésto se rozprosti-
14 na pahorcich okolo zalivu a je velmi
elegantni a upravené. A piitomnost
mnoha vojaka ¢i namornikd v nazeh-
lenych uniformach jen dokresluje mist-
ni atmosféru.

Palac Krymskych Tatart
pfipomina blizky Orient
Priblizné v ptli cesty mezi Sevastopo-
lem a Simferopolem lezi mésto Bach-
Cisaraj, coZ je dnes misto s nejvétsi
koncentraci Krymskych Tatarti postup-
né se sem vracejicich. Byt vsoucasnosti
pisobi ponékud ospale, historie toho-
to mista sahd az do 13. stoleti. Pozdéji
bylo dokonce sidlem Krymského cha-
natu a ve vrcholném obdobi je zdobilo
32 mesit. Vétsina z nich vSak nepfezila
ruskou nadvladu, zachovan zfistal jen
samotny paldc se svym okolim, kte-
ré plisobi znacné orientidlné. Dnes je
cely komplex chranénou pamatkou a je
v ném umisténo muzeum. V rohu na-
dvori stoji mala mramorova fontana,
kterou tolik proslavil basnik Puskin.
V blizkosti Bachcisaraje je mozné také
navstivit klaster svatého Nanebevzeti
s kostelikem postavenym uvnitft jesky-
né &ijeskynni mésto Cufut-Kale, jedno
ze Sesti na Krymu se nalézajicich.

Pochopitelné Ze nelze vyjmenovat
vSechna zajimava mista ¢i pamatky,
které je mozno na Krymu navstivit.
Neni to ani ti¢elem, ani v moZnostech
tohoto ¢lanku. Poloostrov Krym nejspis
nebude nikdy pro vétsinu Cechil a Mora-
vantdestinaci, kam jezdina dovolenou.
Je tovSak mistovelmi ptijemné a pratel-
ské, pritom nikterak drahé, a tfeba ho
néktefi z vas zatouzi objevit.

MARTIN CERNY

Pasov: meésto u soutoku tri rek a hranic dvou statu

ésta byla odpradavna zaklada-
M na prevazneé na vodnich tocich,

ptipadné pfi soutoku dvou fek.
Jenom minimum meést bylo ale zaloze-
no na soutoku tfi fek. Jednim z nich je
inémecky Passau, Cesky Pasov, ktery lezi
nejenom na soutoku tiifek, aleinahra-
nicich dvou stat - Rakouska a némecké-
ho svobodného statu Bavorska.

Na tizemi dne$niho Pasova se nacha-
zelo jiz v 1. stoleti pt. n. 1. opevnéné sid-
listé keltskych Béjii. Vroce 8on. 1. tu byl
zaloZen fimsky tabor, na jehoZ troskach
vzniklv 7. stoleti hrad. Kolem roku 735
zde bylo zfizeno biskupstvi a od té doby
podnesek se vynaseji nespocetné chvalo-
zpévy na slavu a krasu zativého a vzkvé-
tajictho mésta tii fek, na tzv. bavorské
Benatky, jejichZ diecéze sahala kdysi aZ
do Rakouska a Madarska. Ve stfedovéku
aobzvlasté vie. stoleti byl Pasov diky své
priznivé poloze vyznamnym obchodnim

centrem. V letech 1662 a 1680 ale mésto
postihly dva pustosivé pozary. Na ob-
novu Pasova povolali knizZeci biskupové
italské stavitele, jejichZ zasluhou ziska-
lo mésto barokniraz.

Soucasné meésto ma pies 50 tisic oby-
vatel a je vzdaleno necelych 6okm od na-
Seho Sumavského hrani¢niho pfechodu
Strazny. Ma skute¢né nadhernou polo-
hu, takzZe se nelze divit, Ze napiriklad
némecky prirodovédec Alexander von
Humbold ho zafadil mezi sedm nejkras-
néji poloZzenych meést na svété. A proto-
Ze to neni od nas tak daleko, miZete se
na vlastni o¢i pfesvédcit, jak vypadaji
adajné nejvétsi varhany na svété. Ty se
nachazejivhlavnim méstském chramu
svatého Stépana.

Jak uzbylo feceno, Pasovlezina souto-
ku tiifek. Ale stale jsme netekli, které to
jsou. Takze to hned napravme: jedna se
oDunaj, Inn (o ném se fik4, Ze ma mod-

révody) allzu (sjejimi cernymi vodami).
Pasov plisobina turistu jako samé nabfte-
zi, samy bifeh, jako mésto plujicina vodé
aplynouci s ni. Je to ale i mésto staroby-
1é s palaci a kostely, s ulickami proplé-
tajicimi se pod arkddami a podloubimi,

MODRA HLADINA. Na mosty a nabfeZi narazite v Pasové ¢asto.

meésto vody a barokni vznesenosti. Pasov
ma ptirozené ricni pfistav, ktery je vy-
chozim bodem pro osobnilodni dopravu
po Dunaji. Prvni parnik se v Pasové ob-
jevil v roce 1837 a roku 1860 byla uvede-

na do provozu Zeleznice severozdpadnim
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smérem do Straubingu. Diky dopravé se
tu zacal postupné soustiedovat pramy-
sldfevozpracujici, textilni, elektrotech-
nicky a papirensky.

Jesté ale zpét k fekam. K nim se totiz
poji jedna zajimavost. Mala Ilza a vel-
ky Inn vtékaji do Dunaje. JenZe Inn je
pry v Pasové §ir$i a hlubsi nez Dunaj.
Je v ném vice vody a ma za sebou i del-
§i tok nez Dunaj. Tak jak to, ze dal po-
kracuje feka jako Dunaj a ne Inn?! Véda
nam totiz rika, Ze smisi-1i se dvé reky,
pakzahlavnije povazovana ta, kterd pri
soutoku svira vétsi thel s nové vznikaji-
cim tokem. A jeSté néco. Pokazdé, kdyz
jsem toto mésto navstivil, nenasel jsem
Inn s modrymi vodami (jak ho v§ichni
opévuji), alekalny a $pinavy. Patral jsem
pro¢ a podle mistnich za to m@ize alpské
pocasi. Lijaky totiz splachly do modrého
Innu vSechnomozné. A pak véite pisnic-
kam. JAN DVORAK



